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Durante dos decenios, 
ef F-111 ha sido el mejor 
avión de ataque del 
mundo. Sin embargo, 
iniciaímente pareció que ta 
tecnología revolucionaria 
de este bombardero con 
alas de geometría variable 
era un paso demasiado 
arriesgado. 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 


Aijpqi/ü of con cppto 
no erfl nuevo, 
of F-111 fue el 
primer avión rfe 
combato con 
\ alo «n ffecha 

O, variable que 

en tro en 
servicio. 


■■n ue m 1968, cuando la US Forcé 
dio un selto en ©I vacío. Desde la ba- 
se aérea de Tákjíi, en Tailandia, en¬ 
traba en acción un nuevo avión ca 
par de atacara velocidad supersónica a cotas 
extremadamente bajas, tanto de día como 
de noche y en cualquier condición meteo¬ 
rológica: el General Dinamyes F-111. Este 
avión dobia poder burlar la defensa aérea 
nórdvietnamüta que habia derribado a tan¬ 
tos pilotos norteamericanos, Sin embargo, 
las cosas no salieron como estaban previs¬ 
tas. Tres de los cuatro aviones enviados a 
Tailandia para su evaluación en-combate dé 
saparecieron durante su primera misión en 
vuelo solitario. Posteriormente se descubrid 
que un defecto de proyecto había causado 
graves daños estructurales. El F-111 volvió 
s Vietnam finalmente en 1972. Por enton¬ 
ces, el il Aardverk ,r se había convertido en 
un avión fiable, qué sufriría menos pérdidas 
por hora de vuele que cualquier otro que 
hubiese operado en el sudeste asiático. 


Servicio conjunto fallido 

Desarrollado pare satisfacer la petición con¬ 
junta biservicio délas Fuerzas Armadas nor¬ 
teamericanas de un ¡ntercéptador de largo 
alcance para la US Navy y un avión de in¬ 
terdicción profunda para la US Air Forcé, el 
General Dynamics F-111 tuvo un arduo de¬ 
sarrollo. Ef caza F-111S para la Armada fue 
cancelado en 1968, él resultar demasiado 
pesado para -operar desdé portaaviones. 






► 'S 


creando asi 
un vacio que se¬ 
ria íinalméoté ocu¬ 
pado por d P-1 i. Las ver¬ 
siones d¡e la USAF tuvieron 
mejor suerte, pero el "Aard 
vark' r evidenció muchos defec¬ 
tos antes- da emerger como el 
mejor interdíctcr de largo alcan¬ 
ce del mundo. Le innovación más 
notable del F-1H eren tas alas de 
geometría variable, unas de las pri¬ 
meras adoptadas por un avión dé 
combate opéracional. La variación del 
ángulo de flecha entre 16- y 7 2, 5 a per¬ 
mite a este pesado avión despegar con 
plena carga bélica y decarburante y alean- 


Ef morro tftorg 'ado e 
ín diñado hacia 
abajo del F-111 le 
ha valido of epoda 
do "Aardvark 
cerda hormiguero. 






























Arriba: El F-1 MC do la 
ftoyal Austratian Air 
Forcé Heno un muy 
amplio radia de acción, 
debido al ata de la 
versión de bombardeo 
estratégico FB-111 
aso citóla con el fuselaje 
de Ib versión táctica 
F-1 11A. 


Arriba : Con fas alas 
en flecha máxima, el 
F-111 tiene casi uno 
configuración clasica 
6n delta qué la 
permite las máximas 
prestaciones a 
velocidades 
Supersónicas. 

izquierdo: Él factor 
clave de las 
prestaciones del 
FUI es su radar. En 
el Interior de Su 
redoma se alojan la 
gran entena del 
sistema de ataque 
multimodo y le más 
pequeña del radar de 
seguimiento del 
terreno. 


El Strategic Air Command eligió la 
célula del F-1 II para reemplazar at B-5B 
Hustier como bombardero nuclear , 

El FB-111 tenia un ala de 
envergadura y mayor alcance 
que la versión táctica 


zar igualmente velocidad supersónica a baja 
cota y hasta Mach 2,5 a gran altura. Un F-111 
"limpio' 1 , es decir, sin cargas externas, es ca¬ 
paz de volar a velocidad supersónica sin uti¬ 
lizar el posquemador, una prestación solici 
tada por la USAF para so nuevo ATF [Caza 
Táctico Avanzado) de los años noventa, pero 
que el F-111 era capaz de cumplir hace trein¬ 
ta años. La propulsiones proporcionada por 
una pareja de motores TF30 con alta eficacia 
de consumo, pero, en ias primeras versiones, 
el empuje se consideró insuficiente. A pesar 
de la bodega interna, la mayoría de la carga 
bélica es instalada en Tos pilones suba la res. 
Toda la cabina, biplaza Fado a lado, constitu¬ 
ye una cápsula de escape eyectabie en un so¬ 
lo bloque, otra de las novedades del avión. 

El primer vuelo 

El F-111 voló por primera vez el 21 de di¬ 
ciembre de 19G4, y el primero de los 141 

































'Aardvark' 
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111 


TECNICOS 


DATOS 


AUTONOMIA 

Con f! p-hjno lío círnbuMihlc, nlf lIL tiene I 

une uulonurniá Jé fl UtíilwllíD 
inínfcnníirnr'.i I El F-111G, enn maye-i 


VELOCIDAD A BAJA COTA 

Lúí íúi pflltntiíirmíB m«UK«í dt-1 F-111 lo 

enn'i.nrinn en une de los Bvienes-mdi 

veloces a bflÍH cata. 


TECHO DE SERVICIO 

Aunque lu v prffytcuíto para m*ti«i9í 4 b 
pennlrncicoi a baj:, cois, el F-tll pmec unas 
«aealBFrias actuHciiwiBS a «lia c-ofa 


env«jídur^uH^olB^B^«|» 


DIMENSIONES DE PISTA 


1 

J 


Lis nías de geomelru vHn-aülu rflduetn 


VELOCIDAD DE PUNTA 

En tOTiFigarieita limpia, a alia catafco* 
!« alas nn Hecha m* ki Tía. al F-l 11 solo es 
i-upíi fiío pon Ioí e-a»s máantKH, 


ALCANCE DE COMBATE 

fn misionas hi'b-hi i ida y vuehu m alta. unta, can 
Mfia ba^oAH F-111L cotí w Evgi bAca 

*■ ? KCHi¡k« iuuénüi fi ¿u4 i-VfilOÍ 


Los rivales 



TORNADO IOS 

Mas poquennque el F-lH, al 
líirparlu anijlc ilalo- al Hii.i n pesae 
eap-acitlfidas 4 b BiBguííBíB&isRipsi 

.i b>i >1 cala liirilarus . 



Su- 3 4 'F1N CIR' 

Vállalo Final de usía lerralm do 
avioipos tácticos eco ala do 
gooitiotridi variabÍB. n! Su-Zí p«*o 
un dn-uñe ir ay similar al del f-111, 
va no p lima que cumplir tas 
mismas midmnúa . 


F-1 TIA entró en servido en 1967, para ope¬ 
rar en al sudeste asiático en 196By luego en 
1972 76. La segunda versión de serie fue el 
F-111E, con una aviónica ligeramente más 
actualizada. Estos aviones estuvieron 
en servicio con la US AFE íUSAF eñ Euro- 
peí durante la mayor parte de su carrera- ope- 
rocional, con base en Upper Heyford, en Gran 
Bretaña- El F-111D fue desarrollado ante¬ 
rio rmente,, pero Entró en servicio después 
que el "E". Tenía motores más po- 
lentes y una aviónica radicalmente 
mejorada. Cuando el sistema electrónico 
funcionaba, era con mucho el más eficaz de 
los instalados en los "Aardvark”, pero era 
de difícil mantenimiento y resultó demasia¬ 
do ambicioso, El F-111D presté servicio ton 
la 27* TFW desde ta basa de Cannon, en 
Muevo México, hasta su baja a finales de 
1992- El FB-1 TIA se construyó para el Stra- 
tegic Air Gamma nd como bombardero nu¬ 


clear y tenía una envergadura mayor para 
aumentar el alcance. Al ser retirados det ser¬ 
vicio, algunos de estos aviones fueron re¬ 
convertidos para la 21* TFW como F-111G, 
para operar como entrenadores, hasta 1993. 
Actualmente, los únicos F-111 de las pri¬ 
meras generaciones que continúan en acti¬ 
vo con la U$AF son 25 F-111E empleados 
para la transición a este tipo de avión. 


Ventas al exterior 

Las exportaciones se limitaron a Australiá- 
Los avio nes austre I i anos fueron e ntreg ad os 
en 1973 tras prolongadas discusiones sal¬ 
picadas de dificultades técnicas. Se adqui 
rieron f i nal mente 24 F-111C dotados de I ala, 
más larga, del FB-111, pero con Los motores 
subpotenciados y la aviónica del F-111 A. 
Cuatro F-111A ex USAF se compraron para 
reemplazar aviones perdidos y se modifica- 
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ron al estándar de los F-111C, A principios 
de los nóvenla, la RAAF iRoyal Australían 
Air Forcé) adquirió 15 F-111G (FB-111AK La 
última y más eficáí serie fue el F-111F, y tam¬ 
bién la última en permanecer en servicio con 
la USAF, encuadrada en los 522 a ,. 523“ y 524 a 
Fighter Squadron de la 27* Fighter Wing con 
base en Can non. Muevo México. La pro¬ 
ducción de los F-111F ha sido de 106 ejem¬ 
plares. Aunque no posea tas capacidades 
del F-111D con respecto a la avión ica, el man* 
ten i miento del F-lIlFes mucho más ágil. 
La aviónica modelo Mk IIB. desarrollada pa¬ 
ra el FB-111A, se ha asociado al Panel de 
Control de Armamento del F-1nE, siendo 
el radar principal de ataque el AN/APQ-161, 
asociado con el de seguimiento del terreno 
AN/APQ-171. La mejora más importante ha 
sido la actualización de la planta motriz, aho¬ 
ra dotada de los TF3Q-P-10Q, que ha incre¬ 
mentado la relación empuja/peso de 0,39 en 
Fas primeras versiones a 0,53. 

AfíMAMmro 

El F-111F se ha fabricado (Cómo todos los 
"Aardvark ,r excepto los F B-111A/F-111G) pa¬ 
ra alojar un cañón Volcan de 20 mm en Fa 
bodega interna, pero, para la autodefensa, 
emplea normalmente et AIM-9P Sidewínder. 
En la versión “F“, la bodega se utiliza fre¬ 
cuentemente para hospedar el contenedor 
AMiAVG-26 PaveTack, q ue incorpora un sen¬ 
sor FLIFt y un dcsignadorAelémetro láser. 
Eso permite al avión utilizar autónomamente 
bombas de guia láser. Las armas principa¬ 


les del F-111F son la GBÜ-12 Paveway II de 
227 kg, la G BU -10 Faveway 111 de 907 kg y la 
GBU-24 Paveway III de 907 kg, a guia láser. 
Este último ingenio posee alelas mayores 
que permiten lanzarlo con gran precisión 
tanto con un perfil de vuelo a baja cota co¬ 
mo desde alturas medias a distancias su¬ 
periores. Las dos armas de 907 kg están dis¬ 
ponibles con cabeza de guerra estándar Mk 
04 o con caberza perforante para empleo 
contra blancos reforzados. Le G3U-2S ‘'De¬ 
ep Throat" os una bomba Paveway FU de 
2 177 kg desarrollada rápidamente durante 
la operación Desert Storm para destruir bún¬ 
keres muy profundos. Además, el F-111F lle¬ 
va normalmente una amplia gama de armas 
"tontas'', como bombas de empleo general, 
bombas de racimo y armas antipista BLU- 
107 DurandaL También es posible utilizaran 
mas- nucleares de caída libre, como la bom¬ 
ba táctica B51. U n a es pecialidad del F-111F 
son las bombas de guia electroóptica GBU- 
15 de 907 kg, dotada de cabeza Mk 84, o 
GBU-109, equipada con el sensor TV o IR 
modificado del Mavertok. Los aviones aus- 

ALA 

Construida en temo a cinco ¡argüeros. el ale 
del F-111 se caracteriza por una avanzada 
planta proyectada por Fa NACA, la agencia 
que precedió a Fa espacial NASA. 



El bombardero de la 
Guerra del Golfo 


RADAR DE SEGUIMIENTO 
DEL PERFIL DEL TERRENO 

El avaluado radar del F-111 
permite volar a velocidad 
supersónica en misiones a 
baja cola y con visibilidad 
cera. 



CARGA BELICA 

Durante la Guerra del 
Golf o, tos F-111F fu erort 
empleados principalmente 
para lanzar armas de guia 
láser. Éstas EH-jp 

esencialmente, uompaj 

convencionales dotadas 
de sensores y sistemas da 
guia Paveway II o III. 



OEiyiVUlL ÜVIMAMICS F-111F 


TREN DE ATERRIZAJE 

Los grandes neumáticos 
de los aterrizadores 
principales, dotados de 
amortiguadores de muy 
larga carrera, permiten al 
aterrizaje sin corrección 
final, incluso con los 
pesos más elevados, 


Los F-lílFde fa 43 a Tácticaf Fighter Wing eran la espina dorsal 



def esfuerzo bélico de fa Coalición . Con base en Taif f lanzaron 
3 600 toneladas de bombas, incluidas más de fa mh 
todas fas armas guiadas de precisión 
empleadas por los Aliados, 


SU PER RADAR 

El F-111F tiene un rada r de ataque 
m ultimada General Electric v un sistemada 
seguimiento del perfil del terreno de Hughes 
que Je consienten una soberbia capacidad de 
ataque todotmmpo y nocturno. 


ATAQUE ÓPTICO 

El pod Pava Teck, tras el aterrizador 
delantero, posee un sensor ¡nfrBrrpjq y un 
sistema de designación láser, 






















PROPULSION 

Los F-111 fueron síb more 
considerados 
suhp Di enciados hasta que 
la versión “F" recibió IOS 
motores Pralt & VYhitncy 
TF30-P-100I, con un 3S% 
más de potencia que los 
TF S0-P-.3 presentes en las 
primeras versiones. 


HABITACULO 

El habitáculo de asientos 
pa reados dóE F-111 h8 VSEido 81 
operador de sistemas de 
armas, llamado 
írfrtucntGm. 0 nie GtB o "Guy ln 
Back* 1 (el de detrás) en l'os 
otros aviones al apodo de YOT 
o ~Ydu Over Tbere" (tu allí). 


EMBATE 


-q¿r, Los 66 F-111F 
de la 4& B YFVir 
empañadesen el Golfo 
realizaron más de 2 500 
salidas de combate 


^jkv-'Los «vienes 
¡P de la 48* TFVW 
lanzaron 5 500 bombas 
es decir,, unes 3 650 t 

V-, LOS F-1 11F 

lanzaron 4 660 
armas guiadas de las 
casi 6 000 utilizadas 
por la USAF 


DESTRUCTOR DÉ 

BÚNKERES 

El sistema de juie lAser 
Pavewey III ha sido 
aplicado aun par de 
bombas 
BIU--IÜ9. Esias 
armas llevan una ™ 
camisa de acero 
proyectadla para perforar 
pro-fundamenta an al 
hormigón antas da 
explosionar 


Los F-111F 
destruyeren más de 
2 203 blancos durante 
la campaña. Éstos 
incluían 245 refugios 
protegidos para 
aviones, 12 puentes y 
13 pistas y otros 50 
puentes sufrieron 
graves daños 


En las fases finales 
de la campaña, los 
F-111F fueron una 
importante contribución 
a las operaciones 
terrestres: seles 
reconoció la destrucción 
de casi 1 000 carros y 
más de 250 piezas de 
artil loria 


Aunque ya a/ final de su tercer 
decenio da vida operaciones 
estos viejos i ¿x ¿bombarderos 
se mantienen an primara Un oír 
gracias ai paraonaf de 
mantenimiento, altamente 
adiestrada. 


Durante gran parte de su 
carrafa, comprendidos ios 
ataques á Litiiñ y la Guerra 
del Golfo, los F-111 de 
primara linea han tenido 
íUt bases en Gran Bretaña. 
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traiiános pueden brizar 
cuatro misiles entibu¬ 
que AGM-S4Harpoon; 
también el AGM-38 
HARM es compatible 
con el F-111C. Cuatro 
be los F-niC rustra* 

Nanos se han transfor¬ 
mado en RF-111C oon 
un grupo especial de 
sensores instalado en _____ 

Fe bodega de armas y 
destinado al reconocimiento, 

Un GUERRERO VETERANO 

Los F-111F ban sido los más utilizados en 
acción de todas las versiones. Durante la 
operación El Dorado Canyon contra Libia, 
en 1936, aviones de la 48* TFW, basados en 
Lakenheath, en Suffolk, atacaron objetivos 
en las cercanías dé Trípoli, y en la acción se 
perdió uno de ¡os aviones, derribado, y re¬ 
sultó dañado un segundo. En agosto de 
1990, esta misma unidad despegló sus 
"Aardvarld 7 a Taif, en Arabia Saudf, hasta 
totalizar 66- F-111F presentes en aquel tea¬ 
tro durante la Guerra del Golfo. Utilizando 
una amplia gama de armas, pero especia¬ 
lizándose en ataques con bombas de guíe 
láser, los F-111F sostuvieron el mayor em¬ 
pego dé le ofensiva aérea, obteniendo el 
mayor porcentaje de objetivos destruidos 
en Irak y Kuwait. Además de los ataques 
contra búnkeres, con bombas GBU-28, tu¬ 
vieron un éxito notable en los realizados 
con GBU-15 contra una estación de bom¬ 
beo de petróleo con la intención de cortar 
el flujo, descargado en aguas del Golfo, con 
grave perjuicio medioambiental, y en las 
misiones contracarro realizadas con GBU- 
12. Los F-111F cumplieron también un pa¬ 
pel fundamental en la campaña de inútil i 
zacion de refugios y puentes y acertaron de 
pleno un gran depósito de municiones, pro¬ 
vocando la mayorexplosión no nuclear cau¬ 
sada por el hombre que hayan registrado 
Los sismógrafos. Los 84 F-111F que actual¬ 
mente permanecen en servicio siguen un 
programa de actualización denominado Pa¬ 
cer Strike, realizado por Rockwell, En él se 
prevé la substitución de la avió nica con sis¬ 
temas digitales que mantendrán en servi¬ 
cio a los aviones hasta su baje, planificada 
paree! año 2010. La modernización permi¬ 
ta al F-111F mantener capacidad de ataque 
de precisión a baja cota, incluso de noche 
o con condiciones meteorológicas adver¬ 
sas. Todos los F-111 de la USAF, incluso los 
EF-111, la versión de guerra electrónica, se 
encuadran actualmente en una unidad de 
seis squadron con base en Cannon, 




Un F-tllF se 
preparo para 
despegar 
desde lo base 
de la RAF de 
Lakenheath * 
Está armado 
con bombas 
de gura láser 
Pavewey lit 
de 907 kg. 




GBIM 2 


GBU -15 


Alcance: depende du la 
velocidad y cota df?l lanjacicir, nü 
propulsada 

Dimensiones; longitud 3.3- m 
diámetro del cuerpo 273 ¡mm; 
peso al lanzamiento 226 kg 

Cabera de guerra: bomba 
Mk 93 de alto explosivo 1 HD de 
usos generales 
Sistema de guíe: láser 


Alcance; -Jepundu de la 
velocidad y cala del PanzadOr, no 
propulsada 

Dimensiones; longitud 3,94^1^ 
diámetro del cuerpo 460 mm; 
peso al lanzamiento i 134 kg 

Cabexn de guerra: bamba 
Mk 84 IHE1 líu esos generales 

Sistema de guie: vid TV 0 

sensor IR <EQ> 
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Como en fa mayoría 
de lo* aviones do 
combato 
modernos, 
tos pifónos 
sabaleras para 
armamento del 
F- f 11 pueden 
ytrr empleados 
pora tanques 
externos 
¡amables. 




GE3U-2B 

Bomba perforante 
"Deep HiroBt' 
(garganta profunda} 


GBU-12 

Bombo da gula láser 


GBU-28 


Bombvi perfílente 


GBU-1 5 

Bomba de guia 
..¡ectroóptica (£0) 


Aléanos: depende de la 
velocidad v cota del lanzador, no 
propulsada 

Dimensiones; langilud Cm; 
diámetro del cuerpo 3&Q iwn; 
peso al lanza mié nía 2 lGQkg 

Cabeza do guana: proyectil de 
artiIJEría naval de 2CK3 mm 
adaptado y con carga HE 

Sistema de guía: láser 


CARGA BÉLICA 


Aunque el F-llí sea dotad© 
normalmente can enmas guiadas 
do prec ¡sí u n r pito de tú ni b I ú n lleva r 
una carga convencional de basta 
14 DOG kg, la bodega de armas se 
resonra genialmente pera el 
co mbustible o para el conté Hedor 
deí Pava Tach. 











































MISIONES 


' - 


jfS ■ 


* 


i'm/ L/ns 5BñdJ del 
offcíjií íflnífliwíenfe 
ordena aí pito fo 
ttOSpGQHf d&i 
portaaviones. En 
ÍÍTÍflM ífo f«í 
sc-gunriDS, al Tamcaf 
volsré a casi 3Ó0 km/h 






esa* 




/Armado con una /brm/dab/e gama 
de misiles para afrontar cualquier 


amenaza , eí Tbmeaf es el 
interceptador supremo, 
Despegamos con uno de elfos 
en una de sus misiones típicas. 


L OS PÜRTAAVKJf'ÍS nucleares de ta 
US Navy son las más potentes, 
versátiles y eficaces unidades de 
I guerra del mundo. Están adap¬ 
tados para lá vigilancia de los mares y 
ia proyección del poderío de Estados 
Unidos gracias aI empleo de tres squa■ 
dron de aviones capaces de realizar ata* 
ques nucleares. Sin @mba rgo, esta enor- 
me concentración de potencia en un 



úmco buque resulta ser un atrayente ob¬ 
jetivo para el enemigo. La deíensa de 
¡os portaaviones es pues de la máxima 
importancia, v esa es ¡a tarea del F-n 
Tornead, que fue proyectado como un 
siste ma de a rma ca paz de dereclar con 
su radar misiles y aviones enemigos a 
distancias sán precedentes pera, tras con¬ 
trolarlos mediante el ordenador, aba¬ 
tirlos con los misiles. 


Una TRIPULACION ATAREADA 

La tripulación del Tomcat está alta* 
mente adiestrada y tas tareas de tos 
dos oficiales que la forman están cla¬ 
ramente definidas. El piloto está al man¬ 
do. Guia el avión, gestiona las comu¬ 
nicaciones orales y coopera en ¡a 
elección y el empleo de las armas. El 
navegante o NFG (Naval Flight Officer) 
se sienta en el puesto trasero, Conoci- 
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Lúa cazas embarcados 
sofisticados, como el 
F-Í4, requieren, 
reciben, tólu ios 
mejores tripulantes. 

Los tripulantes de lo i 
pueden set por 
eso considerados como 
le flor y neta. 


Un Tomcat es Catapultado con tos 
posquemadores en ie quinta etapa 
de incremento de empuje. Los 
Tomcat de (as nuevas versiones 
B y D, dotadas, de motores más 
potentes , pueden ser lanzados a 
plena carga sin posquemador. 


do anteriormente tomo RIO (Radar Fn- 
tercept üffrcer), es el responsable del 
radar y de los sistemas de Control de 
las armas y puede observar el cuadro 
de situación táctica en sus instrumen¬ 
tos. Se ocupa además do la navega¬ 
ción y de las coniramedidas electróni¬ 
cas. Estarna del NFQ decidir el ti po do 
táctica inicial para la inter¬ 
ceptación, pero el piloto pue¬ 
do anularcualquior decisión 
tomada. El ordenador de a 
bordo proporciona indica¬ 
ciones sobro los blancos a 
empeñar y tas órdenes do lan¬ 
za mianto de las armas, peno 
el NFQ puede modificar es¬ 
tas elecciones si Fa situación 
táctica ló requiero. Cuando se 
traba un combate manió* 
brado cercano, el NFO pro¬ 
porciona u n par de oíos de re¬ 
serva, pero do gran valor, 
para controlar el cuadrarlo 
posterior, perro ¡tiendo ni pi¬ 
loto concentrarse on el pilo- 
laje. Una vez completados los contro¬ 
les de provuelo y enganchado el gran 
caza a la catapulta, el Tomcat está listo 
para despegar. El piloto pone el motor 
a pleno régimen e intercambia señales 
con el jefe de catapulta. Cuando ésta se 


TOMCAT PATROL 


dispara, acelera las 30 toneladas del 
avión a 2BQ knryh en sólo 23 según dos. 

Combat Am Patrol 

En Fas misiones CAP l Combat Air Patrol, 
patrulla aérea de combate}, tan pronto 
como se encuentra a altura de seguri¬ 
dad, el piloto decelera a velocidad de 
crucero. £1 F-14 continúa subiendo a 
550 knrVh. Nivelándose a la altura pre¬ 
establecida, el Tomcat se dirige hacia la 
zona de estacionamiento señalada a una 
velocidad de unos 700 fentfh para a ha- 
rrar combustible. Si es necesario, los 
tanques pueden ser rellenados por un 
cisterna KA-SD del portaaviones. Si el 
E-2 Hawkeye de alarma radar que se en- 
cuenira de patrulla ha localizado blan¬ 
cos en aproximación, la información pa¬ 
sa al Tomcat a través del enlace de datos 
y de in med iato e I F-14 se dispone pa ra 
interceptarlos. Lanzado a la máxima po¬ 
tencia, el caza comienza Fa búsqueda 
con su radar de largo alcance. Las in¬ 
terceptaciones realizadas desde Fa cu' 
bierta del portaaviones son similares. 
La velocidad es esencial y, tras el lan¬ 
zamiento, el F-14 se mantiene a poten¬ 
cia máxima con posquemadores en¬ 
cendidos mientras se programa Ja ruta 
de interceptación. La aceleración máxi¬ 
ma es deseable por dos razonas: sitúa 


PATRULLA DE INTERCEPTACIÓN 



I Los cisternas KA =6D 
suelen ¡maníenersa en 
vuelo en circuito a pocas 
millas; riel portaaviones, 
Fnmedialamente después del 
lanzamiento, un Torne al 
puede repostar para rellenar 
les lauques y disponer asi 
de la máxima aulerto mus, 



2 Los Tomc at operan en colaboración 
con olro avión de Grumman, üí £-2 
Huwkéye. Empicada carro "otos de le 
fFote", el £-2 realiza te junción de radar 
volante y control aéreo para el grupo 
aeronaval de ataque. 




4 El arma principal del F-14 es el misil d r. 

muy larga a Fe ane e PFioenix, Su misian 
principal esc! derriba de bombarderos 
enemigos antas de que puedan lanzar sos 
misiles antibiiqiie. 


3 Tan pronto como ct E-2 adquiere 
blancos peligrosos, Fas Tomcat se 
lanzan a interceplarlos a la velocidad 
máxima, El paso ííü Fa "barrera del soniefo° 
causa la con densa cien riel vapor de agua 
on la onda de choque del F-14. 


5 El PlfUBmx 
tiene un 

alcance superior $ 
los 140 km y una 
velocidad superior 
b Mach 5. Es lo 
suficientemente 
veloz y preciso- para 
interceptar'misiles. 







































































CAP. La Cambat Air 
Pal rol es, tifia (te los 
misiones primeries dól 
Toineat pera le deferí se de la 
floto. Una pareja da F-14 A, a 
300 km dol portaaviones, 
púrisumecc dos horas en 
patrulla estacionaria, 

□ LJ, Otro carnet ida e s 
la Peek-LaueeKed 

Intercept. Ja interceptación 
lanzada desde cubierta. 

Uno parejo efe Tornea*, 
armada y can el plena da 
Combustible, espera sobre 
la catapulta, lista para el 
ton í amiento inmediato. 


BARCAP. Una Barrior 
CAP censista en F-14 
11 ue vuelan a la máxima 
distancie del grupa de 
portaaviones a la larga de la 
dirección más probable de 
la amenoso enemiga. 


TAFlCAP. Las Tamcat 
que vuelan en Target 
CAP tienen la misión de 
«S cuitar 0 las avia ñas da 
Ataque hacia una zona da 
Objetivas y asegurarse do 
que ningún avión enemigo 
interfiera. 



Tomcat en interceptación 


Esta pareja de F HA lleva las insignias del VF-1Q1, 
los Grim Reapers". Anteriormente responsable 
sólo de las unidades de la Flota del A tlántico, 
ahora el squadron supervisa el adiestramiento de 
las nuevas tripulaciones de Tomcat 


TOMA DE AIRE 

Las increíblemente 
complejas tamas da aíra dal 
Tomcat deben permitir lo 
admisión de aíre estable y 
subsónica a las 
compresores del motor. 


MISILES DE ALCANCE MEDIO 

LOS pilotos de Tomcat pueden 
elegir entre los AIM-7 Sperrow O 
ios AMRAAM para empeñar 
blancos a distancias medias 
(unos 40 kmf. 


SENSORES DATOS DEL AIRE 

Vanas sondas V sensores 
instalados sobre el fuselaje 
proporcionan información del 
vuelo a lo* I rwtmmantos del F-14. 



ól punto de interceptación lo 
más lejíos posible y propor¬ 
ciona a los misiles lanzados un 
alcance y una velocidad su¬ 
periores , reduciendo el tiem¬ 
po de vuelo y aumentando en 
consecuencia la probabilidad 
de hacer diana, 

Las armas del 
Tomcat 

Durante las misiones CAP so¬ 
bre la flota, el F-14 está gene¬ 
ralmente armado con cuatro 
misiles AlM-54 Phoenix, con 
un alcance de 150 km, más una 
pareja de misiles de medio alcance y 
otra de corto. En el rol de superioridad 
aérea y caza de escolta, el Tomcat lió va 
solamente cuatro misiles de guía radar 


La falta da 
instrumentación 
da! tipo "Star 
Wat" írt el F-14 
evidencia qua 
su proyecto sa 
remonto a los 
años s&senta. 
Los F-Í4D, más 
re dantas, 
disponen de 
pantallas 
multifunción , 

de alcance medioSparrowo AMRAAM. 
más otros cuatro AIM-9 Sidewinder pa¬ 
ra el dogfight. Las misiones de escolta 
son las más difíciles que pueden asig¬ 
narse al Tornea!, a causa del limitado 


n úmero de F-l 4 dispon i bles a bordo. El 
máximo empleo programadla para una 
misión de escolte consiste generalmente 
on cuatro F-14 q ua unotan en eobe rtu ra 
de alta cota, tras los incursores y en la 
dirección de ataque más probable, más 
otros cuatro cazas que operan en dos 
parejas en los flancos do la formación, 
Finalmente, otros cuatro Tomcat forman 
una especie de "com ¡té de bienvenida" 
encargado de eliminar cualquier caza 
enemigo que salga del territorio hostil 
para seguirá los aviones de ataque. El 
Tomcat tiena pocos defectos. Puede so¬ 
portar factores de carga límite que van 
desde +7,7 g & -2,5 g, lo que significa 
que es bastante ágil aunque no este a 




























RADAR 

£ji Tomqat Sé proyectó éfi 
lomo al radar Hughes 
AN/AWG-3. $e trata de urió 
de los más potentes 
sistemas Doppler de 
impulsos controlados por 
ordenador que Sé haya 
instalado sobre un caza. 


PÜD TELECAMARA 

UnTCS iTelevigign Camera 
System) montado bajo el morro 
permite a la tripulación 
identificar blancos más allá del 
alcance visual normal. 


MISILES AIRE-AIRE 

El eterno AIM-S Sidewindér 
dé guia infrarroja es el 
misil de corto alcancé 
estándar da¡ F-H, 


(kX PATROL 

la altura de cazas como el MiG-29, el 
Su-27 o el F-15. El g ran avión de Grum¬ 
man no fue proyectado para el comba¬ 
te maniobrado: sin embargo, su radar 
y sus m ¡siles de I a rgo al» n» 1$ permi¬ 
ten destru i r blancos a gran d istancia si n 
necesidad de trabar un duelo aéreo. 

PQKTAmSiLES 

El F-14 dispone asimismo de un cañón 
Volcan da 20 mm, empleado como ar¬ 
ma de defensa próxima. El avión es una 
plataforma de tiro- estable y su buena 
maniobra bilí dad a bajas velocidades y 
capacidad para altos ángulos de ataque 
lo hacen un adversario temible. Sin em¬ 
bargo, sigue siendo principalmente una 
plataforma para el lanzamiento de mi* 
siles y se acepta como principio que si 
un piloto de Tomcat ha de uliüíar el 
cañón después de haber empleado sus 
misiles, entonces ya ha fallado. Los 
a pontajes son considerados másfáci* 


ADAPTADORES PARA EL PHQENIX 

Hflsla cuatro de las grandes y pasados 
AIM-54 del Tomcat pueden instalarse 
bajo el fuselaje en pareas en tándem 
mediante adaptadores especiales. Loa 
delanteros disponen de un carenado 
anterior pare reducir la resistencia 
aerodinámica. 



Carga bélica 

Un F-140 ¡leva un máxime de seis misiles 
AIM-54 Phüuifáx. Este carga supere el peso 
n,i,mn permitido para el aponíale, aun 
con ¡os tanques vacíos. Para posarse, han 
de lanzarse dos do estos misiles, qué 
cuestan 2 millones de dólares cada uno. 
Una carga más típica 'de empleo general" 
consiste en dos AÜM-54 bajo el fuselaje y 
una pareja de Spamjw y otra de 
Sideuvindor en los dos pilones suba lares. 
También puede llevar dos tanques 
lanza tiles de combustible. 


Un Tantea* On OpOPtltjo W dispone 
4t enganchar eí cabio dé pereda. 
Con toa riap y el tren sacado, al 
apodo da^Turkey** {pavo} paraca 
muy apropiado. Sin embargo, en 
configuración limpia, eí Tomcat 
troné un perfil esbelto y decidido. 


les que en la mayoría de los restantes 
aviones embarcados y r por lo general, 
se realizan a una velocidad de 225 km.-h 
y con un ángulo de ataque de lOjB 9 - El 
procedimiento estándar es enganchar 
en el tercero de los cuatro cables de pa¬ 
rada: el piloto abre todas las manetas 
tan pronto toca la cubierta, de forma 
que. en caso defaifar el enganche, pue¬ 
da simplemente reacelerar para despe¬ 
ga mueva mente. 
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TÉCNICA Y ARMAS 

La guerra entró en ía era nuclear 
el 16 de julio de 1945. Quince 
segundos antes de las 5,30 de 
aquella mañana, se produjo la 
primera explosión atómica , en 
el polígono de White Sands, en 
Nuevo México. 



Un itere una 



P ARA C0Ti5EGU*¡ UNÍA EXPLOSION ATOMICA 

Jos científicos tuvieron que inventar 
un modo de concentrare! matenal ra¬ 
diactivo en una masa critica, es decir, 
en la cantidad necesaria para desencadenar 
una reacción nuclear en cadena. Lo consi¬ 
guieron empleando dos procedimientos di¬ 
ferentes. Uno de ellos fue revestir con cargas 
explosivas conformadas u na esfera de uran io 
o de plutonio, un elemento radiactivo creado 
artificialmente por el hombre on los primeros 
reactores nucleares. Al hacer detonar de for¬ 
ma absolutamente simultánea las cargas, la 
implosión resultante concentraba eF material 
reactivo, EE segundo modo fue proyectar dos 
masas subcriticas una contra otra: en la coli¬ 
sión se obtenía la masa critica riel material. 


Hiroshima y Nagasaw 

Et 6 de agosto de 1945, el 6-29 "Emola Gay" 
lanzó la primera bomba atómica sobre Hi¬ 
roshima. Una segunda bomba se arrojó tres 
dias después en Nagesaki, Cade una de estas 
bombas tenia la potencia explosiva de 20 000 
toneladas de trinitrotolueno (TNH y su em¬ 


pleo obligó a Japón a aceptar ía rendición hv 
condicional en l os témn i nos deseados por los 
Aliados. En los años cincuenta, las armas nu¬ 
cleares de caída libre asumieron otro aspec¬ 
to. La fisión de los átomos de uranio no ara el 
único modo de liberar energía del n.,c eo de 
un átomo. La fusión de átomos de hidróge¬ 
no, bastante más simple, para formar átomos 
de helio, libera una cantidad de energ'a enor¬ 
memente superior. Para iniciar el proceso de 
fusión es necesario, sin embargo, disponer 
de una im portante cantidad de energ ía: la ur i- 
ca fuente suficientemente potente es la ofre¬ 
cida por la fisión del núcleo del atomo. 

Por eso se decid ió ulilizar une bo mbe 
de fisión como "detonante". Las pri¬ 
meras bombas de hidrógeno, o 
bombas H, se-hicieron detonar en 
los años cincuenta. La potencia de 
las bombas atómicas se media en 
millares cié toneladas de TIMT o ki- 
lotones, pero las nuevas bombas 
H producían los efectos explosivos 
de centenares de mi les o incluso mi¬ 
llones de toneladas deTNT o mega 


pareja da bombas 
nucleares B-G I, 

Le B-61 fierre una 
potencio equivalente 
variable entre TU y 
500 kifotones dealto 
explosivo y puedo sor 
utilizada por uno gran 
variedad de aviones 
estratégicos y 
tácticos. 



















A las ír, 15 da la mañana, Hiroshima 
Fue iluiriiiiüd-3 por un relámpago ce¬ 
gador de intensísima luí h lance, se¬ 
guido instantáneamente por intensa 
radia ció™ tennis a y emisiones. ra¬ 
diactivas. ün ansordacedar brami¬ 
do similar al de miles de truenes si- 


mu Itáncüs precedió a una ex¬ 
plosión que sacudió el terre¬ 
no y destruyó la ciudad, Tres 
días después oirá explosión 
devastó la ciudad de Naga sa¬ 
la. Lanzada por el B-29 "Bocks 
Car", la bombo ero uno copia 
de lo do Whito Siinds. Lo ca¬ 
racterística nube enferma de 
bongo ascendió en el cielo 
hasta una altura da 20 000 m. 
Las bórnhos dé Hiroshima y 
Nagasaki, da unos 20 küú ro¬ 
ñes, son pequeñas, para los es¬ 
tándares modernos. Ese no toe 
obstáculo pora que imnédiá- 
Tamente motaron a Cosí 100 00G 
personas, mientras un núme¬ 
ro similar de desventurados 
murió en los años Siguientes 
por los efectos de la explosión. 


ternes. En los o nos sesenta corrió el rumor de 
que los soviéticos habían probado una bom¬ 
ba de 50 megatones, una arma con una po¬ 
tencia diez veces superior a la de todas 
las bombas lanzadas en la Segunda Gue¬ 
rra Mundial. Las armas nucleares están dis¬ 
ponibles actualmente en una amplia gama de 
dimensiones y potencias, pero generalmen¬ 
te se subdividen en dos categorías; amastác- 
treas y armas estratégicas, Las bombas es¬ 
tratégicas son ingenios proyectados para 
destruir ciudades, centros de mando y con¬ 
trol nacionales y otros objetivos de principal 
importancia, Estas armas tienen potencias 
que van desde los 100 krl otoñes a los 2 me- 
gatones o más. Las bombas tácticas tienen 
potencies que van, generalmente, de los 50 
telefones hacia abajo, algunas hasta apenas 
una décima de kiiofén, y se proyecten para su 
empleo sobre el campo de batalla para dete¬ 
ner grandes formaciones acorazadas, des¬ 
truir la red logística enemiga, o para anular 
aeropuertos, grandes depósitos de ^aprovi¬ 
sionamiento y centros de comunicaciones, 

El FUTURO Ú£ LA BOMBA 

Ik Los aviones ya no son los vectores prlrvci- 
¡L pales de estas armas. Los misiles baiísti- 
¡| cus, temados desde silos subterráneos o 

desde submarinos en inmersión, tienen 
una precisión del orden de pocos me¬ 
tros. Estos ingenios son mucho más di¬ 
fíciles de interceptar que ios grandes 
bombarderos que ban de atravesar las 
defensas antiaereas. Los aviones pueden, 
sin embargo, ser armados con misiles de 
crucero, capaces de lanzar sus ataques des¬ 
de fuera del alcance de tes defensas, Los 
. aviones stealth no son tan vulnerables a las 
* defensas aereas. A pesar de esta r arm ados 
generalmente con misíFes, pueden llevar 
también bombas, de empleo más flexible: es 
difícil anular o cambiar el objetivó de un mi¬ 
sil mientras están en vuelo. En cualquier 
caso, con el fin de la Guerra Fría, cada vez 
habrá menos bombas nucleares en los ar¬ 
senales- Seguirán siendo necesarias como 
disuasión,ya que serán muchos los países 
que se sientan atraídos por conseguiré! Sta¬ 
tus de potencia nudear. 


El primer ingenio nuclear fue usa 
bemba de fisión, hecha explo¬ 
sionar al 16 de jisiIi□ de IMS era 
White Sards, Go-nsistia en lina 
raíase de piulen i o, -un Elemente 
artille ¡al altamente radiactivo, 
circundada por una envoltura es¬ 
tanca do explosivo convencio¬ 
nal, El aumente de la densidad 
provocarle por la detonación de 
este él ti me, ¡ni ciabais reacción 
en cadena del plutonio. 


Tres semanas después, un 
Boeing B-29 bautizado "Emola 
Gay" despegó desdo el archi¬ 
piélago do las Martenas lle¬ 
vando una sote bamba. El fth¡e- 
[¡mu era Hiroshima. 
























GRANDES AVIONES HjSTÓRICOS / 





Fue proyectado como bombardero, pero, antes 


de acabar su carrera , el de Havilland Mosquito 


realizó con éxito más tipos de misiones que 
cualquier otro avión de guerra. 



E l de Havilland Mosquito fue uno de 
tos más grandes aviones de guerra 
de le historia; pocos aviones tuvieron 
un éxito semejante en una tal varie¬ 
dad de cometidos. Sin embargo, por poco, la 
"Maravilla de madera" casi nove la luz. Pro¬ 
yectado por iniciativa privada en otoño de 
t938 r debería haber sido un bombardero de¬ 
sarmador un avión de reconocimiento capaz 
de volar ta n velozm ente y tan alto q ue h icí e- 
ra inútil cualquier armamento defensivo. Pa¬ 
ra ahorrar materiales esiratégicos. se cons¬ 
truyó casi por completo en madera. Sin 
embargo, inicial mente, el interés del Ministe¬ 
rio del Aire resultó tibio. Fue sólo tras el esta¬ 
llido de la Segunda Guerra Mundial que se re' 
tomó el proyecto de la de Ha villa nd. El equipo 
de proyectistas de la compañía comenzó a ira- 
bajar a fi nales de diciembre de 1939, para sa- 
tisfacerun pedido de 50 aviones. Incluso en¬ 


tonces el futuro del avión noestirv: : aro ya 
que an la frenética actividad cuL's guío a ce- 
sastre de Duntefto, la produce on de nuevo 
bombardero quedó suspendida temporal¬ 
mente en favor de la fabricación de a\ ones 
de serie. 

Prestaciones soberbias 

El programa se reemprendió después > .fi¬ 
nalmente, el 25 de noviembre dé 1940, él pro¬ 
totipo del Mosquito volo por vez pr mera Los 
responsables militares y gubernamentales 
quedaron sorprendidos al descubrir que el 
nuevo bombardero era mas veloz que ios ca¬ 
zas en servicio y casi tan maniobrable Eo fe¬ 
brero de 1941 comenzó la producción en se¬ 
ria Se fabricaron tres prototipos, y ol ultimo, 
qué voló el 10 de junio de 1941, fue el prime¬ 
ro en convertirse en Operación el. La combi¬ 
nación de alta velocidad y elevado techo de 

































El Mosquito fue una 
considerable molestia 
para los alemanas., que 
no dispusieran de un 
avión da la misma 
categoría capaz de una 
velocidad semejante 
hasta el final da 
la guerra. 


Como bombardero, ai Mosquito ara 
incroiblemonio votos y maniobrable. 
Estaba claro qua tenia cualidades para ser 
un cazo eficaz y par tanta se le dato de 
inmediata de un patenta armamento. 



Lás excepcionales, 
prestaciones dat 
Mosquito so 
debían a su peso 
i liviana, sus lineas 
refinadas y o los 
potente* monyféS 
Martin. 


servicio, hizo al Mosquito un avión de fotore- 
■coitodmiertto ríanos la primera misión PR (Pho¬ 
to- Reconnaissanoei, una salida diurna sobre 
Brest, La Pallice y Bordea ux, se roa liza el 20 
de septiembre de 1341- Durante el vuelo, el 
solitario Mosquito, un PR. ML I. se evadió con 
facilidad de tras Messerschmitt Bf 109 que in¬ 
tentaron interceptarlo. 

Un bombardero ínatrapable 

La versión de bombardeo, designada B.Mfc 
IV, fue la siguiente en entrar en servicio, Las 
entregas al 2“ Group de la RAF comenzaron 
en noviembre de 1941, En los meses Inven 
nales, las tripulaciones hubieron de aprender 
a pilotar este avión mucho más veloz y ma¬ 
niobrable y cómo aprovechar tácticamente 
sus prestaciones, ya que el Mosquito era un 
avión muy distinto del Blenheim que reem¬ 
plazaba. El T Group comenzó las operado* 


De Haifilland Mosquito 

EN COMBATE 


VELOCIDAD 


Incluso Ioh primeros modsios clsl Mosquito eran 

ínri5¡dflriiMt»fn[*"'1f> más vcilocm ctiar» s«s rivnln-s 




El Junkars 
Ju 83 rivalizaba 




ARMAMENTO 


Gr®G¡41& .i ; j¡[. 
potac iones s 
alca ceta, ul 
Mns-uuilu era 
i(tán>>n parn- las 
mitigwre de 
rocanoctmlenlD 
fütüyraifío. 

Unn vrrsiijn cli¡ 

•caía nocturna 
de alia cota 
tenia un techo 
operadonal 
Mjoaiiú- á los 
13 «W 


Míi sf íldosqu rtü 
en capacidades 
polivalentes. 

El Douglas A-20 
ora un a vían 
polivalente 
ampliamente 
utilizado por ias 
fuerzas «¿re** 

filiadas. 


Hacha insólita 
pnrp. un 
brirriharrin-rü 

Hilero, el 
Mosquito no 
nevaba 
arituiRiaiaia 

tW*rl«tvo. 
Evadm ¡i U 
caía gracias ¡> 
su velocidad, 
capacidad 
ihigunlíidki por 
ningm di? 
Siíe i ¡veles 



Ju $$ A-+ 

hasta £ ametralladarm 
t 4 000 kg dt btmil.iin 


MOSQUITO 0 IV 
i¡n armnmentó lijo 
v 1 íl&0 kg de bUüw 


A3W BOSTON IV 
haf-la S ametr nll.iHcirsa 
f ? OOP kg de botnbéi 


nes el 31 de mayó de 1942, cuando coairo 
Mosquito del Squadron 105 realizaron una 
misión de bombardeo al final de la primera 
incursión de "mil bombarderos" sobre Colio* 
nia. Las defensas aéreas alemanas eran muy 
activas, pero los Mosquito tuvieron pocas di¬ 
ficultades para evitar a los cazas enemigos. El 
Squadron 105 alcanzó la fama poco después, 
con un ataque al cuartel general de la Gesta* 
po en Oslo. Las siguientes versiones de bom¬ 
bardeo fueron ampliamente empleadas por 
los squadron "pathfinder" de la RAF, unida- 




























FICHA TÉCNICA 


AVIONES HISTÓRICOS y 


HABITÁCULO 

El piloto y al .-íuvcyiinte se acomodan 
fgrio a ledo en, asientos blindados, La 
Cubil.’r]¡j Jiipoiiiü dé burbujas para 
aumentar I-a visibilidad, mientras que 
la paquéña cúpula superior 
permitía el navegante 

utilizar el sextante. 


Qimn-nsienes: WTV*fgaduro 1&.& m: 

long,iiíd t 2,73 rn; aMura, 4.68 m 

Pitera motriz: dos. molotes do 12 
Cilindros «in V HolFs-Mnrlin 
113/1 ti Cíin IwrtwcomprríEOir. 
desenojando cada utuo 1 261 k.W 


PROA 

El morro Ojival an Perspex 


Pesai: 4111- vnciü. 7 2EÚ k:;. m-Ayinrni 
■ 11 despegue 11 57Ü kc; 

Arm.-jmcntn: nÍJi-guno 


navegante dirigía y disparaba 


la iong ventral de fuselaje. 


des de guie que localizaban v señalaban, con 
bombas incendiarias y cohetes tumi ruantes. 
Tos objetivos al resto de la formación de bom¬ 
bardeo. Las prest-aciones del Mosquito con¬ 
dujeron pnevisiblemertlefll desa rrollo de ver¬ 
siones de cara y cazabombardeo, El segundo 
prototipo, que voló por vez primera el 1&de 
mayo de 1941, fue alistado como taza noc¬ 
turno, equipado oon un radar Al Mk IV y un 
armamento de proa de cuatro cañonea de 
20 mm y cuatro ametralladoras ae 7,7 mm. 
Denominado NF. Mk II, este modelo realizó 
su primera misión en la noche del 27 al 28 de 
abril de 1942. Los cazas nocturnos basados 
en Malta fueron empleados también como in¬ 
cursores diurnos o nocturnos para atacar las 
bases aéreas del Eje en el norte de Africa y en 
Sicilia. El FB.Mk VI era un cazabembardero 


PRESTACIONES 

Capaz de volar a 6A0 
krryli a una cota de 
Id OCÜ metras, el 
FR,Mk34 con un 
alcance operaclona! 
superior a 2 600 km, 
era el Mosquil o can 
mayor autonomía. 


con el armamento del caza, pero con : a bo¬ 
dega de bombas. En 1944, se les equiparía 
con un máximo de ocho cohetes aire-super¬ 
ficie y demostraron ser letales destructores 
de trenes y carros de combate durante el úl¬ 
timo año de la guerra. Los cazabombarderos 
armados con cohetes se emplearon también 
por el Coastal Command con gran éxitocon- 


PLAWTA MOTRIZ 

En muchos aspectos el 
Mosquito definitivo, la 
versión PFLME34 llevaba dos 
mato res Rolls-Royce Mer¡ir 
con lurbocom preso* de doble 
etapa. Las tamas de aire de 
los carburadores, bajo los 
matares, estaban protegidas 
con una rejilla antihielo. 





RECONOCIMIENTO 


T 941 La (minera veraiíxi (tal 
Mosquito fue la Pfl.Mk I, que «mwiú 
las operaciones en septiembre. Los 
Mosquito Pñ permanecieran en 
atuve o i'iiel» le L-pú&i Uis- la Guerra 
FrfOc íu última misión sr rgnliró en 
Melaysía en 195S. 


EL FACTOTUM 
DE LA RAF 


BOMBARDERO 

1 342 FnKi]í¡;í :,-, &n 19^ P 
vergión de bombardefo real ¡id 
misiones de combate en y 
primavera de 1342, La bode-ga 
[iijrantíatrti pannitíB al 0 Mfc IV 
llevar una bombe Pe i ÚÓÓ kq 




1942 Los eaias noctiNrwM Mt»q«r|( 
entraron exacción el misma tiempo 
aire tos bombarderos. Concuauo 
uñones Hispana de 20 mm y cuatro 
.irn,: l - ih.iilordi, Bhtiwrtiny fía 7,7 mm 
sn ponvirliorqn nn Tos mil 
importantes da-fensores nocturnos 
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Los Mosquito 
armadas can 
coliere* sembraban 
la destrucción 
Sóbra el Hcich 
el último año 
de la guerra. 


De Havjttand 
Mosquito PR.Mk 34 


Squadron 81 f Royaf Air Forcé. 
Base de Tengah, Singapur 
Diciembre de 1955. 


EQUIPO FOTOGRÁFICO 

Lu mayoría da los últimos 
Mosquito PR llevaba circo 
foíocámarjs. DoFi verticales y 
una oblicua estaban Instaladas 
delante del tanque ventral, 
mientras que otras dos estaban 
colocadas vertical mente en la 
parte final del fuselaje, 


1943. Sn tnbricn rnr: mil ¡I- - 2 5-Síl 

caiabombardflros, F&.Mk VI Estos 
aviones novaban el arras mentó del 
caza nocturno, pero podian lanzar 
además búmháS r Cíjhptiís, minas, 

cargas de profundidad y torpedos 


tra los sumergibles y buques costeros ale¬ 
manes. El FEwXVllI, apodado "Tsetse Fly" (mos¬ 
ca tse-tsél recibió un cañón de B7 mm. Las 
Mosquito Fueron fabricados tam bién por las 
subsidiarias de la de Havilland en Canadá y 
Australia, prestando servicio en la posguerra. 
La Royal Mavy lo utilizó como caía nocturno 
y bombarderortorpedero embarcado. Los Mos¬ 
quito dé reconocimiento fueron utilizados por 
fa RAF en el Medio y Lejano Oriente y ef Squa- 
efron 81 fue la último unidad en emplearlo, a 
finales de 1945 r en Malaysia. Los bombarda* 
ros fueron reemplazados por el Canberra en 
1952 y 53; algunos permanecieron como en 
tronadores, mientras otros fueron usados en 
el foto reconocí mi ento o el re molque de bl an¬ 
cos, Ef último fue dado de baja en 1961. Él 
Mosquito se fab ricó en 30 versiones que to¬ 
talizaran 7 781 ejemplares, incluidos mil avio* 
nes canadienses y australianos. Durante la 
guerra y en los años siguientes prestó servi¬ 
cio con una docena de fuerzas aéreas. 


COMBUSTIBLE 

El Mfe 34 disponía de dos 
grandes lauques, suba lares 
para el combustible y un 
tanque interna 
so bredimens ¡ornado alojado 
en I 3 que fuera bodega de 
bombas. 


SEA MOSQUITO 

1945 la flayal ¡Vaw adopto a! 
Mosquito ni fina! da to guerra y te 
versión Mk 3i entro en servicio en 
1WL Estaba ¿quiparfA *i>ií un (r«!h 
de aterrizaje reforzado, nías 
plegables elecTica-s-iÉme y un radar 
Llt! vigilancia rnaririe'PH ASM de 

ínbri-canLpn ftfflr»Wi>fl-riC*na, 


Los Mosquito 
empleado* por &t 
Coastal Command 
desarrollaron ort 
cometrrfo vital 
durante ta Batalla 
del golfo de Vizcaya, 
en la interdicción del 
trafico costero y el 
movimiento de los 
U-boote alemanes. 





































A-Z- 


DE tOS dVHMHES DE GUERRA DE TODO B. MUNDO 


Abóio; Si Salvadora aparó ófí ti 
sostén do tas trapói farjutrucnz 
t'.n Snm« duráiiti ¡Ot fifias 
taranta. 


Arribó: Lú3 Salvadora dal 
StiOéffrpn ÍK oran conocidas árt 
Srij-íNtn con ai apartó dé "Ftylng 
Lónghpusas". 


Bristol Sycamore 


m 

' Sycaini 


GM ti BRETAÑA H 


pTERQUGEflÜ 194J 


sycainíwe fue e’ p'imer Kgk-fiülD'Q 
LrrjfvtiSQ^js eflfrO enseruoo wr u.i RAT 
Era ixia maqLirvi ™y vérs&i 1 capaz de 
reaiirar comttSidcte Cfíiñ 'fiduian e- reoo- 
noGJmieíiK) anEtaubmarno„ el en&se, m- 
s-ones SAF¡ y transpone ere tropas Este 


hetipeeteni Tanteen en las fuerras 
¡yriiadas de otros eres pateas fuá utilf 
zadeen las goemte«* *nia®i4 de tosafloa 
oncuenta y ron- b.jyú. éPLaoiemence ai 
tHHtflUlpdt te; primaras lactCÓ* de mo 

v*d)d atee* úórti/M[Lienilla de la RAF. 


Si Bristol 
Syciamont fuá el 
primar 

hofítópiófó ée ió 
RAF próyactódó 
óri Grárt BrtitóA*. 
Fróttó »rv¥m 
COnlroguorriMa en 
Chipre y Maiaysia. 


re actual de Harryir «s E usaAa Que itxfr- 
vía fnarii^-VA 0r. 5 #Ve¡* lT-A -9 

de AV-&A r.Va [ador 

CARACTERISTICAS 
Brhnh Aéf03{M«* H*Fritr GFt.MR 3 
Plañí j motriz jn-j'to: s-iedeflu- 
0 varay» Roüs-Rdvm P*.-g»ü-& V< lílfl 
da*, fi3 iN deerrcuja 
P im anainn— onwrg*Jui* 7,70 rn; Ion- 
piuin3.07ncilttftSA m; superlicie 
alar ie.68 mi 


La Armada alpañata utilizó lOi 
AV-&A desda porlóaárórióVtt.- 

Peso'*; on 6 010 kg, méíámo a¡ 
deseugué11 43a v.^ 

Praílaidenes: vakKead má»jrT« 1 106 
kmAi; Mrilte de servido 15-Í40 m. ay. 
ts’amiii AIS km 

Arninmriitn. dos caloras OS 30 mr. 
lyi'.hL ? 3F5B Vg oe tscmteas, lamaajhaírís. 
msiles ane-e re Aík*#. barrtJB da guia 
láser y ¡jórrfcNa da reconocí mtiifliü 


COMPARACION 

Brlotél SycnmenF 
Aérdspaim lí Alouelte ID 

eeir *t 
M il MI-1 


VELOCIDAD CARGA UTIL COMBATE 

+ *** **** **** 

*** **** **** 

** *** ***** 

*** **** ** 


Las Sycamore apararan CWI ai 
Fightar Carrmtóñd tte Íó RAF (JA 
tóróót Ctó 

40101* 177,?? rtv 

Pesas: fifi vacio 1 728 fcg; rniKono ;■ 
dóítxtgue 7 540 kg 
Presiatienes-: vetocidad r\i.ximn ?04 
knyíi, auronomia 3 horas 


COMPARACION 
BA* KerHffr GR.Mk 3 
AeriiaPifl SSiV 
A-aE SkyHawk 
SinOiol Sik-7 'Fintr" 


VELOCIDAD 
** + * 

+ * + 

+ * + 


FLEXIBILIDAD 

* A A*-A 

+ * 

+ * 

IT IT 


COMBATE 

**** 

** 


CARACTERISTICAS 
Brisial Sycamore HR M k 14 
Planta motriz ■■ molor !;■■: .1 Alv s, 
L&pdKlee 73 de 410 kW 
Dimeftiiones: d énwlro cW rcrtór >4.31 
m, Icnenud con rotes píeosdos 14,07 m. 
altura 3,7l m; stcerF^nk dol Asco del 


British Aerospace Harrier 


(1 RAM BRETAÑA CAZA TÁCTICO V/STOL 1W6 


E HfrTl*rí.d> prinyir sviin de corába¬ 
le V,FST0t Idnííiesue y aierr-zaie vertí- 
ceKoftol gperacrana -ae' mundo El nx> 
nxtara GR MV. 1 lúe desaíro: sJo mn 
tH alAQuá H Suelo V el reeanOQnwritíí y 
prKlDí«V«)eri AJerr.if'.a LóiAvtineS 

restantes Fueron, nnspjfti sansidnnadffls 
ai est&rda' Gfl.Mk 3 ■. u’-¿ n jema : -k- 

aún de> proa nufr Sida’Jn^enTeiTD láser' 
[Xiarne la Guona dri tas Matrfifi. er,i 9É£ 
10 GP Mk 3 re¡: -. r rt on. ovas de m 


sxym dé tempane, desiruvendo cuatro 
hxjlKrídiétOá. boribardeendo ‘as pcí^qo- 
np.s vgétinnas y apoyando a tas hopas 
britAr-KAS b^o ef luego enemigo ia Ikj' 
jublitiad opersooneí dei Hamm ndii(ti al 
iJSAiC aadourr 1 02 dnstytódetó AV-BA 
mástKhobíjlaHBaAVBAj Elüncousu» 

Lá MJWCÍtííOl V/STOLdatHórriar 
(ó pofmllt aparar también dútdo 
¿faro* «r\ >os 


Bristol Belvedere 


GKAW BRETAÑA HtLlCOPTERO DE THANSPOBTE IBS 


r Botvedere-ueaipr merhc: SpKnc de 
Im HAJ- con das motot-ES y rolonjs en tán¬ 
dem Los MC.Mk 1 fespere:.!•• a de- 
nwida oe líi F>el>oSpipro ijJé irAmpe«Ta- 
seiasotiado5ol2cvn«ss Lacatacded 
ckr carg¡» ejup dé 2172 kg inlenor-menie o 
2 331 kq a la ealrvga I res sq¿adrjr. de Lr 
RAF, epe un iülí de ¡4 ape’atos. Futro" 
éqtipádos con el Belvedere Ptestorén 
servtcio en .Aden y en Tanganea tahona 
TaruamaJ y apoyaron ademas a las cppáa 
turnan ces en Bomoo 


CARACTlEftlSTICAS 
Planta motriz' dos (urtjíníii Napier Ga- 
zeiie M.Ga.2 d» >092 kW 
□Imeoflort»: ckamrjéd dnl iosot 14.91 
m cada lino: kwgnud, socares plegados 
27.33 m; ;i!iu-,i 5,25 m; superisse lolal de 
¡c« d*»s de los runores 349,30 m 1 
Posos-: en yació & 2 71 kg. mérimo al 
despegue 9 ÍF72 kg 
Preiiaílones: yeioci-Uac: rr^K auc*.irp 
222 knyti. techo S 275 m. autonomía con 
carga ui i da 2 722 kg 121 km 


COMPARACIÓN 
Bristol Bel vede te 
Racing Vrsrtúl CH-46 
Mil Ml-B Hip' 

PiasBtkF HUP Relrlever 


VELOCIDAD CAREA UTIL 
■*■*** rt*mr 
***** **** 
***** ***** 
* * * * 


COMBATÍ 

**** 

***** 

***** 
+ ** 













































































British Aerospace Hawk T.Mk 1 


GRANSftETAMA ENTRENADOR AVANZADO tm 


&i Hawk es uí'Ci oe tas entrenador es &¿xv 
jados da m*voí óxibd dei rnuodo. Con la 
;*:■ rgr-dCiófl Hawk T.Mk 1 erara fifi Se' ■ 
vicio con le RAF en 1B7É Sus cotratiocrs 
incuyeo er-irenamenio avanzado, mj- 
truoMfl de* rm*manKL del«nst 4 » pjn- 
tO de emerggroa. remolque de bUincos 
Y*>BElr®iiierto{Ja rwsgsocfi a beta co¬ 
ta. Es lamb dn el avtan de te patruHa ano- 
bátics ri3ECfial bnUnica, los Red Atoas. 


Las prestaciones del Hawk lian eíns* 
gudü un bu*l nurtíMOda iwdktas de BK k 
pbdfloón Adema* dalo* 175 T Vn 1 de 
M ftAf, más de 2 DC Hawk Mk 50 , í.lk 
BD feon moiof® tswneiadw-} pristan 
S^órtíie ¡Kn rtwKjd fo#n» íéreas de 
lodoel mundo. Éstas nduyen casesco¬ 
mo Abu Dha&. Arab*a SatÉk Dúos, F«ri¬ 
la rusa. "dehesa. Kenya, Hu-vai Carea 
def Sor, 5 Liza y ZimiMtjwe 




CARACTERISTICAS 
BcHtish A n/napncú Hnwfc T.Mk 1 
Planta matriz: un l'.irpp$©plánce Rülls- 
Roycan'urbomica Adou* 151 01 de 
23,13 kN de empb.e 
Dimensiones: envergadura 0,30 m 
fonguud 11, EE m, aliura 3,39 m; su¬ 
perficie alar 16,69 rn : 

Pesos, en vatio 3 H 7 kg mai-mo al 
Pjj.j laneras da defensa focal, 3B 
Hawk T.Mk 1A han sida armados 
Hirr (in CPÍprr fin 30 mm y dos 
mifit*? aira nirt i AJftf SL. 


Óptimas postraciones y válida 
capacidad da ataque ai suato, 
hicieron ai Hawk mtaresanta 
para pUqntwr fflm? Indqnmfift- 

despeqja 5 700 kg 
Prestación»: ve : :ad n ■ i 030 
kmiTi; veipc dad -ascen-siana: mat ma 
2 £35 mím-Ji; techo de servt&o 1S 2¿0 
¡m: autonomía 2 iJS km 
Armamento: carga máxima di 3 : :~ 
ktj incluyendo bambas, : ar\í¿iLuhures. 
minies aiie-aíra y yoivdc-aa caAún 


COMPARACION VELOCIDAD CARCA BELICA COSTE 


6 A» H¡iwk T.Mk 1 ***** 

Aernuechl M.B .339 *** 

A*ro L-1J9 Albalrnt ** 

DessauhtíOomtet Alpha 4»t * * * * 


***** 
+ ** 

** 

** ** 


** ** * 
** ** 

*# + 
***** 


British Aerospace Hawk 100/200 



GRAN BRETAÑA ENTItENADQR/AUIDN DE ATAQUE lS&ÁJ 


Del Mgwk se han desanclado dos verse- 
nes esoeotizades: ei Hewií lÜQ bpiaza 
es un awfin con el dotfe papel de entre¬ 
nador de armamenttVeiaque, dorado de 
un nueva moro que ztobi un Fufi o sen¬ 
sores láser Una nueva 'abdaúOiTfctfa - 


y. i Hawk 200 lia va íf# le bombas 
rOrhpáüürat d& 45Ü k$. 

aquenas pequeñas, fuerzas aereas que ■*- 
queren unavén de caza y .i r aa..it n>jc- 
va mente económKk? ftes» una wn 


le parnw le^or aivwiire en íjí Nr. 
des n láitu-vJi.'í, LI morKK^.u-a Hnwk 200 
ha sdo ífetxín otado p&ril I* <p¡p«atiíri g 


pfía de mtíyim drínerdWrH^ . :j ..i- ,1-.^ 
un radar y do* (Afinos do 25 nm H»i 
í*do gdqundOS coi seu fyerras ad^as 


COMPARACION 

COSTE 

CARGA 5 ÉUCA 

COMBATE 

BAu Hawk IDO 

*** 

* * * 

** * 

Liwkheed F -16 

***** ***** 

* * * * * 

Northrop F-SE Tlger II 

**** 

*** 

**** 

Snngapore A- 4 S Skyhaw k * * * 

* * # 

+ * * 


British Aerospace Nitnrod 


G'RAilfiflfTANA PATRMLLESO MARITIMO 1957 


Desarm ado de! ayrdn da linea Oomeí 
para sudstiiuir al viejo Shackleron de 
motores de emt>tid en las lareas de pa- 
in_í oro mar wno < Mmifod es el avidn 
antssubmgaino de la RAí desde 1SC& 
Sus- aptnsopiantes Sqev le permiten al¬ 
canzar una xana de dt p et vüs mas fflCi- 
'damenie que kss aviones tuitxihaicsí. 
f^jsee un* renom*n* jMonomí* do 15 
her*í ¥••* cap-red* dpnr pem- 


po con tres nroiares parados. Su am¬ 
plia bodega de armas le permte arfe- 
mas ataca r muchos blancos tamo en 
supedite tomo en irvners+ún Una ver¬ 
sión poco conoeda es ei Nlmrod R.Mlk 
1, que realiza misiünes-de lespianaie 
eeeirpnicp. Éjre s-mín y el normal po- 
irylkiro rrt#¡l -nn MFLMk2 1 r. 1 :i: •" n 
-siores de apoyo dañante ía Guerra del 
Golfo 




CARACTERÍSTICAS 
Bniish Aérospace Hawk ZOO 

Planta mnlriz: un h.iíb09Oplfint0 HrtlS- 
ROycftyTurbcmtoi AdCkir |7I dO 26.00 
kNde empuje 

Din>«rt*f0d*c env^njlduni m cjn 
ílud 11.33 m; a lur.s 4.1$ rn. -iuptil>- 
ció alfil 16,B3*I J 

P*m>i: ei vatio 4 460 kg: mixinyj gl 


despegue 0 100 kg 
pyftjtatitnírs: veldc-dat max'ira 10í.-' 
km/h. velocidad «cunsioíiíl ma-.im:.i 
3 506 m/min: sacho do servicio 13715 
m; autonomía 04-5 krrt 
Armamintu: rlrui ::,! ' cnuS dó 25 ntm 
y h$ 5 i.* 3 000 kíj dd «rsí. mtiuyir'íki 
bGiTttfí dfr 454 kg. COhWkUrtlOrtra L*r> 

zaoshfllesv misiiíes aué^lre AIM -9 



CARACTERISTICAS 
fttmrod MR Mk 2 

Planta motriz: tuetro lurbosopladles 
flaUs-Povco Spey 250 RB 160-20 de 
54,00 kN de empuie 
□ irnéii&lPnéS: envergadura 35,00 m, 
longitud 35.63 m., altura $. 0 $ m, su¬ 
perítela ál*r 107.04 ¡Ti' 

En h M (VTidviJkfiS, Ibl NtftW&d 
lluvtbátt ntrsríes AÍM-9L. 


Le RAF poro* tras squadrpn rf# 
Wmn9rfMLMh£ 

Pes*í: en vac t 30 -DIO kg má* . ¿ 
■despegue SO £14 kg. 

PnAsiatiomas: velocidad minmi ®6 
ümíh: cocho &> SSívOv 1 2 500 m. 
tonpmia máxima 15 ho**í 
Armamento: hasta 6 124 kg de carga 

Mica intiuvenM torpedos St-ngray- m - 

íiísanubuque Hamoon. bombas o car¬ 
gas de profundidad 


COMPARACIÓN 

COSTE 

CARGA BEUCA 

COMBATE 

QAq vJ i nirr-ít 

** ** * 

**** 

**** 

Oiaisauít Atlantique 

** 

*** 

*** 

llyuthin 11-33 'May' 

*** 


*** 

Lockheed P-3C Orion 

* * * * 

* ** ** 

***** 












































/¡■i DE LOSAVIQNES DE GUERRA DE TOPO El MUNDO 


British Aerospace Sea Harrier FRS. Mk 1 


GfiAN ERETMA CAZA TÁCTTffl EMBARCAD V.^TOL 


1373 


Sea Hüitíw FfiS Mk 1, rlfBano- 
te GR Mi 3 efe i* RAF. opetj^íiÉB- 
de k» pírtMvonei ligeros sfew * liwO’ 
b*e" •» la Róy?i¡ Na^. E? Sea Hnmer nene 
■retina sofcrtíafevada para -Tir^r fe v*c 
b- dad y radar do imercÉpiaíHím Bug Ftw, 
Esieafwion erpjpo e¿ pnroer vquadran de 
la Fieei Ar Arm en J9&}. des- 

nutefl) Sea KmcrHjntrden oo-ntutei Per 
tmTnnoes tos pótiafivones ae -fe Roya 
Navy oslaban upupados con rarveá© de 

■ 


dtHpesiLfl "de ríhmpoÉri‘- sita p*rr*ral 
Sea Hemer despegar con una carga del¬ 
ta Superior Dos «mudos efe la FAA fu* 
ny desptogacfes a fes Madrinas y opéra¬ 
le 1 " como iriKroBíHadüfes. rea rando 
fembfen algunas misionas do aiaqoe el 
suato Al Sea Harrier. apededo fe ‘Mueb¬ 
lo negra’ por fes artjercuros, se fe acre¬ 
ditaron 22 derribe® ccnhrnaaacs sin r»r 
guna parda» propa dUnne los oomtxrtes 
por fe; Mahfnaa. 



CAflACTCñrS TICAS 

Plante nutriz: un Rol á Bcvte Pega¬ 
se i&é aa 95.64 ríj de acrece 
Dimen^fiew, envHQBdm 7,70 rr>; kxv 
gluü M.M m. a Mura 3,71 ti, suMri l i- 
c*ealar 1B,(¡0 m' 

Posos: e-n wBC-'-n 5 ®? , - p v -no g| 
despegue 11 BE4 kg 

Bi A» ncpnooisrff d« tes 
Malvinas, en 13S2, ip perdí*,™] 

tóU> mi Seo HOrrimr, pero 
ninguna an dueto aeran. 


Iridiar con ?í aviones en 
itrvlín), m nt otto usuario de/ 
S» Harrier. 

IVostaMwwi: vofeOdad rrfesima 1 105 
km/h: velocidad aswnsional máxima 
15 ?4Q m/rrnd; idího de ¿oficio 
T 5 545 m; radio de OSmOaia 750 km 
Amamanto; dos caíanos de 30 mm. 
V Fasta 3 &3Q kg ca carga búlica ¡rclu- 
yendo tambas de 454 kg, feuacciTe- 
tes. dos nruíHfes amibdoje 5ea Eagte, 
Cuattro misi:fes a 'e-aire AIM-í Sisb- 
w-,itdflr y gflndofe do recodocinvento 


COMPARACIOh 

FLtí IBILIDAp 

CARGA BÉLICA 

COMBATE 

S-t»a Harriñr FFÍS ifek 1 
■F-14A Tfemc*| 

F/A-1BC Hpmet 

VBkerfsv VAIt-lft 'FdrgiM-' 

* *** * 

** 

*** 

** fe 

fe* + 

*** 

***** 

* + 

***** 

***** 

***** 

** 


BHtish Aerospace Sea Harrier F/A. Mk 2 

■GftANERETMA * CAZA TÁCTICO EMBARCADO tySTCL fe 1953 


La Royfel NjMyrflot»aaL¿kri(jn|®íiira rafes 
ceoaz verifen del caza Sos Hferr^r. fe 
FM Mk 2 Ccncxwa onj^rvy r-c-m-a co¬ 
rno FRS.Mk 2. «si» versOn n— vedo g- 
mna icsdelecioscfet FRS Mi. i p^tei 
en ovKtenoa durara» fes combatas por fes 
Malinas d F/A.Mk 2 ife-fe un mw> r&- 


-• Vxíir dolado en un nuevo rado- 
mo de dufco VM. capacidad muy rTt»r- 
tsnte. fe pet'-tiiin lanzar tiai-L-i n.iatro m*- 
fe* AMFiáAM r-fes ate dsH acirey visual 
U Roer Air Arm prixede a a ádquts^fen 
d<ii FRS Mk 1 metítrsdQ asi cano efe ilío¬ 
nes dn nueva oonfitrucofed 


COMPARAPÓM 

Sifl HÉaiar F/A.Mfe 2 
DaiMuh Refale M 
AV-ÍB Harria l| Fina 
f/A-1B£/F Hornet 


FLEXIBILIDAD 

■Ar-A 1 Ir 

** 

++ fe * * 
fefe* 


CARCA PEUCA 
fefefe 
fe* * + 
fe* fe* 
fe**** 


COMBATE 
fe* fe* 
**** 
fe* ** 
***** 



CARACTEfiíSTlCA& 

Sfe* Harrier F/A. M k í 

Sinulferm gn general a fes del Sea hfe- 
rrier FñS Mk 1 hecha oxccpcion oe i*j 
sguiemes cfeisi.es.: 

Dimeneíoneí: Ipig,^ 14.17 rr 


La versión mejorada F/A, Mk 2 
proporcione a fe FAA un potente 
iotúrceptadot embarcado cepa* 
de Irffih» mrjíifep AMfJAAM. 

Arfei«n«nte; cuatro m jifes AIM-120 



British Aerospace VClO 


BRAW BRÉTANA CISTE JtN A/TRAH $p D RTE l»5 


Tr» fe rotilada del Víctor, d vcifttw wy. 
tfan£l«m«to gn ei arfeásjl osíe™ efe fe 
RAF Los prmeros iracapcrtes esvatóg- 
cci VCl D C.Mk 1 esietuíi hfSJjL?g en d 
feifen ofe linea Vidkn/BAC Sup« VClO 
V eaejint-feton a fe RAF «na no tabla c-jipj- 
cdaddtj íansporte <ü potsisv equipo. En 
197 B k 54 ei-ones de Ij-feo excedentes Iw 
ron cpnvgrt dos en kxj esternas VC 10 


K-MS 2/3 •“■y S-f f -crTXJUSTtíSe rv 
temos v Lrcwes s-Da .vej pan el re¬ 
póstate. Pi'aTio ‘ Le'iy segures, por otras 
H3fws«a) hasta acartiar lh tofel da 30 
cisternas para RAF Ck¡mre fe oo@e- 
cton Oteen Storm, h* VCtO iLmercn é 
iTliSky de rsgorcwSfefi* *n vueto a Dü^ 
los aHpdvs de ataque cte g RAF anees di 
penepar wi Irak. 



CARACTEfliBTICAS 

British Aerospace VClO C.Mk 1 
Pfent* nnelrii: cuatro Fíoíie-Ro^mí Go"- 
wéy RCo-flS ce SS.S 1 ? v:N gg gnv¡-j¡ú 
Olmeiuionnr envergedgra 44 , 55 . m; 
lanflinra 40.30 rr; altura 12.04 m, su- 

Lom IZCtO, durante le Operación 
Deferí Stdrm, diitnbúféra-n un 
Total de 6 800 tonaiade* de 
carburante, £n le foto, un VCIO 
roabastece * irn Tornado F.Mk 3. 


Los pistemos VC to poseen cinco 
tanques de 3 182 Otros, 

parran? afer 272,36 m" 

Peses: en vozk> 6E 724 kg : piénirnoai 
despegue UG ETú kg, ^rga útil méx- 
rre 25 037 kg 

Pr*itatinnnr velocidad máxima de 
crvcero 935 krrvh; vetoodM ascensio- 
na máxjiTfe 93D rn/min, tecKi de ser¬ 
vicio 12 KO ni, aui£jnonr.fe cgn w r ga 
ui ¡ márximpC 775 km 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

COMBUSTIBLE 

AmoifDMIA 

OrlTish Anroipete VC1Q 

***** 

*** 

**** 

HC-135R SlratDMnker 

***** 

**** 

** ** 

Víctor K Mk 2 

***** 

* **+ 

**** 

riyuihin 1I-7BM ■ Midas' 

*+* 

***** 

***** 






































































GRANDES AVIONES DE COMBATE 




operaciones 

cantraguerriíteras. 


La conversión en cañonero y 
transporte Hercules ha creado una 
inverosímil máquina de guerra , uno de los 
aviones más pesadamente armados que 
hayan volado nunca. 


D urante la Guerra í?e Víetnam, !a 
USAF equipó a los Galeota, las 
Fairchild C-119 y a Eos Hercules 
con un armamento mortífero. De 
lentes y pacíficos transportes., estos avio¬ 
nes se transmutaron en una de les armas 
más temibles de ]a guerra, rf Sí fuese de dfs r 
el Spectre proyectaría una gran sombra so¬ 
bre aquel verde mar de árboles. No en es 
ta misión. Estamos a finales de 1971 y rea¬ 
lzamos un vuelo nocturno sobre Camboya, 
una misión especial y altamente peligrosa. 
Nuestro avión es un AC-130, con código 
de llamada “Spectre", el mayor y más mor¬ 
tífero cañonero volante que la USAF haya 
□ [¡fizado en Vietnam. Ahora nos encontra¬ 
mos sobre la Fluía de Ho-Chi-Min. El en¬ 
cargado del sistema de vigilancia de TV 


tof cfíñonaros volantes 
AC-130 entraron atl 
servido durante le 
Guerra de Vietnamí 
desde entonces, en tres 
decenios, 

demostrado ser urtas 
plataformas de fuego 
da fetal eficacia en las 


busca los camiones. Con¬ 
tacto/ 


El cañonero 

ABRE FUEGO 

“Las armas de a bordo abren 
fuego. Blanco. Dos, fres ve¬ 
hículos arden, Cuando nues¬ 
tros sensores y el revelador 
do encendido ASD-5 " Black Crow' r entran 
en función activados por el sistema de en¬ 
cendido de los vehículos rusos, converti¬ 
mos la obscuridad de Sa noche en fuz diur¬ 
na de infrarrojos. El redar localizador de 
radiofaros capta señales en tierra y el or¬ 
denador proporciona las instrucciones ade¬ 
cuadas. Mientras aun estamos virendo r ve¬ 
mos el movimiento en fa pantalla. 


El armamento ¡fúí 
AC-130 va desde 
cañones automáticos 
de 20 ibíií a piezas de 
artillería de grueso 
calibra- Entra estos dos 
extremos se encuentra 
ef veterano y fiable 
cañón Bofors de 40 
mm r que aquí vemos 
mientras los servidores 
lo recargan. 




















GRANDES AVIONES DE COMBATE 







El ¡(amurada 
relampagueante de 
ia boca de uno de 
los cañones río 
20 mm del AC-130 
es et preludio de una 
lluvia de proyectiles 
explosivos que caerá 
sobre el objetivo. 


Eos dos cañones multitubo 
Volcan de 20 mm y alta cadencia 
asoman amenaiadaramettie de! 
costado da un AG-T30H. 


Derecha: El 
cañonero 
Hercules, 
identificable 
por la proa 
redondeada r 

fue 

desarrollado 

para 

reemplazar ai 
AC-47 
'Speoky~ 
durante ta 
Guerra de 
Vietnam. 


Izquierda: Los 
primeros 4C-Í30 
srífjífojíJT 
generalmente 
pintados can (ífl 
omrrtMO esquema 
mimético en negro 


Ahajo: Este AC-13Q 
luce unú insignia que 
se ajusta muy bien a 
su apodo r "Specfre". 


DATOS TECNICOS 


CARRERA DE DESPEGUE 

H'IUdOtn el Irnmpoilu Hundir 
HírtUhr. las cs r.cLflnbDi praitMíisnss 

iütií l'I (Brronodal AC430«n algo* 

f-en j IiíbU-Sí pDr «I mjfnr peso 


ARMAMENTO 

Lcn fifi mi es prudu d*l L“n 

pírfflUldi» tina a-nann* majen del alarme r 
prtidi»n dcliio-f pDlencia de ÍUííd 
ee-ipucCti I IetCHñariEiDS anlci’urMe 


EUrehoel* 
»*.vicUnfcH 
AC-13& 
UMpflfl (tu 

10 nm nutrí» 


VELOCIDAD 

EL Sp*ctiB *1 rtlflJ rolw. más pelude i pw« 
mayes .lulonnreiú i|eC lw inleriúrfii 
AC dTyAt mg. 

& 


AUTO MONI t A 

La aulM*úítin d«l MMM es üecittO IWW 


Los complejos sensores 
ctel Spectre permiten 
local ¡ ir blancos con 
cualquier condición 
meteorológica 
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ALCANCE DE SENSORES 

H HIHH lUfl id4d*l4A Al íqa humano 
■ * *[ -41 a los solislicadüs sislorrjs 
Ki»in f pdiivdi dal Spfleirt 

v é 


Un Spoctro a 

pldültl til I>d 
fi**i ffW* «fe 
50 OW kcj 


LCANCE DI LAS ARHJAS 

BU ti* 4le«AC*4a IttCihMEi piladas 
! AC-1.M lt* pcrmilH operar di-: de fuero 
4*t *i•: mct dn owmijM 


Los sensores 
tataratea! def 
SpaClre 
permiten a 
este 
pe sedo 
batir con 
precisión incíuso 
«n te mas intense 
obscuridad de una 
nocho sin tuna. 

¡ Fu ego! Disparare os dos ve- 
íes: un blanco y un impacto 
fallado- Es hora de volver a 
cesa. Cinto camiones destrui¬ 
dos son un buen resultado para 
una noche de trabajo.'" Los cañoneros vo¬ 
lantes de ala fija eran el resultado de una 
amarga experiencia en un tipo de guerra 
completamente nuevo. El empleo de estos 
aviones se inició en 1964, con un viejo 
C-47, cuando un grupo de pilotos y de es 
pecialistas llegó al Sudeste asiático. Era 
preciso demostrar que armar un avión de 
carga con 30 años de antigüedad era un 
modo eficaz de combatir en una guerra mo¬ 
derna, La idea no era nueva, En 1927, un 
piloto había demostrado, volando a bordo 
de un biplano DM.4 a lo largo de una rute 
circular en torno a un pilón de virada, que 
era posible batir continuamente un pe¬ 
queño blanco en tierra con una ametralla 
dora instalada en un costado, A pesar del 
éxito, la idea fue olvidada por falta de ne¬ 
cesidad operacicnai- 

EL N ACIMIENTO DEL CAÑONERO 
VOLANTE AC -1 19 "ShADOW" 

En los años sesenta, la necesidad de un sis¬ 
tema capaz de garantizar un apoyo pOr el 
fuego contra guerrilleros dotados de ar¬ 
mas ligeras resucitó el concepto de fuego 
lateral. El avión elegido como plataforma 
para los artilleros fue el C 47. un viejo Irana- 
porte con motores de émbolos-A quien lo 
observara mientras dispara¬ 
ba con todas sus armas podía 
parece ríe un dragón o ru pian¬ 
do lenguas de fuego; estaba 
por entonces de moda una 
canción titulada "Puffthe Ma- 
gic Dragón", y "Puff jr fue el 
primer código de radio del 
cañonero. Los primeros ca¬ 
ñoneros carecían de un ar¬ 
mamento moderno. Simple¬ 
mente, se practicaron agujeros 
en los portalones y en las ven¬ 
tanillas el el C 47 a través de los 
cuales les ametralladoras lige¬ 
ras podían disparar. Éstas, a 
pesar de no ser demasiado 


A C- 130 SPECtRÉ 

fiables, probaron la bondad del concepto. 
En 1965, 20 C-47 fueron convertidos en ca¬ 
ñoneros con la dosign ac ion de AC- 47 y des¬ 
plegados por todo Vietnam del Sur, de for¬ 
ma que pudieran intervenir, en cualquier 
momento del día o de la noche, en ayuda 
da las tropas terrestres. En bases como Da 
Mang, Ptciku, Sion Hoa y Binh Tuy lop ttj 

léfonos del centro de operaciones de los 
Puff sonaban continuamente. En 1967, un 
segundo squadron, el 3° SOS, entró en ac¬ 
ción. El único problema era que los ÁC-47 
eran lentos, viejos, pequeños v no habia 
muchos. Se precisaba un avión mayor y 
más eficaz. Como medida de emergencia 
se transformaron algunos Fairchild C-119 
en AC-119, aunque los AC 47 continuaron 
combatiendo durante otros dos años. 

AC -119 "Bhadow” 

Había dos versiones principales del AC- 
119. El AC-119G, o "Shadow" ísombra), 
equipado con cuatro Minigun, un proyec¬ 
tor IR de xenón, un proyector normal, un 
sistema dé visión nocturna y un lamaben- 
galas, era esencialmente un avión de apo¬ 
yo a la infantería. El AC-119K "Slinger" 
(aguijón), con dos motores a reacción JS& 
suple menta ríos en sendas góndolas su ba¬ 
lares, estaba especializado en le caza noc¬ 
turna de camiones; tenía dos armas más, 
un radar de búsqueda e idóneo para seguir 
el perfil del terreno, un FLIR y otros siste¬ 
mas da localización. El verdadero sucesor 
del AC-47 J, Spocky" Iespectral) y el caño¬ 
nero d eíi n itivo de la U SAF fue e I C-130 He r 
cu les, lo suficientemente grande y espa¬ 
cioso para contener las cajas negras, ios 
sensores, las armes y la munición necesa¬ 
ria . U n C-130 A con ve rt ido, o " S pectm "reñ¬ 
irá en acción armado con cuatro Mmigun 
de 7,62 mm y cuatro cañones Gaíling de 
20 mm. Los sensores incluían un sistema 
de visión nocturna "Starlite Scope", un pro¬ 
yector y un ordenador para calcular las co- 


A' 

SHADOW 

Hrs guindo v més píunJu qua *J 
AG-ÍJ, v ■Jitfndi dú iCrtUitey 
jnn.i - 7nrs mili etica;. El AG UO de 
HoMt calo, ara un bfí□ rr gnwisic-naf. 
qu* ic comporta nuy bien en (a 
Sutmdo '.'iclna-i hnsEj st-r 
renmpÍEiídi? ppr pE AC- 158, 


Primitivo (f dmoda do oc. 

..i ; liytDPBi *1 Arf-J? 

dBliWiirí la 'idlriE; íifcnern! 
de! colic ept-a ilc coiiciuru 
íplnr.lo c i iipt-racMpnos 
wiKi* siwirÍHi. 









































GRANDES AVIONES DE COMBATE 


ordenadas de Pos blancos-, En fa primera 
misión destruyó seis vehicuFos enemigos 
en Ja Ruta de Ho-Chi-Min. TraseFéxito ob¬ 
tenido, la U3AF ordenó otros Spectre. En 
1968 eran ya ocho los AC-130 operado na¬ 
les, El avión n c 9 fue el prototipo de un pro¬ 
grama llamado "Surprise Package w .€! "pa¬ 
quete sorpresa" consistía en un FLIfl, una 
LLLTV r un detector de radiofaros, un radar 
fie exploración lateral, un señalizador lá¬ 
ser y una v<deograba dora para estimación 
de daños. Un ordenador digital pera el con¬ 
trol de tiro calculaba los mejores perfiles 
de ataque. Para dejar sitio aF equipo, se 
cambiaron dos Minigun por sendos caño¬ 
nes Bofo rs de 4Q mnn. 

Cañones de grueso calibre 

El AC-13ÜH, dotado de un obús de 105 mm, 
demostró sus cualidades durante la inva¬ 
sión de Vietnam del Sur de Fa primavera 
de 1972, cuando los blancos eran con fre¬ 
cuencia carros de combate. Los Spsctre 
apoyaron también a otros aviones: ope¬ 
rando en conjunción con los F-4 Phantom, 
los AC-130 emplearon sus iluminadores lá¬ 
ser para guiar las bombas "inteligentes". 
Los cañoneros permanecieron en el in¬ 
ventario de Fa U5AF después de Vieln&m. 
La versión AC-13QA, armada nor¬ 
malmente con dos Minigun de 


7,62 mm 4 dos cañones M61¡ 
de 20 mm y dos Bofors de 
40 mm, equipaba el 711 e 
Spacial Operations 3gua- 
dron de la Air Forcé Re¬ 
serve, en Duke Fie Id, cerca 
de la base de Eglin r en Flo¬ 
rida, AEg unos de estos avio¬ 
nes tuvieron un papeE fun¬ 
damental en la operación 
"Causa Justa" 4 la invasión 
de Panamá, en diciembre 
de 1989, realizando misio¬ 
nes nocturnas contra el cuartel general de 
las Fuerzas de Defensa pana menas y del ba¬ 
tallón de élite “Puma". Estos AC-130 co¬ 
me nza ron a ser reem p I azados en 1993 po r 
los AC-130 H de la fue rza de servi c i o activo 
de la vecina base de Hurbult Fie Id. El AC- 
13GH dispone de motores T56-A-15 mejo¬ 
rados y están equipados para e! ^aprovi¬ 
sionamiento en vuelo. Están optimizados 
para las operaciones nocturnas y para la 
comodidad de la tripulación y disponen de 
una "central operacionai" que aloja un sen¬ 
sor FL1R, una LLLTV y sistemas de guerra 
electrónica, asi como del detector de en¬ 
cendido ASD-5 "61 ack Crow". Aunque sus 


BOFORS 

Inicialmente armado con 
cañones de 20 minr, el AC-130 
fue muy pro lie dtiutdu do 
cañen es Befers de 40 mm 
adicionales. Aunque de 
cadencia de tire inferior al 
Vírica n, el Befara tsmuy 
preciso. Sus proyectiles 
pesan casi ocho veces la qu£ 
uno del Volcan y son letales 
contra Jos vehículos 
blindados ligeros. 



PROPULSIÓN 

Los AC-130 A son 
los últimos de los 
originales 
Hercules. Dotados 
con motores 
Ailison T-56, son 
fácilmente 
identificabas por 
sus hélices 
tripa las. 


¡Cañonero! 


* 





LOCKHEED ACM3QA SPECTRE 



■ ■ 


autodefensa 



Basados en Egfín, Ffonda, los AC-130 A del 71V 
Special Qperations Squadron de la USAF 
Reserve han permanecido en activo casi 30 
años. Son los cañoneros más viejos en servicio 
y actualmente comienzan a ser substituidos, 


Para protegerse de los misiles, los 
AC-130 lleven pod ECM entre los 
motores y lanzadores de dipolos y 
hengalas fijados en los pilones 
su bol a res externos. 





























































SENSORES 

Con el paso de loa años, la dotación da 
sensores del AC-130 ha sido notablemente 
actualizada y actualmente incluye FLIR, LLTV r 
radar revelador ds radiofaros, revelador de la 
chispa de encendido de los motores de los 
vehículos y un patente proyector. 


COMBATE 

■£- 1968 El AC-130 entra 

por primera voz. en 
acción en Vietnam, El 
prototipo destruyo seis 
camiones en su primera 
misión 


PUNTERÍA 

El piloto colima tas 
armas mediante 
una imagen de 
vídeo proyectada 
sobre el parabrisas 
delantero. 


AUTONOMÍA 

La ventaja de usar un 
■gran avión de 
transporte como 
avión de combate es 
qué puede 
permanecer sobre el 
objetivo un largo 
periodo. El AC-13Ú 
tiene una autonomía 
superior a les cinco 
horas, mientras , 
que los aviones 
de ataqué al 
suelo más 
convencionales 
pueden permanecer 
sobra el objetivo 
menos de una hora. 


Un AC-130A estacionado. En 
al flanco se ve la cúpula dal 
radar "Black CnSw" 


1982 tos AC-130 
destruyen diversos 
transportes acorazados de 
tropas (APCí BTR-SO 
durante la invasión de 
Granada 


ARMAMENTO 

El AC-130 dispone de 
dos cañones Volcan de 
20 mm en le parle 
anlerigry de dos 
cánones Boíors de 
40 m t en le posterior. 
En las últimas versiones, 
ynp de los Bpfors ha 
sido substituido por un 
obús de 105 mrn. 


Recortad® contra 
él sal dal 
atardecer, un 
AC'T3Q despega 
en la obscuridad 
para upa misión- 
la larga cana dal 
obóí da 105 mm 

es bien visible. 


AFRES 


ÍJSAF 

5QQU 


■fij 1991 En la Guerra dial 
Golfo, los Spectre son 
empleados sobre Kuweit, 
Un AC-130 es derribado 
por un misil 
iraquí: mueren 
los catorce 
miembros de 
su tripulación 


Un AC-130A 
do la Air Forco 
Reserva abre 
fuego con uno 
de sus Bofors 
da 40 mm. 






































misiones han sido siempre las mismas, la 
dotación de sensores del AC-130H ha sido 
repetidamente actualizada. Los aviones ac- 
1 uales, de aom i nados AC-130 H <SOF-1), fue¬ 
ron convertidos t ra nsform ando los AC -130E 
, Su armamento consiste en dos cagones 
M61 de 20 nim (con una cadencia de tiro 
de 2 200 disparos por minuto V una dota¬ 
ción de 3 DQüproyectiles por arma) en ins¬ 
talación. fija, un cañón Bofors de 60 cali¬ 
bres y 40 mm (con una cadencia de 100 
disparos por minuto y 256 proyectiles), ade¬ 
más de un obús MIOS de 105 mm. 


Díracftar Un AC-130 
dispara con un cañón do 
40 mm, f/ crin añoro 
puede descargar en un 
minuta mitos de 
proyectiles sobre un 
objetivo do fus 
dimensiones de un 
campo de fútbol. 

Abajo: El AC-130U es le 
última versión entrada 
en servicio. 


Después de Víetnam 

Los AC-13QH del 16 n SOS de la LTSAF rea¬ 
lizaron misiones de combate nocturno en 
G ra na d a i 19B3.I, Pa n sm á i 1 &89> y en e I g el¬ 
fo Pérsico 11991). En Granada y Panamá no 
encontraron ninguna oposición, demos¬ 
trando así la eficacia de un cañonero con¬ 
tra tropas c instalaciones terrestres en un 
ambiente poco peligroso. Sin embargo, 
uno de los Spectre fue derribado sobre Ku¬ 
wait por un misil superficie-a i re iraquí, la 
pérdida aérea más costosa de toda la ope¬ 
ración Desert Storm, con 14 muertos, Lá 


EE "Plain Jane" fue el primer AC-130 empleado 
□ pera e i analmente. Su arma-mente era simplemente 
una ve rs i nn polen c i ada deh lista I ado I 

en al AC-47, i 


C es arrolla dD dai "Plain Jane", 

I Juana la fe a | incorporaba un 
armamento mas pesa do y sen seres 
más dicaces 


Minigun sobre los 
cañones M6-1 


Revelador de 
encendido 


Sistema de visión 
nocterne/Eásef 


Cañones M61 
de ZD mm 


Radar revelador 
de radiolam 


&irAC~l3D»« PAVE 
RE'/'PAVE AEG 15' 


Obús del US 
Army de 105 mm 
sobre afuste de 
bafo retroceso 


Sistema de visión 
nocturna y 
desig nadot 
TV/fásar 


Basada en las ve rs i anos del C-13Q, fes cañoneros 
de posguerra da Viatnam lemán una a vi caica 
aún más ava arada y un petante otons 
de 105 mm. ...—_ 


La burbuja 
transparente deI 
observador posterior 
permite operar sin 
bajar la rampa 


El armamento de base y los sensores son iguales a los del "Fave Pronto 
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El AC-130U tiene un equipamiento electrónico 
actualizado y cambia los dos Gatling MG1 de 20 mar» 
anteriores con tm poteme cañón GAU-12 y ono mayor 
can tí da d du municiono s, ES GAU*J2 tióne un alcance 
casi 1 000 metros su$terior al del MG1, 


* % / 
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Un AC*130 
ofrücú Uti 
sugestivo 
espectáculo 
pirotécnico et 
temor une 
nutrida selva de 
bengalas de 
engaño da 
misiles de guia 
térmica sobre 
Hurlburt Field. 
en Florida. 
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Provecíor 


USAF pretende equipar el 16° SOS con 12 
cañoneros ACM30Ü, relegando los AC-130H 
a la Reserva y dando de baja los AC-130A. 
Los AC-13QU serán transformados por 
Rockwell! a partir de células de la versión 
H da nueva fabricación. Conservan los Bc- 
fors de 40 mm y el obús de 105 mm, pero 
los dos MQ\ de 20 mm son reemplazados 
por un solo cañón GAU-12 de 25 mm en 
instalación oriente ble en lugar de fija. El 
cañón GAU-12 tiene una cadencia de tiro 
de 1 800 disparos por minuto y un alcan¬ 
ce de 3 500 metros, en vez de los 2 500 del 


MSI. La vulnerabilidad del cañonero volan¬ 
te a los misiles superficie-a i re portátiles, in¬ 
cluso al operar de noche, ha obligado a la 
USAF a mantener sólo una pequeñísima 
fuerza activa de cañoneros: nueve AC-130N 
ÍSQF-I} en 1991 y 12 AO130U planificados 
para 1998, Estos aviones no están destina¬ 
dos a operar contra fuerzas dotadas de me¬ 
dios defensivos sofisticados, sino a pro¬ 
porcionar, esencialmente, un intenso y 
eficaz apoyo por el fuego en los posibles 
conf¡Setos de baja intensidad en países del 
Tercer Mundo, 


Radar revelador 
de radiofaros 


Cañones Befare 
de 40 mm 
























































MISIONE 1 . 



contra 




El teniente Dougfas Evans 
del 4° Fighter Interceptor Group de 
fa USAF describe cómo los F-86 
Sabré volaban y combatían contra 
los MiG-15 en los cielos de Corea. 


E ha Mi misión de combatí en Corea 
número 39. Charfie Mitson y yo 
despegarnos como los núme- 
i ros Tres y Cuatro de la Sección 
Roja, la sección de cabeza dai squadron, 
Cuando ya nos encontrábamos at nor¬ 
te de Sinanju y más allá del rio Chong- 
chon r avistamos un haz de estelas de 
condensación que se acercaban.. Con¬ 
tamos 22 MíG en formación que llega¬ 
ban por nuestra derecha y oíros 16 un 
poco más atrás Mientras tanto, AiSím- 
mons, el jefe de la Sección Roja, nos avi¬ 
só por radio de la presencia de otros 
ocho MiG directamente debajo de no¬ 
sotros. Al ordenó al resto del squádron 
que nos cubriera y que continuara la pa¬ 
trulla e inmediatamente después gritó: 
‘Sección Roja, {adelante!' 



En PtCADO 

"Apuntamos el morro de nuestros avio¬ 
nes literalmente hacia el suelo y nos 
zambullirnos a la máxima potencie en 
un terrorífico picado. Picábamos tan ve¬ 
lozmente q ue no me parecía estar en un 
avi ó n, si no c n una bomba volante. F ue 
con toda seguridad el picado más veloz 
que haya realizado nunca. Tenia que uti¬ 
lizar ambas manos sobra la palanca de 
mando para mantener el control. En¬ 
treta nto, todos los M ¡G había n desa pa¬ 
recido debajo de la capa de nubes, pe¬ 
ro distinguimos un desgarrón entra ellas 
y nos lanzamos de cabeza en su inte¬ 
rior. El suelo, debajo de nosotros nos 
venía af encuentro a velocidad vertigi¬ 
nosa. Hasta que no estabilicé eJ avión 
tras al pitado no me di cuenta deque la 
bese de las nubes estaba sólo a 1 500 
pies (460 metFosf de altu ra y de que a ho¬ 
ra estaba empeñado en establecer mi 
récord personal de velocidad a bajía co¬ 
ta. El estruendo de nuestra pasada de¬ 
be haber sido lacerante para los oídos 

Dos F-BGA Snifri} rii't 4* Fighter 
Interceptor Group despegan 
do ffimpo, la principal bflSO los 
F-Bt i en Corea. 



COMBATE EN1 


La Guerra dé Corea lúe el primer gran 

conflicto fin eI que tos cazas a 

reacción jugaren iir papel ¡m p o ría ni l: 
Operando en colaboración con avienes 
de motor de émbolos de la anterior 
generación cante el P Si Mustang y el 
Lavochkin La -11, les primaros 
reactoras tomo et Lockheed F-80 



























de ios Que estaban en tierra. Nuestro 
ataque debe ha ber sido une complete 
sorpresa. Cuando Al disparó^ los MiG 
rompieron la formación frenéticamen¬ 
te sin ningún orden. Me lancé a la iz¬ 
quierda en persecución de los dos pri¬ 
meros y me concentré en el de la iz¬ 
quierda,, ig norando cualquier otra cosa 
que pudiera suceder a mi alrededor. Vo¬ 
lé hamos como murciélagos en loq ueci- 
dos cruzándonos continua menta al vi- 


fVTii t.T 


) a 


«0 

bajo el fuego ríe fas seis 
ametralladores c te un Sabré en 
algún fugar sobra ct rio Yalu, Los 

MiG eran muy superiores al F-8G 

pera las pilotos de la USAF 
disfrutaban de la iniciativa , 


¡A SABRE 

rar, cuando conseguí colocar el visor ca¬ 
si horizontal dentro del avión coreano. 

Bajo m. fuego 

"Antes de que pudiese abrir el fuego vi 
proyectiles de cañón pasarme por en¬ 
cima del semipleno derecho. Como me 
encontraba fuertemente indinado para 
virar, tumbé el avión sobre el dorso pa¬ 
ra ampliar un poco mi campo visual y 
vi al segundo IVIiG, que me habia dis¬ 
parado casi al azar, subir hacia las nu¬ 
bes. Volví nuevamente mi atención ha¬ 
cia adelante, justo a tiempo para ver ai 
primer MiG zambullirse también en las 
nubes. Ahora mis sensaciones sufrie¬ 
ron un cambio imprevisto, ya que ape¬ 
nas un instante después me encontré 
yo también en medio de las nubes, aún 
volando sobre el dorso y demasiado car¬ 
ca del suelo. Aflojé suavemente la pa¬ 
lanca y salí nuevamente a cielo abierto 
y, como si lo h ubiera hecho adrede, en¬ 
contré otros dos MiG dolante de mi, di¬ 
rectamente debajo del morro de mi 
avión. Hice un tonel para situarme a su 
cola, pero debían haberme visto porque 
huyeron sumergiéndose en las nubes. 
No perdí el tiempo pensando y 
me lancé en su persecución. .* ^ 

"No tengo tiempo pa- " 
ra dedicarme al 


Arriba: fJ combate aire- 
aire fue sólo un aspecto 
ríe fa guerra en Corsa, La 
mayor parle de ios cazas 
a reacción disponía ríe 
armamento aire-suelo y 
muchos pilotos pasaron la 
guerra realizando sólo 
misiones do ataque ni 
suelo , 


tE REACTORES 

Shooting Star de fn fotografié inferior, 
temada durante una revisión, 
estábil aciaron rápidamente su 
supremacía. Pera salo can la llegada 
del MiG-15 y del F-SG Sabré 
demostraron ios cazos n reacción su 
aplastante superioridad sobre las 
aviones da hélices. 


Arriba: Provisto de un motor avanzado , 
suministrado a tos soviéticos en 1946 por el 
gobierna laborista británica , el MiG-IS fue 
una amarga sorprasa para las fuerzas da la 
ONU que se encontraron en graves apuros. 

Abajo: Le US Navy daba sus primaros pasos 
con (os reactores cuando estalló la Guerra 
ríe Corea. El Grumman F-9P Pantbor fuo úl 
primer reactor naval que entró en acción. 
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VISIBILIDAD 

Uf CubiArtAS de burbuja qt»t «qulpiiban tan ir, 
Al Sabrá coma al MÍO-IS dllnn D tus plinto* 
una «ncítlnntc vltibllldad 
•n un raqui a ito 

•Mnclal pji ru 
«I combate 

alffr-Al r*. >* ,. .^l 


PRESTACIONES 

L« MiQ tropatmn m«t veiüimcrtlÁ y 
eran n!gn mn* rrifllUofaroblM que |l 
Sahr*. p«ro lo» pífalos chine» 
npenat Aiijtbisn praparidm 
láCliUimnl* y rara» v*««1 AAtAban / 
toda el pravichp poilble de tale* 
venia ja». 


ARMAMENTO 

La* lili 
amnirnllAdOTas 
do 12 r 7mmcon 
lAl que o I Safara 
«alaba armado 
podían riitpi^riir 
mí* (f* 300 
proyectiles an 
una ráfaga de 
tras lagundo-i, 
Paro » 
prtdubin 
muchos impactos 
|0ArA Abatir a un 
robusta MiG. 




ATE 

1 de Noviembre de 1950 
Los iVli6-15 entran & n 
combate atacando unes P-51 
Mustang 

8 de Noiíien-ibre de 1950 
: . Un MiG-15 es derribado 

por un F-80C; es el primer 
derribe en un duelo entra 
reactores 

- V 17 de Diciembre de 1950 

Los F-86 entren en 
acoí ó n por primera vez 
derribando un MíG-15. Es a! 
inicio de una lucha feroz que 
durará dos años y media 

. 22 de -Julio de 1953 
Un F-86 del 51" FBY 
abate el último de los 
casi 380 MiG'15 destruidos 
por las fuerzas da la ONU en 
Coree. El coste será de alg¡o 
más de 100 Sabré 


masiado ocupado en mirara través del 
parabrisas tratando da localizarlos. Hay 
un instante de obscuridad, pero después 
la luz del sol me golpea de improviso 
en el rostro. Estoy a casi 3 000 pies 11000 
metros! cuando veo a los dos MiG de 
nuevo di rectamente debajo del morro. 
Después de toda esa loca persecución 
entre las nubes, me parece llegado el 
momento. A la velocidad a la que vue¬ 
lo, apenas inferiora Mach 1, sólo sé que 
nada está aun perdido. Hago a m¡ avión 
hacer un tonel que me sitúa directa¬ 
mente sobre su estela, sitúo el visor de 
puntería sobre el MiG de cabeza y aprie¬ 
to el pu Isador de disparo. Todo m i avión 
tiembla cuando dejo salir una ráfaga. 
Estoy tan atento a mantenerlo encua¬ 
drado que no hago caso del tipo de ma¬ 
niobre que el MiG está intentando rea¬ 
lizar y de pronto me doy cuenta de que 
ambos llevamos la misma reta de coli¬ 
sión. Me sorprendo, pero quiero derri¬ 
ba r u n M ¡G a toda costa y el tipo ese es¬ 
tá en uno de esos aviones, asi que me 
dejo llevar hacia lo alto del looping apla¬ 
nado que estamos haciendo y continúo 
regáñelo lo con trazadoras, mientras el 
MiG suelta trozos y comienza g arden 
Tan pronto pasamos la cima del looping 
y, aún en invertido, comenzamos a apun- 


Batalla a f 000 km/h 

Los Sabré y tos MiG combatieron a velocidades cercanas a 
la del sonido Era preciso abrir fuego pronto y bien, porque 
no se sabia si habria una segunda posibilidad 

control de los instrumentos; estoy (Je¬ 


tar hacia abajo, recuerdo haberme di¬ 
cho a m í mismo; '¡ Bue no, decídete I ¡ Es¬ 
talla y acaba V Después de tanto escu¬ 
pir luego y del ruido que estaban ha¬ 
ciendo mis ametralladoras, creo de veras 
que debería haber sucedido algo defi¬ 
nitivo. Y así lúe. Cuando, aún on la fase 
de retomo del rizo, apuntamos de nue¬ 
vo hacia Fas nubes, la cubierta del MiG 
saltó y ¡burra! el piloto se eyectó como 


Pitólas deí 4“ fightér Group 
f estufan can su comandante, c) 
coronel Ben Presión, su quinta 
victoria, bocho que le convertía, 
según los haremos da la USAF, 
en i/n as. 
































Un grupo de 
mecánico* 
trebejan en un 
Sobre del 4 
Fighter Group 
dañado y con 
un atorón 
desapareció 
tro* un combata 

ts. 


GRAN POTENCIA DE FUEGO 
Aunqu* rl cfiñím do 37 mm y Id* 
dus do 23 mm dal MiG tlrapiirjiaon 
con uno cidancii inlvrlof ■ li d* 
Hadara* d«1 «Ut 

•Kplotlves le 
b-un und mayar 



Algunos pilotos del 33G 2 Fighter 
Interceptor Squadrcn, 4* Fighter Group , 
descantan en le sala de instrucciones 
antes de planificar una misión sobre el 



DERRIBO 


Derecha: Olías placed i fas 
alcanzan al robusta caza, Según 
algunas pitotos.se precisaban 
cientos de impactos para abatir a 
un 


izquierda: Una ráfaga de 
pro vedi les disparada por las 
seis ametralladoras pasadas dél 
Sabrá alcanza ai MiG en el 
semipleno izquierdo, causando 
una inmediata llamarada. 


Izquierdas El MiG absorbe el 
castiga.dejándonos en la 
duda sobre su final. En Dores, 
tos S afores abatieron casi 
cuatro NliG-15 por cada F*8fi 
derribado. 


Estas imagen as, ramadas por ¡a 
toiaümeiirnlíodora de liii F-66 Sabré, 
muestran probable menta los 
átomos segundos do un MiG -15 
durante un cómbete en Corea, 


una rana que saltaba. Entonces suelto 
el pulsador v con un medro tonel me co¬ 
toco en horizontal. 

Coa; todas us armas 

11 Miro alrededor y encuentro otro MiG 
cerca y arriba, a mi izquierda, mientras 
pica para atacarme. Me meló debajo de 
el para impedirle apuntar y en ese ins¬ 
tante veo que Cbarl ¡a se lanza sobre él 
con (odas las armas dtspa randb. EI MiG 
se da la vuelta y Cha rile continúa relle¬ 
nándolo de proyectiles. De pronto, et 
MiG comienza a caer, como si estuvie¬ 
se fuera de control. Aún en Harrias se 
mete entre las nubes, dejando una es¬ 
tela de combustible. Cbarlie decide no 
seguido y sale del picado. Yo lo seguía 
y trepo bruscamente diciendo por la ra¬ 
dio: '¡Vámonos, muchacho l'Charlie res¬ 
ponde con un r ¡Ya estoy aquü r y vira¬ 
mos hacia la base. El nivel de combus- 
tibie estaba terriblemente bajo y 
combatíamos sobre Sinafiju, muy lejos 
de casa, Nos alejamos de a Ni comple¬ 
tamente eufóricos, intercambiándonos 
por radio gritos y chanzas. Mientras vo¬ 
lábamos en formación hacia la base, 
nos hacíamos señas y brincábamos en 
fa cabina. Muchacha, ¡qué misión!" 
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TÉCNICA Y ARMAS 

La difícil y peligrosa misión 
de volar a velocidad 
transónica a pocos metros 
del suelo sobre un terreno 
sembrado de obstáculos 
se simplifica en gran 
medida gracias al TFR 
(terrain-following radar}. 


L as modernas defén&a£ antiaéreas eri¬ 
gen uma formidable barrera contra los 
aviones atacantes. Hadares sofistica¬ 
dos y sistemas de control automático 
computerizados permiten e los aviones, ca¬ 
ñones y misiles de la defensa localizar al ad¬ 
versa rio para luego dirigirse contra él, con¬ 
siguiendo que la tarea de penetrar más allá 
de las lineas enemigas se haya convertidoen 
muy peligrosa. Durante gran parte de los úl¬ 
timos 40 años, se ha considerado que la me¬ 
jor forma, si no la única, para un avión con¬ 
vencional de penetrar en un espacio aéreo 
defendido es volar muy velozmente y a baji- 
sima cota. Al nivel del Suelo, la curvatura de 
la Tierra limita el alcance de los radares de 
descubierta a algunos kilóme¬ 
tros. Un avíún que vuela en ra- 


Cómo función 


Asociada al piloto outgmal 
el TFR proporciona las 
indicaciones para evitar lo 
obstáculos. El pileta púa de 
seleccionar diferentes cotí 
el "comfortsstablEcícnd 
perfil de vuelo adecuado p 
evitar la detección. 
EXPLORACION 

Er h« monol mpui*o áci TFfl 
sondes el especio e*i 5 lein?<i 
[ente trebejo como- srnbs de 
Id ruca del avión. 
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INPUTD E CONTROL 

El perfil di;-vuela 
Hglfloeionníío (Üd-Ujiran* ln 
riip dea y ampítud- do tos 
mcivimiéncús de ls< palanca 

da ti;i ;: 3i?. 


Arriba: Una 
imagen daf 
terreno generada 
por ordenador 
mediante datos 
proporcionados 
por ei radar, 

izquierdo: £i 
interdictar de 
ataque Tomado 
iDS dispone de uno 
dé i&s rlflí 
sofisticados 
9¡$tema$ de 


radar de seguimiento del perfil del terreno (TFRf 


SEÑALES DERETORNO 
GENERADAS POR EL TERRENO 

Cualquier obstáculo. por «propio una 
moni riñó, raU-oja al hai radar del TFlí y 
gariu/n Léñalos de 'dorna súbre la 

pnniaila da cabina. 


PROCEDIMIENTO 

AUTOMATICO 

El TFfi os KHalmente 
aMiomíihLü y permito un 

(in ninguna 

intervBnción del piloto 
con a bsoluto seguridod 


PERFIL DE VUELO 

fci piloto puede escoger 
un wolo con van ¡aciones 
n llirnál ricits SuSvtS ü- 
brwtao. 


MANDO DE TREPADA 

En prasonoia do obstáculos, e TFR 
r<ü¡{M>n<i4! can una íñm&distá 
nrdon do mundo 
de írflpadn 


CARGA DE 
TRABAJO REDUCIDA 

El TFR permita al pilota 
concentrarse en le misión 

y en la búsqueda de 
evantiiB ios casas- 
amigos. 


do para el vuelo en rasante, ya que no pro* 
porcicma* información sobre 3o cine se en* 
cuentra delante del avión. Para ello es nece¬ 
sario un sistema de radar capaz de seguir el 
perfil del terreno, o TFR. Proyectando un haz 
radar diagonalmente hacia adela are. se sx* 
plora la zona situada inmedi atamente delan¬ 
te en la ruta del avión. Si el haz de radar en¬ 
cuentra una montaría, una casa o cualquier 
otro obstáculo, los datos son transmitidos al 
piloto automático que hará elevarse al avión 
por encima del obstáculo o lo hará virar, si és¬ 
te es demasiado alto, como, por ejemplo, en 
el caso de una antena de radio. La ventaja de 
tal sistema es que puede operar an cualquier 
condición meteorológica y de visibilidad, tan¬ 
to de día como de noche. El tiempo de reac¬ 
ción del sistema es mucho más rápido que el 
de cualquier piloto humano, de forma que es 
posible realizar una misión a baja cota sin in¬ 
tervención del piloto (aunque, incluso si se 
está habituado, es preciso tener nervios de 
acero para permitir aun ordenador que pilo>- 
te tu avión en plena obscuridad de la noche). 

Volar com los infrarrojos 

Pantallas en la cabina muestran a la tripula¬ 
ción una imagen monocromática detallad# 
del terreno a sobrevolar. El sistema dispone 
de sensores infrarrojos asociados, que per¬ 
miten al piloto poder continuar la misión ma¬ 
nualmente. Persiste el problema de que, pa¬ 
ra un enemigo equipado con sensores 
capaces de localizar la energía en la longitud 
de onda adecuada. Cas emisiones de radar 
son como faros de luz en la obscuridad de la 
noche. Los más recientes aviones de ataque, 
gracias a la aparición de las tecnologías 
stoaíth, permiten realizar misiones acota de 
seguridad sin el peligro de ser localizados. 
Sin embargo, la tecnologia stealth es cara, y 
durante muchos arios todavía se precisarán 
aviones de ataque con óptimas capacidades 
d e vue lo a ras de tierra. 


sanie y con una velocidad cerca na a la del so¬ 
nido, puede cubrir tal distancia en pocos se¬ 
gundos, dejando a los defensores muy esca¬ 
so tiempo para reaccionar. Sin embargo, al 
nivel de la copa de los árboles, el aire es muy 
denso y desde luego bastante turbulento. Un 
avión de ataque a baja cota necesite una en¬ 
vergadura lo más corta posible para reducir 
los vaivenes y por tanto el desgaste y la fati¬ 
ga tanto de la célula como de la tripulación. 
Estos vuelos Spn también muy peligrosos: 
una simple contracción de la mano sobre los 
mandos y el avión se estrellará contra el sue- 


calizar la derrota 


Las panEallas computerizadas de 
mapa móvil permiten a la 
tripulación situara# sobra id 
blanco enasto en el memiirtD 
apiado. Antes stel despegos, sa 
introducen punte de referencia 
prsprog ramadas, en el o id en ador 
de navé-yürióii. Una vez en vuele, 
$e efectúan permdfeas 
actualiíBciímes de la posición deJ 
avión, gracias a sensores como 
e¡ TFR, al radar ™rtnn™lírn u *\ 
radar alliin t'triCi 


lo. Un moderno avión do ataque necesita por 
tanto algunos instrumentos par# evitar cho¬ 
car contra los árboles, IPS edificios O las ele¬ 
vaciones del terreno; esta exigencia puede se r 
satisfecha con un equipamiento electrónico 
altamente cualificado. El radar altimétriooapro¬ 
vecha las señales de radar de retorno provi- 
nientes del terreno inmediatamente debajo 
para obtener una medida de la altitud sobre 
la superficie coa una precisión del orden de 
pocos centímetros. Sin embargo, aunque sea 
muy preciso, el radaraltímetro no es adecúa- 


navegación 
actualmente en 






SOTVFCfQ. 


























GRANDES AVSQNES HISTÓRICOS / 

Ei ífyshin lf-2 Shturmovik fue probablemente ei avión 
más construido de ta historia. Eddie Rickenbacker, ei as 
estadounidense, dijo de él: "Es el mejor avión de su tipo 
del mundo. America nunca ha producido nada igual." 


E l llyushin 11-2 ha sido uno de los más 
grandes aviones de cómbala de la 
h i signa, un verdadero vencedo r q ue 
luvo una contribución fundamental 
en Id victoria del Ejército Rojo sobre el Fren¬ 
te Oriental, Por cada Hurricane o Mustang 
construido en Occidente,, volaron tres 11-2. 
Ningún otro avión salló nunca de las cade¬ 
nas de moni áje con un ritmo tan elevado. 

Prototipo biplaza 

Designado CKB 55 y con le -designación o pe¬ 
ración al de B5h-2, el prototipo del 11-2 mon¬ 
taba un gran motar AM-35, de 12 cilindros 
en línea y refrigerado por agua, de 1 00? JíW 
jl 36® CV) y alojaba sn tándem a'l piloto y al 
radio operado r/arti I lero de co la/observador. 
Cada aterrador delantero disponía de dos 
amortiguadores y era escamoteadle. El pri¬ 
mer vuelo del avión, que mientras tanto ha¬ 


bía pasado a ser monoplaza, tuvo lugar en 
1939. Con la parte delantera del fuselaje fuer¬ 
temente blindada y un perfeccionado motor 
AM-3B de 1 253 fcW i 1 702 CV), el avión de 
presarle fue sometido a fas pruebas oficia¬ 
las en le primavera de 1941 y entró en pro¬ 
ducción con la designación de llyushm 11-2. 
Casi 250 aviones $e habían completado al 
producirse la invasión alemana, en junio de 
1941 y fueron inmediatamente lanzados a le 
batalla, resultando bien pronto un verdade¬ 
ro éxito. El 11-2 era con toda seguridad un ro¬ 
busto y eficaz avión de ataque &\ suelo, pe¬ 
ro resultó muy vulnerable a los ataques de 
Jos cazas. En octubre, la producción fuá trans¬ 
ferida a factorías erigidas apre¬ 
suradamente en Siberia, tras 
la impenetrable barrera de los 
Urales. Además de las dificul¬ 
tadas causadas por la eva- 



tíyushin H-2 Shturmovik 

El carro de 


combate volante 


Corto C i tío universalntenta 
como Shturmüvih, íjuv 
an ruso significo 
'tiza fiador ", ai íl-2 y el 
fí-10 eran aviones de 
apoyo cercano 
pasadamente blindados. 




MttÜ 




























11-2 ShtunüPirik 


VELOCIDAD 


ARMAMENTO 


vacías. A despecho de Ib reticencia deStalin 
a apro ba r cu afq u ie r mod ifieac ion, un g ru po 
de proyecto de llyushin fue autorizado a pro¬ 
ducir prototipos con artillero de cola, que vo¬ 
laron en marzo cíe 1942. El arma que utiliza¬ 
ba ora una ametralladora UB de 12,7 mm 
con 150 disparos y, a diferencia del CKB-55, 


Si II 2 m-j lucí <!i*nn.vi<> pnrn ij-l vuelo v, Iru. El ti inda;», ui 
robustw v lé< potencia ¡du íuíigo ar,jn asfliteiaiflc- nn «n 
avión da su tipo. 


Fw 1 90F-B 


üSQ 


del il-2 eran 
npc-umifis 
y cuín, unii 
codimcin dn 
tiro EUpono-r. 
capaces <Jp 
perforar iH 
blindaje 
superior do 
cualquier carro 
■de eómhaw 
nly nfio, 
iñduído «r 
Tígcr. 


4 

4 


Fw leor-e 

3 ■a'iíiníí iíí 3TCJ f*w». írl* 30 mi» 

2 .niinlrJll.ifloi Ji do 13 ni m 

1 OÜÜ fcg dí tran-ii »* o cutían 

TYPHOON IWK 1» 

■! ú' i>jr,r:dn M mm 
1 0P01§ rf* JMjns.ii jí o iflhaíi* 

«2M3 

3 o 4 cafarm de- J33 a ? d* 37 «nnv 

3 ú ii iclra IIíiU&i Al üc 7 .f,2 mm 

1 airtiiljiwIlHítete dn 12.7 flñiYi 
üW¡ kq da bonibaf e cohuln 


Aunque el Fw 190 ora ira íojjortifo 
avión de asalta, nunca pudo igualar to 
protección y potenció de fuego de t H-2. 


El Hawker 
ThypOOn Oró 
más vela; que 
el IF2, poro 
más completo 
y monos 
robusto. 


RAPIO! PE ACCIÓN 


Él Typluiflú 
tr-nui un imgjpr 
radio 3XÍ¡4n 
con una corsjn- 
bélica superujr 
Un largó 
,'jlc.nncir no era 
i r?’-pnrlanjí! 
para los 
ShturmDVik 
aviones da 

apoyo carta 
La facHitlBíi 
do m¡anteoi- 
mtanto v lo 
rapidar de 
raposcajs y 
rcnnJrkti- -trsn 
mucho mis 
unpcirUinlflS. 
qua estas- 

uYiij'iCS 
resliíAban 
mucha!! 

5 ohH ,15 



En total so 
fabricaron 
más do 40 OOO 
il-2 e If-IO, la 
mayor 

producción de 
un a vfón do 
toda la 
historiar 


estaba separado del piloto por un tanque 
de combustible- La producción de serie fue 
autorizada finalmente en octubre de 1942 
•con la designación de 11-2M3, El nuevo bi¬ 
plaza entró en acción en el Frente Central a 
finales de octubre y en el de staimgrado en 
noviembre, 

Eficacia del biplaza 

las pérdidas se redujeron de inmediato drás- 
[icamerite, mientras las do los cazas de la 
Luftweffe comenzaron a aumentar. La pro¬ 
ducción procedía a un ritmo cercano al mi¬ 
liar de ejemplares al mes, a pesar de la in- 
trod ucción de u na serie de cambi os me ñores 
destinados a mejorar fas prestaciones, ya 
que le velocidad máxima se mantenía en tor¬ 
no a los 400 knVh. De gran importancia fue 


CKfl-57 

1340 E! e&i 2 &w frwífflipjífo 
como CKB-S7, erm -nKMor mis. 
Itüteírtfii, un »ppuc «í «ivbusl-feie 
en la pAiin poaiefiür dol habita vio. 
i in hl ¡ndnjO- en l^ñínii, rfiúa íirIC3f, y 
majar urmjjmgnto. o® íinstrucción 
mina, en madera y melel, Kb 
resultados dt- Ies pruebas fueron 
buenos y emróen produce!ta. 


El 11-2 mottoplaxo ere eficaz r pero 
resultó vulnerable a los ataques da los 
cates otomanas desde el sector trasero. 
Las pérdidas durante el primer año de 
guerra fueron muy etevades- 

cuación y la proximidad del invierno, la pro¬ 
duce! ón dismi n uyó por los cam bios q ue a ún 
precisaba el avión. Grandes secciones de la 
parte exterior de los planos y la cola se re- 
proyectaron con una estructura desti¬ 
nada a ahorrar aluminio; además 
en los primeros meses de 1942, 
los cañones StiVAK de 20 mm 
fueron su bst ¡tu i dos po r los VY, de 
23 mm y alta velocidad. Las pérdidas 
debidas a los cazas siguieron siendo ele- 


ASALTADOR 
DEL ESTE 


1 939 I 7 dtKlrl-ng r.idri soviética 
leíqixrlú Que Lis (Tparacioaes del 

L'^rcik» fvaran ¡HKiydd.n, pur av®onES 
¡lií Nlrugui! al si. i:Ií>. Las ólitíiYis Ue 
Sujoi e llyushin .prprliijnrnn pyolqEiptB, 
o-nlfe los qua sa gllíjiij gl CKE-55 dril 
5efJUPdO coma SSÑ-2 iflrnni>í>v l winyj 
Sfinxojoi.-vW. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS/ 

Ihnishin II-2M3 

27? División Shturmovik, 

Frontovaya Aviatsiya, 

Voenrto- Vozdush n ye $ili 
Frente de Lentngrado, 
verano de 1944 


MIMETIZAC1DIM 

El IE-2 lucia una variedad da esquemas de 
mi mei ilación: esie acabado verde y marrón 
era de los más comunes. En invierno, en 
zonas nevadas, Sa aplicaba un acabado 
blanca lavable sobre el minnetizado ostendar 
de color verde oscuro. 



eslogaw 

Muchos aviones soviético? 
ludan inscripciones patriótica? 
sabré el Fuselaje. En este avión 
puede leerse "Par Leningráelo” 
y "Venganza para K.hf¡stenkoi" P 
un famoso piloto muerto en 
acción a principios de 1944. 



ESTRUCTURA 

Ef 11-2 d¡ spo nía de u n btindaje de acero q ue 
protegía las zonas vitales como los tanques 
de combustible, el habitáculo de los 
tripulantes y el motar. En tataI, el blindaje 
suponía casi un quinto del peso toíal. 


Ja adopción de nuevos cañones N-37 de 37 
imm, efe alta velocidad y capaces de perfo¬ 
rar el blindaje superior y trasero de los ca¬ 
rros PantheryTiget, En pequeños vanos ala¬ 
res se instalaban bombas de diverso tipo, 
mientras que las cargas subalares se incre¬ 
mentaron con la adopción de cohetes ftS- 
132 de 132 mm y contenedores de 200 pe¬ 
queñas bombas FTAB art icarro. 

Bandadas de Shturmovik 

El ll-2M31mDd¡f¡cado) entró en acción durante 
la Batalla de Kursk, en junio-julio de 1943, 
considerada durante mucho tiempo la batalla 
de carros más grande de la historia. El 
empleo en masa del Shturmovik causó a la 
9 PanzerDivisión la pérdida dé 70 carros en 


20 minutos, ef 7 de julio. Dos horas de ataque 
continuo costó a la 3* PaniQt División 270 
carros y casi 2 000 bajas; cuatro horas 
significáronla virtual desaparición de la 17* 
Panzer División como unidad, con 240 
vehículos destruidos de un total de unos 
300. El: método de ataque usual consistía en 
repartir los aviones en una larga fila, guiada 
por el comandante, que abrían fuego sobre 
la parte trasera de los carros pesados, 
mientras otros aviones lanzaban bombas de 
racimo, bombas rompedoras de 1QÜ kg o 
PTAB contracarro sobre los blindados o Sos 
vehículos de la artillería antiaérea. Los 
soviéticos llamaban comunmente al 11-2 
ttyustw, la primera vez que un avión crea un 
nombre de mujer, pero entre los si emanes 



ít H2 

IL- 2 M 3 

EXPERIMENTACIÓN 

f ~ 1 

1943 Ei griadrtio de uti artillero 
trasero aumcolO la supBfviveficia 




1941 Si CKE.'S'? cüiiíC'uú a llegar a 
las unidadesoí m; -:n:¡í jr-.1™ pn I.-, 
prim;ivnT¡i ckr 104-1. Ai producirse la 
invasión alemana. en junio, se habían 
entreíjedocjsi 25¡X -que ¡conag u «ron 
aiT.ii«4de ios es-tasos emws tíei 
E.éroio Ro¡úan ían duras ihhimias. 

36 


Shtuiffllüvik. SO-iruiAzjirtin -i rncibir 
IOS primeros II ÍTVI3 tipiaras a 
(ieiíiíos do 1SM 2 v eolia ron en aceiún 
3 principios de- 1343 dura-fue la 
furiosa bacalla da Si un» grillo. 
r“ 


ARMAMENTO 

El II-2M3 estaba 
a pt i mirado para la 
lucha contratar™, con 
cañones de alta 
velocidad y cohetes 
R&-E2 o FLS-132 y hasta 
600 kg de bombas. 

Una arma martifara 
eran las pequeñas 
bombas contracarta 
PTAP de 2,5 kg de 
carga hueca: 2ÓQ de 
ellas podían ser 
lanzadas por un solo 
II 2 en una pasada. 

11—10 

1944 Fl II láftw Ol Shturmovik 
dafifi livo del periodo hético. Dotado 
do una odkita K-iwpiü^ii’-ence oueva, 
con un fflOíür Akl 42 y armá iEicnro y 
sistemas de viíí:!'" Ifiojjstotfcs, 
i'wmpl.jíótii n-íi partir do agosto de 
T9« 



1943 So pt-odujeron numerosas 
versiones del II 2, coo disdnlo 
ormamenio. Én le Lemativa de 
mejorar el proyecto fcís¡«í. SO 
OqU*pÓ a un ojompior con un moler 
radial A5»t-íl2 de i Z6it kW. Las 
prestaciones mejoraron, pero «o lo 
svftcieme pera juslitear é! cambio 
do le linee do labrie-aciún. 

























DtrtitñsiofiM,: íítvflígaúu ra 13,4 
rn. lonci.lml 11,2 m; allura 3.50 m 

Piflüta motriz:; un motar da i? 
i:> l¡ fldcOS í n findd Mikulin AM -42 
cid t m kW 

Pís*s: en vacio fl SfXí kg: máxima 
al diíspicy UIÍ 0 536 ky 

Armamenm. cuatro cañonee de 23 

ü J7 rrirri y urtG d<: 20 rtVn. rYlái 
1 LHH) kg i H: derribas t\n el ¡nlnriqr 
do Ire -n 1 ri 5 o 600 kg sv balaras, 
mea oclvo cohetea RS-92 o ftS-i32 




PROPULSIÓN 

Los últimos múdelos del 
11-2 mentaban un motor 



era conocido como 
la Schwarzer Tod 
{Muerte Negra). En 
total se habían 
fabricado al menos 
36 163 11-2 en el! 
momento del paso 
de la producción al 
modelo IMQ, en 
agosto de 1944, En 
aquel periodo, la 
producción 
mensual alcanzó el 
récord de 2 300 


Los Shturmovik tuvieron 
una larga vida que Incluyó 
Ib Gran Guerra Patriótica y 
ef primer decenio de lo 
Guerra Fría. El 11-10 fue ol 
avión de ataque al suelo 
estándar del Pacto da 


unidades y una 
cifre total de casi 16 000 ejemplares 
prod uc i d os en ocho meses de 1944. En 1943 
se habían fabricado un total de 11 200 
aviones- El 11-10 era exteriormente similar 
al 11-2. Con un motor Mikulin AM-42 de 
i 492 kW (2 02? CV), tenía una célula 


Varaovia y operó en 
Alemania hasta 1956. 


completamente redíseñada, con alas de 
diferente perfil y planta, cola mejorada y 


de 12 cilindros en linee 
refrigerado par agua 
Mikulin AM 38F capaz d-e 
desarrollar 1 320 kW. 


un nuevo habitáculo para el piloto y el artillero 
que disponía de tórrete de accionamiento 
electro hidráulico. El 11-10 tenía todas las 
cualidades de su predecesor además ticuna 
maniobrabilided muy superior. Los primaros 
regimientos comenzaron a ser equipados en 
octubre de 1944. El armamento era de dos 
cañones N5-23 de 23 m m y dos ametralladoras 
ligaras de punteria. además de un cañón de 20 
mm posterior. Algunos recibieron cañones N- 
37 de 37 mm y otros cuatro NS-23, con sólo 
una ametralladora trasera UBK. 

Prestaciones miejoradas 

Sus mejores dotes eran la agiíidad y un man¬ 
tenimiento y rearme mucho más fácil y rápi¬ 
do. En seis meses, desde noviembrede 1944, 
se fabricaron casi 3 500. A pesar de la apari¬ 
ción, en 1945, del más potente 11-16, provisto 
de u n AM-43, la prod ucdón del 11 -10 co nti nuó 
durante casi ocho años, hasta totalizar 4 966 
aviones, más otros 1 200 construidos en Che¬ 
coslovaquia por Avia como B-33. 


























DE LOS AVIONES OE GUERRA DE TODO EL MUNDO 


Bücker Bü 131 Jungmann 


ALÍftlflMFA ENVAINADOR BÁSlCQ BIPLAZA 1934 


El Bu 131 Jungmann I--? jno c -¡ os 
entrenadores alema r es más, impór¬ 
tenles da la Segunda Guerra Mundial 
Este biplano bpssia íc ríbríeb no $oio 
para las escuelas da vuelo fiMes, sino 
tamben en gran número para la iuii- 
vvfitle Michos pregaron servicia cpri 
les u r cases ce artaQua iips'c El B j 13i 
lúe íonstruidís con licencia en España 


por CASA como C 1131 v ubi-iaso por 
el É¡ercno del Arre csmoenrren*** bfr 
JICO- v enlK* Muchos. dd los O'omplj] 
ros que so conservan en estado da ‘Ata¬ 
lo son de laPncacion española. 

CARACTERÍSTICAS Bu 13IB 
Píenla motril: un mo-icr oa cilindros 
pri rea Mire HM 5D4A 2 dO 70 fcW 


COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

PRODUCCIÓN 

SERVICIO 

BPíktr Jiingmanii 

* ** 

**** 

***** 

do Havfllanct Tig^r Mdth 

** 

*** 

***** 

Gutha Gü 145 

*** * * 

***** 

*** 

Stearmarv 75 Kaydel 

**** 

***** 

* + * 


CANT Z.1007 Alcíone 




ÍTAUA BOMBARDERO MÍO 10 1937 


Defrvedü de! hidroavión mmolüf Z 5ÜÉB 
CANT Z.1 DD7 Afcicnc iris ¡, • 
igrre&ti® cíe cuat-rofbnco piares desa¬ 
rrollada como hombaíoaro. Casi iodos 
icw AicMüftó do l ueron da la ver¬ 
san me.craoa 1.1 0076 hs dotada de mo- 


sores mas potentes Aunque venera¬ 
ble líeme S los caías W la RAF, «I 
Z 1007 Fue ampeemente utilizado por 
la Peg»a Aeronáutica en el Med lerrá- 
n«. ■idhrcj i-i canal do IS Manfib*. un H 
norte cíe AFrica y o 1 frente oriental 




Ét Jungm&ñ tua un 

OMCBlenlB 

entrenador tuiicp 
¿fue toftnó a tea 
jribhn da- U 
Luflwaffe. 
F;\hr/r.urin fpn 

liúéfrúta ¡*ór CASA. 
"fe Bwdírflr" sirvió 
en España hasta tos 
años ochanla. 


Dimensiones: envergadura ?,aQ m; wv 
giiud 6..'60 m. aHu** 2,J5 m; supdríiM- 
atar 13,50 m J 


pegue 6¡8ú ij 

PrntidMtt; utbCiM n*ÍW 103 
km/h; lecho de servicio 3 000 «*i; suto- 



Puai en vacio 390 kg. mammo al des- ñor: 1 ¡a 6501 m 


CARACTERISTICAS 

CANT Z: IMIfab Ateione 

Planta motril: tres rectores radiales 

PVeggi <3 P.XI R2t 40 dd 74£ kW 

Dimensiones: envergadura 24,eQ m: 

longitud 1S.35 m. altura 5,3? m, s«- 

pñrricia alar 75,00 rm 

Pesos: en vwii'O 9 335 ■g. r¡ní>.'’- t> al 

ES ¿.too? estaba construido 
casi compii:! amonte en madera. 


Uno da ios CAtvTZ. lOQThis 
utíSirada en tas nparacinnoa 
contra Gracia en J&4 1, 

despegue 13620 tg 
Prestaciones; velocidad m¿b tííi 405 
kmyh; lacho de ssrvickj 3 200 m; auto¬ 
nomía 1 7S0 km 

Armnmijnto! dOS am<»[i*lladoras de 
1-2,7 film v dos de 7,7 mm, y ¡tsasia 
3 300 sg de bombas 


COMPARACION 

CANT i. 10OThi* Al cierno 

A.W. Wltilley 

Helnhel He ítie-ü 

NA E ?5 Mitchirll 


VflncIDA0 CARCA LUll COMBATE 

***** * * * * * * * 

*** ***** +** 

*** *** ***** 

* * * * ** ***** 


Caproni (CAB) Ca 310 


1 

1 


ITALIA &OM0AFLQERQUGERQ POLIVALENTE 1S37 



r Ca.aiú ae Capmrn Aeronáutica Ber- 
gemíLícá ICABi ftíí un bomb*rder&li¬ 
gero cíe feconoom ento y fue eupor- 
ISdO con pxirc *n los años anteriores 

ES Ca J Id fue la versión da ta 
saris Ca 310 empieada para Sa 
patrulla marítima y la escolta da 
convoyes. 


& la Segunda Guerra Mundial Dieci¬ 
seis- eiompi«re$ sirvieron con la Avia, 
cjfln Legionaria durante la Guerra C¡- 
vt español ,1 Las versiones del Ca.310 
aran eklremflmiomd vqrsáMds y op* 
rarpn en cometidas San d versos co¬ 
mo tomOardeo, reconocimierMio ma- 
rinmo, torpedeo, aiagu* al suelo-, 
transporto y enljCd 




CARACTERÍSTICAS 
Caproni Ca 314A 

Manta motriz: des menores da cilm- 
dros en linca Isotts Ffesíhmi Gal« FtC 
35 de 544 ¡*W 

DiiAenslenes: envergadura 16 Gb m; 
longitud 11,60 m; SitUtS 3.70 rñ. Sg. 
perfic-e aar 39,20 m- 
Pesos: en v-ac 3 4 5*:? ■ g máximo ¿ 
despegare 5 529 kg 


Cm 310 del S-G-1E Grupa de 
AseitO, Aviación Nacional, 
octubre de TÍÍA Candasnoa- 

Prtsltdentt: valocdtd mixima 395 
fc nyT-i recha de servicio 0 400 m; auto- 
ririrrnít 1 690 km 

Atmameníe: una an-etralladora do 7,7 
mm yeíos de 12,7 mm, y hasta 500 kg 
dcpínrwtias 


COMPARACION 

Ceproni Ca 310 
Avrp Anso-n 
Lockheed HucTson 
5í*b*1 S¡ au 


VELOCIDAD VEBSATIIIDAD COMBATE 

**+* ***** *** 

** ***** *+** 

***** *** ***** 

** * * * + 



















































CASA C. 1 Oí Aviojet 


CASA C.101 Aviojet 


ESPAÑA ENTTOEHADOR AVANZASfrATAQUE TACTICO tSTT 



El C.101 Avie* *! ■ • o .¡'-vt- 

jatío dei Ejéidlo del Ahc esputo! (teda 
s973 Ti» lo pste píawriof üéh haWto* 
b paede absar tbfl MOW ■» «rwíiralíHto- 
ríi 5 de IJ.7 mrn rotocamar as de <econo 
círr.or-iD u í’ica seriares cisonaoo a 
van® t¡ C- 1 D 1 es rrwnadei en Oe- 
boofT ■ T'üfl. .1 vBMüri tfc ennrewnen- 
y A-3S Hüfcón <:<i i'vjXr mis ¡XK-eoie 
peía snenjnes &t ace^je i^efü. 


CARACTERÍSTICAS 
CASA C.101CC Aviojet 
Planta matriz: un¡[uboaoplaKBGarer 
TFE7Í1-5 TUdeSC^l kiM 
Dinwvwjnes emrengaddral ü.ij& m bn 
ptud 12.50 m. abura 4,25 m; ajporFcn 
alar 20,00 m 1 

Pesos: en vac o 3 500 Nri máximo,-. dt¡s 
pegue 0 300 kg 

Prosudo*»; «IdC C-d m.:<irr-i r "X: 


km/n; velocidad asccnsiortfl mfcdms 
1 É59 rnfrnn. tecto do sotvspp 12 ROO 
m; rado de cómbele 519 km 
Amunurnto: tro r-.ng.-i rnáxma cíe- 2 250 
kg. nrvlr^ bembas <14 250 fcg, Cút'-CíSí de 
127 itffi, dos misiles Mavenk AGM-SS 
y nmsiiwírfraiie 

i(H Halcón 
chítanos san los 
Avioivl más 
fhDíentt’jf v máá 
ánttátfdJ. EíW 
ejemplar Heve 
dtri mitote* 
anlibut¡ite FflP 
5&ñ ñegi*. 


Arriba: Oetignado E,2$ Mirlo 
¡Merlo} el Casi 1 C. 1 0 J AviCjSt 
sirve can la Aviación aspando 
como- entrenador y avión rf# 
srmir* ligare. Equipa arfante * J 
ta Patrulla Aguila, la acrobática 
nadaría!, 


EOMPARAEIÜN 

VELOCIDAD CARCA 0LLICA COMBATE 

CASA C. 161 Aviojet 

** 

■**■** 

*** 

Aero L-99 Albatros 

* ** 

** 

*+* 

AII>C AT-3 Tsu Chlant 

**** 

***** 

*■***■» 

6IAI-MurCheiti 3.2TI 

* * 

■kit 

* 



CASA C.212 Aviocar 


ESPAÑA TRANSPORTE UÑERO POLIVALENTE 1971 


Enseñado para sdbst tura os ve.os ti*vs 
pones CASA C.352 y DC-3. el transportes 
C. 212 Avloeer tero u"-a capocbbd de 
dos tnpjlames y T& soldados fitftobtt 
mema «aupados. rectoendo ¡1 drywp.> 
oen n¡litar de T,i2 Existen vanantes ■ 11 
transpone V¡P. rflconocimii,MTi n Icnoísno- 
gráribo. enironsdcH di: riart^edkJn, co* 
iramaddas ttocirái-ba* expersetón de 
recvr^eénpiyií*», pütinJla martovi, lan- 


zvmm dft tvpav ptudoaosias, amOd- 
aneia aerea pon 12 hieras v dos aséen¬ 
les. ytoW mutfaa. Eíponado a une gran 
jfváto&d d* paisas. emre abas Estados 
Unete y Francia, el C2l2 lúe meterada 
®n la rtcarpathoán ce motores mas po¬ 
te re es vaigi/ias revsíones enemas en la 
várame C2lí4tíl Todas as verso'-es 
poseen rampa trasera oe carga, con 
ceso OreciP para ventcobs ligeros 


COMPARACION 
CASA 0212-300 
IAl 207 Ara va 
GAP N72 Nomad 
DHC 6 Twin OllaT 300 


VILO El OALi CARCA UTIL VERSAT1LFÜA0 
**** **** ***** 
*+* **** **** 

*+ * ** 

**■# **r *** 


Cessna 0-1 Bird Dog 

|= U$A * AVION DE EWLACE/08S-ÍftVACION/fAC 19S0 


Basado en gi avbn tigenjde ítiremo 

* 1 Kloe esta rnrsmn comrwníi. H Ccn- 
na O-l BlfdD 09 postó ! ' • Imome 

voo con la ÜSAF Hjn la dosigrteidn de 

t-19 UT codo nyrnerp cpmbíilid ■ 1 C&- 

tea, pem so Emclao bé*ce?mte mrOftaiiú 

tuvo kuoar aros déspoto la$ jnigte 
do Vhjinpn UhO- 1 JuiNón anip'^menre 


¡HVifíefkte para el control aáreo avan?a- 
dü íFaO en la coordoaoún de las ooe's- 
oones ¿ercrerrestres. Sj pnoo# r-.son 
e'a braizany serata r ios objelAoscsra k» 
vekices evvaies de arat^je Se labncaron 
E¿¿¡t 3 5COO-1 que presramn sen^w con 
la U&AF, ef US Anrny. O USMC v ias Fuer¬ 
zas Járeas sucb'ielnajBirt» 




EICJ212 ** #n 
bimotor do 
transporta 

civil/militar ría 
ceraetarifticam 
Í Tflt, f oh ¡jal o y 
th fédi 

mantenimionio, 
capar ría ^«ror 
dearfe pistas 
fomipreparades 
da tan joto ÉOQ 
metros de largo. 


CARACTERÍSTICAS 

CASA C212 Serie M0 

Planta rtiátrij!. !0S :.,-bO*C CCS GarrfV 

1PÉ 331-lDft ífe SSÜrtV 

OSmensione*: sr vo-gadjra i^.OÜ nr kx> 

q\tyü 15,2Úfn, adora 6,30 m. superfoe 

alar .DO m' 


pegue 7 ?00kg 

Preflláclones: webodad ce vvxro rr 1 
s.nrai 360 hmAii: 1&dxj do soraicíi 1 955 
m: abanco ccmbuH-ltle nVb< l 755 km 
Arma mamo fyersbn A5V- 1 ) i.orpixtdS 
buscadores iO y Slifg Ray mifibí 
antfejgue Eea Sk 13 o AS 15 TÍ"; teu>- 



Csssna 0-1E Bitd Od-g 
Planta motril un moto' do seii l '" 1 - 
dros cpyoítoS hoftí&ncsJnwiia Coon- 
nfltilyl Q-470-11 dó ÍB9 kW 
Qimvnaiom: '¡rivtirgad'jra Id,97 m, 


rongitad 7.BB m; ítura 2.22 m; supo* 
fiw alar 16. 1 6 m J 

Pbmí; en web 792 »:g. n-áximú ai des¬ 
pegue > 089 kg 

Pres.tMion«= vBlótidMl mú^a 269 
*rr,<h: ledm de servicio 5 640 rwi flutp' 


JLoí O-) fita ron amptoedos an 
Vtefiwm Ofl mmonef Forward Air 
Control (FAC). 


nomla ¡B53 Km 

Arrním*nto: cuatro cobni*?.<íe ids'p- 
rc ’zd’KO-' cera soñalizar abjeiivcs 


COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

SERVICIO 

COMBATE 

CeTirln O-l 01 ni Oog 

**** * 

***** 

***** 

Auittr A0T*.S 

* ** ** 

** ** 

**** 

Fitselár F1 156 StdrCli 

*•** * 

** ** 

***** 

Pofikurpdv FO-2 

k k 

***** 

* * ** 




















































COMPARACION 


VELOCIDAD PRODUCCION SERVICIO 


Cerina T'37 TMFftt 
Aero L £9 Delfín 
ALTrriaeelii M .B 37& 
Aérofp»ti|*le M.iq ¡strr 


* * * * * * * * * * * * 

* * * # * * * A # * A 

***** ** **** 

* * * A A * * * * A 


A-Z de los aviones ce guerra de todo el mundo / 


El T-3? permnneee mi jgrvícíe 
con -ülff mas fuertes eórees 
cama !a.i da Turquí* {arriba}. 
Crecía y Pertuzat, 

ficÍE> alar 17,09 m 1 

Petes: en vacío 1 TEré 1 . 9 . máximo a 
despegue 2 993 kg 
Prestaciones. ve'ocidad mfixima 6£4 
km/h; vítodMd SSCOrisiOrtil máxirn& 
1 037 m/nn.ii; techo de servicio 11 950 
m; autonomía 1 SOO km 


El T-3? ha Adiestrado e todos fot 
pila tas da la USAF desdo 1SB ? y 

n sporiflrfoTwsítv ffird". 


Cessna T-37 


USA o REACTOR DÉ ENTRENAMIENTO PRIMARIO 19S4 


El Desana T-JTUíí m el entonador pri¬ 


mera rwotk* 6(5lá IJ$AF ÚHd§ S9&7. 
Propulsado por una oara# de pequeños 
reactoras y con una cabria d para lado a 
bdópT*# rtfliryCTSf y 15 I ^ili r *ni%0 pMJKl 
la USAF redtsó más de un millar de 


T-3? A y T-37B dotado de motores "’as 
OOiemej £l ;,iimor-vsdeo. C T-STC. se 
faoricó para la expiAiacdn: puede operar 
como awenda ataque vgeroa! poder trans- 
ÍKíWrhíSW H5 kgde«srg« W«»Mmc 
gónddas de amot-aíladores. pv e,emolo 


CARACOTE RÍSTICA5 
Cessna T-3JB Tweet 
Planta motriz: dos luoorteactores 
Teladynp Coniinar.tíl J59T-25 da 
4.96 kN 

Dimensiones: envergadura 10 30 m, 
longrtod 9.9? m: allura 2.90 m: super- 


Cessna A-37 Dragonfly 


USA AVION DE ATAQU E Ll BERQ.CD IN 19B3 


Con una nolatfle pUleneM) de ludió |SHi 
su tamafaji c A-37 Dr agonfly es un avión 
da ataque ligero dariwbdeleinrw&r 
T-37 Se cáttetenu por Iksw moto*» 
J65 mucho mas puentes, binda.e de pro- 
t«tfn y gna Mmgun da 7.62 mm in- 
tema Las entréis de casi 600 A*Í1B pa¬ 
ta a USAF oomenaa-on en 1963. Estos 


Ópnwirtigrón *• papel d? FAC CUO d* 
signacxin de O A-37B- El ^: "re- e,cmp:.pi 
da la USAF lúe dado de Para en '992, oe- 
>0 iftS A-3?@ permanecen en primara lí¬ 
nea hxi una deoena de'uerias eérees del 
mundo, la mayoría sudametcanas. 

En Vieinnm, toa Á-37 realizaran 


avifrieS luoion ffplusío'ncr.iu empleados Jarear de ercofte de rnírican de 
en Vetnam y, tras e ccr\Hcla. muchos se rescate, CÜIN y PAC- 




CARACTERÍSTICAS 
Cessna A-37B Dragonfly 
Ptaiilfl mótrií: nos reactores Gana- 
raí Electric J85-GE-17A da 12,6BkN 
ac empuje g miaño 
Dimensiones; envergiiou’e 10.93 m. 
iwig iud 0,93 m, altura 2,70 m: super¬ 
ite Star 17.09 m r 

Pesos: en vacia 2 65C ■ g; máximo a 
despegue & 350 tg 
PmUclonnt velocidad máxima 816 

COMPARACION 


Un A-37 de te Fuera* Aérea 
colombiana. 

kmjís; velocidad ascensmnal máxima 
2 130 mfnwL tacho de servicio 12 730 
m, autonomía son carga bólice máxima 
7AÜ rm 

Arm*m*nto: unp Mt de 7.62 mm. 
y hasta 2 57B kg detaom4Ms, góndolas 
de emetift'iedores y «nieneíísves isn- 
zacohalas 


VELOCIDAD CARGA BEUCA COMBATE 


+ #+ + 
**** + 
■A A A 
A* 


iHHHrlt 

A A A A 
A A A A 
A A A 


A A A A A 
A A A A 
A A A 
A A 


CeSSmi A-37 OriüaCñflv 
Aeimacchi M 3.32ftK 
BAC167 Strikemaitsr 
FMA IA.5E Pucará 


Cessna 0*2 Skym áster 


USA AVI r.i r-J D E GONTRO L AEREO AVANZADO 1361 


En Vretnam. al 0-1 Bird Dog, oema FAC, 
lúa sudsirtuido por el Cessna 0-2 £fcy- 
mnitpr :1frttOtKi LjrU,i<:rC' ue COtó. CatáC- 
ler-sado por la insó^ta fómujla traciorgAn- 
putsara. l- O-SB-íksiacaequsaoo con üf 


potente &siema transmisor do tres a?lA 
voces para las cisionas da gueTa psjcó- 
logca El modeto 33v, de fabricación fran- 
cewt m rodo • :••• í-in- ¡xs- le. 
flhodesanArFoíice. Uamadc 'Lynx'. es- 



loba dó»0ó do morcaos oco tikticcem- 
presot y ometrai Adoras de Adrados alar. 
BWvtórn miscmesdeetaque kgero. FAC 
y contraguerr üa fCÍHNi. oUrama.? Guom» 
de RcdñM, en los afea sesenta. 

CARACTERÍSTICAS 

Cessna Ü-2A Skymasií r 

Planta motru: dos '"OMfSS d« íalm- 


pros horuc-" talas opuestos Taledyne 
Contmentul 1D'360CfOde 157 kW 
Dimensiones: envergadura t i .63 m; 
longitud 9.07 m; ahyfí 2.3A m; s.pei- 
ficie alar 13.B1 m' 

Pesos: en vac o T ¿‘92 kg; ms^mo al 
dUSpéí'je 7 AA9 kg 
Prestaciones: velocdad máxima 320 
kmfln; velocidad ascensicnal mÉxima 


La velocidad del 0-2, $u agilidad 
y str tripulación blpieia 7o 
hicieron más ótiCaz Cfir* el Ü- f 
íírtJ Dqg en cumatirfaa FAC. 


360 m/mn: techo de servicio 5 8S5 m: 
ayiOflOmla 1 70G km 
Armamento: dOS pOd Cl*l Mrnguri y 
otros dos de cohetes para señalización 
de ctJteiivos 


COMPRAPACtOW 

VELOCIDAD ARMAMENTO 

COMBATE 

Calina 0-2 Skymailai 

A A A A 

AA 

* A* * 

Huglueí OH.6 Cayutt 

A* 

A A A 

***** 

RurkwtU ÜV-10 Bronco 

***** 

*** ** 

***** 

Pllatus SífJ ?E Dfllrndor 

A A A 

*A A* 

*** 















































TOMO IDS 

Bombardero polivalente 



Proyectado para combatir en vuelo 
rasante, el Panavia Tomado es uno de los 
mejores aviones de ataque del mundo. 


L a isoche es lluviosa y 5!^ luwa, Ods Tor¬ 
nad o vuelan a apenas 15 morros do! 
suelo, razando las fábricas, los cerca 
- dos y las poblaciones envueltas en u na 
obscuridad casi absoluta. Los pilotos y los 
operadores de los sistemas de armas con¬ 
centran su vísta perfecta en las tinieblas cir¬ 
cundantes, pero en las pantallas de sus gabi¬ 
nas. Su objetivo; un puente muy al interior de 
la lineo del frente donde el enemigo, aprove¬ 
chando la obscuridad, baca avanzar un bata¬ 
llón motorizado. La luí do uno de los instru¬ 
mentos, acompañada por una señal acústica 
en los auriculares, alerta del enganche de un 


radar enemigo obligando asi a uno da Eos dos 
pilotos a realizar una maniobra evasiva: un 
misil lanzado por el enemigo falla, por esca 
so margen, su blanco. 

Ataque a baja cota 

La artillería antiaérea traza fuegos artificiales 
en la obscuridad de la noche, pera yá as de* 
masiadotarde. Los Tomado han superado la 
barrera do cañones y están en la fase final de 
su misión, el ataque. Los Tomado aparecen 
repentinamente de ia copa de los árboles, se 
separan uno de otro para atacar con rumbos 
cruzados y lanzan sus bombas de 1 000 libras 


Los Tomado 
constituyen ¡a espina 
dar sai do tros do tos 
aviaciones más 
importante* do la 
OTAN La versión de 
guerra electrónica do 
la Aeronáutica 
Militare italiana asta 
equipada con aviónico 
y contramodidas do 
tipa avanzado y 
armada con mitUes 
ontirradar HAHlt?. 












Dórocha: La 61 
equipada Aviad 
saudi al prineij 

usuario extranjero i 
Torna* 


Arriba: Una palmito do 
Tomado en *u elementa, 
votando a baja cota en terreno 
montañoso. Italia posea tres 
Gruppi opera dónales 
equipados asm OÍ Tornado hOS 
fintarDiciíon and Strika, 
interdicción y ataque}. 


Alemania utiliza tos Tornado 
también On ataque ontibuquo 
adamas da para el ataque 
terrestre a befa cota. Esta as io 
versión ECR, destinada a 

misiones de guerra _ 

electrónica y da 
reconocimiento, 


Una versión empleada con 
gran éxito (/tiranta la Guerra 
del Goifo fuá el Tornado GR. 
Mk 1A , Equipado con sensores 
da reconocimiento infrarrojos ^ 
situados en la protuberancia ^ 
bajo el fuselaje, fueron _¿ 

utilizados para Cazar JM 

"Scud" 

iraquíes. jéD 


precisión de atacui 

f I *ut*ma d* navegaemn d*l r«midc pan 
ruinar adamas "* ñinga»’ iHiHantfi prae 
ts-ia capacidad ai nbaclurtmana •uncial 
un¡ bombardeo »d«¡«iTipo 


Deracha: Tornado británicos 
pertenecientes tt tos 
squadron 31, 17* J4 y iX 
vuelan en formación. 
Durante las últimas fases do 
la Guerra Fría, estas 
unidades, con base en 
Alemania,, estaban 
des tinadas a misiones de 
ataque nuclear. 


ACUIDAD 

La íurper-dcrlL! .íjiliri.id dil Tornada la par 
iüIbti no tu •KtTtKNdwanta bajas, irek 
en ronisdVBCddtTriada q?nqrnlia 


El Tornado 
pueda vol.n 

[oda la 
misión con di 
piloto 

nLiloniíUkCo 


























TORNADO IBS BOMBARDERO POLIVALENTE 





MANIOBRA BILI DAD 

■qniu igu*L«iC8J»rnodl^TK»,TDvTWifü 
Pí | d# bi bwttfrtiltú* M servicio más á^AoL 


Un Tornado en 
configuración "limpia" 
puede ser superior a un 
¿nlerceptador en el vuela 
a baja cota 


la de la Arabia Saucfi. En vuelo por vez pri¬ 
mera el 1{J da julio de 1979, el Tornado, de 
geometría- variable, fue proyectado para rea- 
lizar numerosos ti pos de misiones, pero su ta¬ 
rea principal es el ataque en profundidad. Co¬ 
mo la mayoría de los aviones de ataque, posee 
un eficaz armamento fijo-, dos cañones Man* 
ser, y puede lanzar toda suerte de ingenios, 
incluidas armas nucleares. Es uno de ios me¬ 
jores del mundo en su dase y su sofisticada 
avión ice le permite ralbar ataques en rasante 
con bombas da guía láser Paveway y misiles 
antirradar como el ALARM, 

DESTRUCTOfí DE PfSTAS 

En cometidos de apoyo sobre el campü de 
batalla, el Tornado puede lanzar armascomo 
íes bombas de racimo BL755 y las municio¬ 
nes antipista JP233. además de las usuales 
bombas rompedoras. Para misiones de al¬ 
cance medio, el Tornado puede llevar el 
fuselaje ocho bqm bas de 1000 libras Í4S4 kgí 
evitando ser localizado- por el enemigo gra¬ 
cias a una avanzada instrumentación de con¬ 
tra medidas electrón ¡cas (ECM), y puede re¬ 
correr 750 km para atacar una bese aérea 
enemiga, un puente o un convoy de reapro- 
visionaim lento. El Tornado trena un vuelo a 
baja cota cómodo gracias a la alta carga alar 
obtenida con sus alas en ffecba máxima. La 
"inmunidad" aerodinámica del avión a les tur¬ 
bulencias está garantizada por el sistema de 
control de vuelo fly-by-wire (las superficies 
de vuelo son controladas mediante teleman¬ 
dos eléctricos) que compensa automática¬ 
mente las perturbaciones da vuelo y permite 
la misma manlobrabilidad tanto con el avión 
"limpio" como con plena carga. El complejo 
radar de seg ui miento del perfil del terreno per¬ 
mite al Tornado volar con seguridad sobre 
cu a Iqu ier obstáculo. Si u n obstácu lo aparece 
de improviso, el ordenador del radar da ins¬ 
trucciones al avión para realizar rnstantánea- 


M 1 1 

M«-V!*|OqUHÍÍ 
Tímido, el Mil H 
un nido di limilir 
c.ipn.:idj í. A-mboi 
hiarmi ñ mpkiria» 
roflflmn elitucu 
dufurtt iñ Gvérra 
dnl Galló. 


AFORO DI CORIUSTIBLE 

Sus Ftquthnis ri, T,nnnpn« <f |« «diciioltl 

■''i-nras. pvnútwi ll TnrnflíD HBVtr lé mitad de 
ccunburtihla qimwtiwiléí-pifi ufriarar la 
—lima jula-nnmpi aparacianj I. 


CARRERA DE ATERRIZAJE 

LétmfitéléillÉlITóniiéá dupant-n di-rlkiLi-i 
ihh-órtóraÉ de empuja qua I» parmili n pmiH y 
uiparar d«ín c«ap« HHIíhí IPét pBq**ílM dé 
144 Vil pitdiiniMiriélu. 


CARGA BÉLICA 

Ui pnqcjnhK dimrajnm dú Tnrniéa 
na altan una dimHijá ti II CWtpUf id cárpa 
bíItcánáKKM ch la dél MU 


Su-24 

'FENCER 

El Sir-24 Iim un gran 
pi4j)*dil»ntt da ti WS 
i«*lMla.y»liirtfi té 
rátinia dóé piíbic? 

auEnmalict. iui 
cipacididáP <5n itiqiM 
tnnanmis nudlMélé 
cony+ticmníJi» un 
eoiHldifBéli». 


Tornado 

DATOS 


(454 kgf contra el puente. Las tro¬ 
pas enemigas se ponen en 
guardia al o ir el ruido de 
los reactores, apenas unos se¬ 
gundos antas del impacto de Jas 
bombas. 


Cometidos múltiples 

La noche es sacudida por tre¬ 
mendas explosionas. EE puente 
se derrumba entre relámpagos de fuego mu¬ 
tilando el convoy de la artillería enemiga, Las 
trazadoras relampaguean en la noche pero, 
de n uevo, es demasiado ta rde pare q ue la an¬ 
tiaérea alcance a los Tomado que ya han de¬ 
saparecido a toda velocidad hacia la zona 
amiga. El enemigo ha sufrido un fuerte 
golpe gracias a osle avión de ataque. £1 
Pan-avia Tornado es uno de los aviones 
de combate más importantes de los 
artos noventa. Proyectado y cons¬ 
truido por una compañía trinacional 
entre Alemania, Gran Bretarta e Ita¬ 
lia, está en servicio con Jas 
aviaciones de estos 
tres países y en 


































El tablero de 
instrumento* 
dat&ntera del fornido 
{arribeJ usté 
dominado por el HUD 
del piloto, Eí trasero 
p&rOGQ más moderno 
gracias el mapa móvil 
con pantallas 
multifunCióft 
tataratas- 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 


mente uno maniobra •automática que lo evi¬ 
to. Puede seleccionarse una amplia gama de 
cotas y "comodidad" de vuelo; el nivel do co¬ 
modidad determina si el avión volaré con un 
perfil suavemente ondulado o con bruscas e 
imprevistas variaciones de cota. 

Un radar versátil 

El radar de explo ración del terreno es un ins¬ 
trumento para la navegación y el ataque ex¬ 
tremadamente versátil y tiene una capacidad 
de resolución increíblemente alta; además, 
posee uñ equipamiento ECCM (contra-con¬ 
tra medidas electrónicas} muy variado y efi¬ 
caz que lo hace resistente a las interferencias, 
Su ta rea principal es I a de actu a I izar el siste¬ 
ma de navegación comparando las imáge¬ 
nes de radar con las generadas por el siste¬ 
ma ínercial- El navegante utiliza el radar pare 
aproximarse a los puntos de referencia. Las 
posiciones calculad as por el orden ador prin¬ 
cipal del 1P [ínitial Point, punto inicial),, de los 
puntos de referencia y del objetivo aparecen 
en pantalla y permiten la identificación (y la 
eventual actualización del sistema de nave¬ 
gación). El lanzamiento de las armas se pro¬ 
duce automáticamente, gracias al ordenador 
que tiene en cuenta la velocidad y cota del 
avión, las características balísticas del arma 
utilizada v la dirección y velocidad dei vien¬ 
to. El Tomado puede utilizar una amplia di¬ 
versidad de ingenios. Las armas de guía lá¬ 


ser son las más precisas y su punte¬ 
ría puede proceder tanto de los de¬ 
signado res externos como del pro¬ 
pio avión que utiliza el nuevo pod 
TFALD (Therrnal-lmaging And Láser 
Designadon, designación por ima¬ 
gen térmica y láser!. Las armas no 
guiadas son generalmente lanzadas 
sobrevolando el objetivo en vuelo ra¬ 
sa nte (técnica conocida como "lay- 
down bombing") o efectuando un 
lanzamiento en parábola, o "toss- 
bombing". También son posibles y 
eficaces los ataques en picado, pero 
resultan peligrosos en entornos con 
fuertes defensas antiaéreas. 


Ataques "lay-down " 

Los ataques lay-down se emplean para lan¬ 
zar bombas de caída frenada, bombas de ra¬ 
cimo o distribuidores de submuniciones. El 
avión se acerca al blanco a velocidad extre¬ 
madamente alia., a cota muy baía, lanza sus 
bombas y se aleja rápidamente siguiendo una 
ruta más o menos recta, para reducir al míni¬ 
mo el tiempo de exposición al fuego enemi¬ 
go. Una buena tripulación puede lanzar la ma¬ 
yoría desús bombasen un circulo de dieciséis 
metros del objetivo. Casi medio segundo des¬ 
pués de que la bomba de caída frenada haya 
abandonado el avión, se abren las aletas elás¬ 
ticas que sirven para frenarla. La bomba cho- 


El atacante de la Lnlt waffe 


Alemania emplea los Tornado en diversos cometidos, como el ataque 
antibuque y el reconocimiento electrónico , Pero el núcleo de la potencia 
de ataque de la Luftwaffe lo forman las unidades de Tornado IOS como 
el Jagdbombergeschwader 33 r con base en Buche!. 


TRIPULACIÓN 

En el Tornado vuelan dos 
hombrea; el piloto y el operador 
de sistemas da ermas/navegantc. 
Ambos disponen de sendos 
asientoseyecteh-les Martin-Baker 
"tero-caro". 



RADAR 

El radar m ultimodo cartográfico 
yelde seguimiento del perfil del 
terreno, de Texas tnstnjimQrrt, se 
alojan en un radomo transparentó 
a las ondas de radar fabricado por 
AE-G-Tefafunkon. 


CARGA BÉLICA 

Los Tornado alemanes llevan al extraordinario 
diseminador multiempieo MW-1, capaz de 
sembrar combinaciones da aubnuinicionas 
contrecarro, amipersonal y antipista. 

























PILONES 

El Tornado IDS lione 
dolí parejas de 
pilones su bala res, 
que rotan cuando al 
ala cambra de flecha 
pá^e mantener las 
cargas siempre 
paralelas a la 
dirección de vilelo. 


TANQUES EXTERNOS 

Los pilones internos están 
adaptados p.iru el transporte 
de tanques eu¡íj¡isres 
Al súbala ras lanza bles. 


COMBATE 

jl 14 de agosto- de 1974 

El prototipo del MRÍJA 
;Mullí-RuI b Gombat Aircraft. 
avipn de combate pal iva le niel se 
alza en vuelo, el primero de casi 
1 MO ejemplares 


PROPULSIÓN ~ 

Los dos 

tuíbosoplantes 
Turbo-Union RE 199 , 
instalados en pareja 
arn la sección 
posterior del 
lusa laja, son 
pequeños para la 
palanca ítu£ 
desarrollan y están 
optimizados pare el 
vuelo e be ja cota. 


JL. 1 de julio d* 1930 

. . Los primeros Tornada d e 

serte son entregados al centro 
trinacional do adiestramiento del 
Tornado ÍTTTE) en Gran Bretaña; 


■ i de junio de 1982 

ülIX Sq oadrün de 3a RAF es 
la primera unidad operacionaL 
seguido en julio por oí 
IVIaninelliBQBrgescliwader 1 y el 
154® Gmppú en ma,ye de 1933 

_l, 1 $17 de enero d-_1931 

" Tomado británicos, Italianos 
y saudies entran en acción sobre 
Kuwait e lraq r noelJando algunas 
de las misiones mas peligrosas de 
Ea guerra 


contra ME OIDAS 

El “pad* Cerberos, 
instalado en el pilón 
subalar externo 
izquierdo, toma su 
nombra del frútice 
guardián tricéfalo de 
los infiernos. Es un 
eficacísimo 
perturbador de los 
radares enemigos. 


LANZADOR DE CHAFF V BENGALAS 

La mayor parta de los Tornado alemanes lleva 
un lanzador BOZ-lOQ-de láminas 
metálicas anllrradar (dipolos, 

L-.f\ü(t) y bengalas en a pi on 
súbala r externo derecho. 


AUTODEFENSA 

Una pareja da misiles 
da guía térmica 
AIM- 9 L Sidawindcr 
permite al Tornado 
deferidonsa de ios 
cazas enemigos. 


¡La visión desde el 
puesto trasera de un 
Tornado en vuela a cofa 
muy baje bs eteeirfzsntel 






















es unas cualrc segundos después, cuando al 
avión está lo suficientemente lejos: una bom¬ 
ba de caída libre detonaría inmediatamente 
debajo del avión, destruyéndolo en la explo¬ 
sión, El bombardeo en parábola se desarro¬ 
lló como método pana lanzar armas nuclea¬ 
res o para atacar con bombas convencionales 
objetivos de zona, como Jos depósitos ferro¬ 
viarias, pero resultaba poco preciso. Para un 
lanzamiento parabólico, el tramo de acerca¬ 
miento so realiza a casi 1 000 krn.ti y a 30 me¬ 
tros de altura. El ordenador genera una señal 
de puntería en el HUD del piloto yel avión ini¬ 
cia un encabrita do de 3Cr 3 para '■‘seguir" a es¬ 
ta señal. El ordenador lanza las armas auto- 
mélicamente en el momento adecuado del 
ascenso, evaluando la velocidad, el ángulo de 
lanzamiento, la velocidad y dirección del vien¬ 
to y las características ba¬ 
lísticas del arma. Tras el lan¬ 
zamiento, el avión vuelve al 
vuelo de baja cota median¬ 
te una maniobra de inver¬ 
sión, una immeiman o un 
medio ocho cubano, La ven¬ 
taja del método es que evi¬ 
ta sobrevotar el objetivo. 

Elección del arma 

Blancos ocasionales pueden 
ser atacados de muchas formas, usando los 
cañones, misiles o bombas. Los objetivos pue¬ 
den ser designados por el piloto o por el n a¬ 
vegante y mantenidos en puntería gracias al 
láser, el 1 radar o e I H UD. S i está n cargados en 
el ordenador pueden ser atacados automáti¬ 
camente, o bien manualmente de Corma que 
el "punto de caída calculado" coincida con el 
blanco. El CCIP (Continously Corríputed Im- 
pact Foint, punto de impacto calculado con¬ 
tinúame rítef muestra una previsión del orde¬ 
nador del punto donde caerá el ingenio 
seleccionado, teniendo en cuenta las carac¬ 
terísticas balísticas, la posición relativa, la ve¬ 
locidad del blanco y la deriva. Cuando se uti¬ 
lizan los cañones contra blancos terrestres, el 
avión es pilotado de forma que una marca ge¬ 
nerada en el HUD se mantenga sobre el blan¬ 
co. El ángulo de dirección es calculado por el 
ordenador que utiliza al radar cartográfico o 
él láser para medir el ángulo de inclinación. 
Si el Tornado es atacado, es capaz de defen¬ 
derse. En configuración limpia, el Tornado es 
ágil y siempre dispone de una pareja de mi- 
si lesAIM-9L Sidawind&r, independientemen¬ 
te de la carga bélica transportada. También 
los cartones de 27 mm pueden usa rse eficaz¬ 
mente como autodefensa. El Tornado ha si¬ 
do utilizado por primera vez en combate du¬ 
rante la Guerra del Golfo. Volado por 
briid micos, seudíes e italianos, realizó las más 
peligrosas misiones aéreas del conflicto. 

«. 


GRANDES AVIONES DE COMBATE / 


CPU-123 


Alcance: depende de la velocidad 
cota ríe lamamiáitto, no propulsad;! 

Dimensiones: > Ori£ ¡tud 2,1 m; 
diámetro del cuerpo i?.Ü mm; peso 
lanza míenlo 470 tsp 

Cabeza dé guerra: ISO kg de alto 
explosivo T orpex o R DX 
Sistema de guia: láser 


Esta Tornado do tñ RAF 
mvéítre la parle trasera 
de los contenedores 
Jf *233 en posición 
abierta. 


Izquierda: Los 
grandes 
contenedores 
JP233 se utilizan 
para destruir ¡as 
pistas de despegue 
y rodaje enemigas. 


Alcance: 45 kilómetros 
Dimensiones: longitud 4,3 in; 
diámetro del cuerpo 224 mm; peso al 
lanza miento 288 kg 
Cabeza de guerra: de 
fragmentación de alto explosivo con 
«¿patetas dé proximidad y contacto 

Sistemé dé guía; radar pasiva 


El ALARM o 
Un misil 
en t ir radar 
avanzado 
que fue 
utilizado po 
Ib ftñ F en le 
Guerra del 
Golfo, 






































Arribo; Una ifuvia da 
submuniciones pao 
desda un JP233. Las 
submanicioii&s san da 
dos tipos; las SG 357, 
más grandes r san 
bombas destinadas a 
abrir cráteres en ia 
pista; las HB87S , más 
pequeñas , san minas 
pam obstaculizar tas 
operaciones de 
reparación dei 
enemigo. 


Uno de ios primeros Tornado de la 
flflsrineffiegar armado pare «I ataque 
naveI con Cuatro misiles antibuqUS 
MBB Kormoran 1. 


BOMBA MK 83 


ALARM 

Mliil entirradar 


Bomba ele lisos genérale* 


Bombe r.lk 

Ingenio de baja 
resistencia para 
generalas 


usos. 


w 


CPU- 123 

.Bomba de guia 
láser 


Afcíin-co: depende de la velocidad y 
cola del lanzamiento, no propulsada 
Dimensiones: longitud 1.6 m; 
diámetro 42Ú mm; peso al 
lanza miento 454 kg 

Cabeza de guerra; ISO kg de alio 
explosivo Torpe* a base de TNT 

Sistema de g ufa; no guiaría 





























MBS 


Aunque parte de la US Navy f 
el Marine Corps es un servicio 
pluriarma independiente con 
una importante capacidad 
aérea propia. 


mm á£M 


asm »: 


f§Q fpg 


E lCueapo de Infantería re Marina, 
tos conocidos Marines, es uno 
de los más importantes com¬ 
ponentes de la capacidad de pco- 
yección del poderío de Estados Unidos. 
Con una fuerza de combate superior a 
la de todo el Ejército británico y con¬ 
tando con la octava fuerza aérea, en 
tamaño, del mundo, está siempre pre¬ 
parado para intervenir en cualquier 
zona del globo, del Ártico a los tró¬ 
picos. Sin embargo, a posar de SuS 
múltiplas cometí dos, sigue siendo 
esencialmente la mayor y más efi¬ 
caz fuerza de asalto anfibio exis¬ 
tente. 

Asalto vertical ■ 

Él concepto moderno de las ope¬ 
raciones de Marines se desarrolló en los 
a nos cincuenta. La velocidad es un fac¬ 
tor esencial e n un asalto anfibio y el US 
Marine Corps ha desarrollado una téc¬ 
nica llamada envolvimiento vertical que 
emplea helicópteros para evitar sobre¬ 
pasándolas, las fortificaciones enemi¬ 
gas en las playas. Los asaltos aero¬ 
transportados deben estar integrados 
en ataques anfibios más convenciona¬ 
les, creando una fuerza con una amplia 
variedad de capacidades. U Marine Air 
Ground Task Forcé (Fuerza de Tareas 
Aeróte rrestre de Infantería de Marina} 
tiene una organización flexible según 
las tareas requeridas. Una Marine Ex- 
peditionary Unit (Unidad Expediciona¬ 
ria de Inf. de Marina) o MED es un ba¬ 
tallón reforzado io suficientemente 
potante como para llevar a cabo la ma- 


. r. A. 
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La clave de tú 
doctrina da loa 
Marinos as la 
capacidad para 

realizar asaltas 
anfibios velozmente 
y can una potencia 
de fuego aplastante , 


yoría de misiones 
de rescate o de pacificación. La Ma¬ 
rine Expeditlonary Forcé fFuerza Expe¬ 
dicionaria da Inf. de Marina) es la ma¬ 
yor formación que los Marines pueden 
poner en campana y normalmente es¬ 
tá estructurada en tome a una división 
completa. Antes de la Guerra del Golfo, 
se consideraba altamente improbable 
que una MEF pudiera ser desplegada, 
si no era e n caso de guerra mundial, pe¬ 
ro la tarea de expulsar de Kuwait a los 
iraquíes requirió un esfuerzo total, y le 
Gulf Expeditionay Fp roe era una u nidad 
formada por dos divisiones. Una uni¬ 
dad intermediia entre la pequeña MEU 
y le enorme MÉF es la Marine Expedi- 
tionary Brigada (Brigada Expediciona¬ 
ria!, en muchos aspectos la formación 


Un CH-46 Sbb 
K fíigbt de (os 
Marinea se pasa 
en el desierto 
para entregar 
municiones O 
SUS camaradas 
on tierra. 

Al fonda , un 
helicóptero de 
ataque Cobra 
taranta unir 
nube ita polvo al 
acercarse- 




















f unda mental de los Marines an tiempo 
de g yerra. E n is terminología mil ¡tar es- 
■ toda un ¡denso. una brigada es una agru¬ 
pación orgó nica es pee ¡al, i ntegrad a. or¬ 
ganizada y adiestrada como fuerza 
independiente. Una brigada de Marines, 
asi como una división de Marines, es 
considerablemente mayor que una for¬ 
mación terrestre similar. Dado que se 
trata de una formación de Marines., es¬ 
té formada en tomo al tradicional pun¬ 
to de fuerza de este Cuerpo, los fusile¬ 
ros. Cada brigada está constituida por 
tres batallones de infantería, un batallón 
de carros, un batallón reforzado de ar¬ 
tillería, una potente unidad contracarro 
y una unidad antiaérea. El aspecto' di* 
fe renda i más importante es, sin em¬ 
bargo, su capacidad para disponer dé 
su propio apoyo aéreo integral, 

Apoyo aéreo 

Tipicamente, un Mari ne Air Group I Gru- 
po Aéreo de Inf, de Marina} eS asigna¬ 
do como apoyo a una Marine Expedl- 
tionary Forcé. El Marine Air Group es 
una potente formación de apoyo con un 
sistema de control y mando aeróte- 
rrestre completamente automatizado. 
Esto sistema es uno de los más avan¬ 
zados del mundo y garantiza q ue la bri¬ 
gada pueda requerir la intervención aé¬ 
rea exactamente cuando y donde sea 
neoesa rio. La fuerza nomina I de u n gru¬ 
po es de 146 aeronaves, 63 de las cua¬ 
les son h el ¡cáptenos, Ocli o CH-S3 Su per 
StaIlion proporcionan la capacidad de 
transporte pesado- de la MEE, mientras 
que el papel dé cañoneros volantes es 
realizado por 24 AbMT Sea Cobra o 
AH-1W SuperCobra, Éstos pueden uti- 




Task Forcé aeroterrestre 

El lis Marina Corps es la única fuerza armada en la que existe una estrecha 
ligaron entre las tremas de tierra y su apoyo aereo. Le Marine Air Ground Task 
Forcé emplea los más avanzados sistemas de mando y control dispon i Idas para 
asegurar el apoyo aereo en pocos minutos. Les Marine Air Wing tienen cama 
tarea prioritaria el apoyo a las tropas do tierra y su eficacia es aumentada por el 
hacho do que cada miembro del Marine Carpe sigue un adiestramianro básico 
coma fusilero ¡»r ros da convertirse en car usía, artillero o piloto. 



ItlSACTOltBS 

Los McOonneU 
Douglas F/A - I B 
operan en 
apoyo da ¡a 
tuerza da 
desembarco, 
despegando 
desda ios 
portaaviones . 







nEurrtvrRmis 

los helicópteros 
son fundamentales 
en las modernas 
tíctica* de asalto 
entibio. 


APOYO timVANO 

Los AV-BB Harrier operan desde 
los buques de asalto anfibio y 
desde píe fes impro visadas para 
prestar al máximo apoyo to més 
cercano posible. 


COTUM-HAClto 

Loa aoidados desembarcan 
en helicópteros, lánchenos 
y vehículos acorazados. 



































SEA STALLION 

Las CH-53E de los 
Marines san los 
helicópteros mes 
potentes labruLiidos,- 
ü excepción 
de los rusos. 


CARGAS PESADAS 

Desarrollado a panir 
del CH-53 Sea StaIlion 
de b época de 
Vieinam, el Su per 
St&INon puede f lavar 
en combate 55 
soldados equipados, 


Ataque en el desierto 

Las unidades de Marines se vieron intensamente implicadas 
en las batallas por liberar Kuwart, como fuerzas 
CQnvendonates acorazadas y como amenaza anfibia. 

mam 


MAR DE ARENA 

Lps operaciones en el desierto 
presentan dificultades 
especificas' fueron necesarios 
dispositivos especiales paru 
evitar que los mecanismos 
fuesen desgastados par la 
arena, que se filtra por doquier. 



Iizar una gran variedad de armas, que 
van desdé él cañón Gatling de 20 mm 
situado bajo el morro r basta los misiles 
contracarro TGW y Hellfire o los cohe¬ 
tes aire-tierra. El grueso de le fuerza de 
helicópteros lo constituye el Boeing Ver- 
tol CK-46 Sea Knight. Este helicóptero 
birreter puede llevar hasta 25 soldados 
plena mente equipados, o bien hasta tres 
toneladas de carga. Los Marines espe¬ 
ran poderlo substituir con el MV-2Z Os^ 
prey, considerablemente más veloz y 
capaz de un mayor alcánce, pero le fe¬ 
cha de tal reemplazo depende de la apro¬ 
bación del Congreso. 

Apoyo inmediato 

Los Marines en tierra pueden también 
requerir un apoyo mucho más consis¬ 
tente. El componente de ala fija de un 
Marine Air Q rou p comprende tres sq ua- 
dron de McDonnell Douglas F/A-16 Hor- 
nety 20 AV-BB Harrier II, Los Hornet son 
aviones de ataque al suelo muy efica¬ 
ces y pueden asimismo actuar como ca¬ 
zas. Operan generalmente a partir de 
los su pe rportaa viernes de lá US Navy, 
que apoyan a las tropas de tierra con 
los Hornet, los Intrudery los Tornead de 


Derecha: Los helicópteros 
da ataque como ai Balt 
AH -1 Cobra proporcionan 
n la Marina Air Wing una 
excepcional capacidad 
contracarro. 

la US Wavy, Los Harrier em¬ 
barca n en I os b uq ues de asaI- 
to anfibio, aunque durante la 
Guerra del Getfo operaron con 
frecuencia desde campos de 
aviación situados en las in¬ 
mediaciones del frente. La US 
Navy utiliza la mayor flota de aLf 
buques anfibios del mundo, 
con la misión de desembarcar 
las unidades de Marines don¬ 
de quiera que se requiere SU potencia 
bélica. Las unidades de asalto anfibio 
polivalentes de las clases J ‘Tarawa ,r y 
"Wasp", cada une de ellas con un des¬ 
plazamiento de 40 000 toneladas, son 
capaces de desembarcar 1 BOO solda¬ 
dos con toda su impedimenta. Además, 
también los portahel ¡cáptenos de lacla¬ 
se "lwo Jima" transportan un gran nu¬ 
mero de soldados. Estes tres clases de 
buques pueden transportar un consis¬ 
tente número de aeronaves, helicópte¬ 


ros o una combinación de éstos y AV- 
SB. Una flota de asalto anfibio tipies 
consta de cinco o seis buques de asal¬ 
to y unidades especiales da desembar¬ 
co tanto para medios acorazados, co¬ 
mo las de la clase "Newport"' o de 
buques tipo LPD o LSD equipados con 
diques inundables como los de las cla¬ 
ses "Whidbey Island 11 , "Austin' 1 o JI Ha¡- 
leigh". Estas unidades no disponen da 
ae ron aves, pero sida cubiertas de vue¬ 
lo que permiten operar simultánea¬ 
mente hasta cuaitro helicópteros. 
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LA FUERZA DE ASALTO DE LOS MARINES 


I 



demostré que los helicópteros 
son muy vulnerables al fuego 


antiaéreo- Los cañoneros volantes 
Cobra du los Marinas, armados 
con cañones, cohetes y misiles 
TOW y Hellfírflj, se emplearon 
pera escoltar los trengp-prtes. 

APOYO LOGÍ&TJCO 


DESTRUCTORES DE CARROS 

Resultó pronta evidente que la 
amenaia tierra-aire iraquí habla sido 
anulada, v los Cobra cambiaron de 
misión para convertirse on caladores 
de vehículos y carros de combate 
iraquíes. 




Con sus dieciséis toneladas 
de carga út¡* r el CH-5Jde 
transporte pesado rdsuitó un 
valioso medio pera 
re avituallar las tropas do 
primera linea, 


■MARtriE 
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Arriba: Loa miembros tío un 
pe i Otón do reconocimiento de tos 
Marinee descienden en rápof do tfrt 
CH-53 Sopor Staliion para abrir ai 
camino a io fuerza anfibio. 




Debajo; La mayor concentración de la 
potencia aérea de las Marines desde 
Vietnom opoyó a tas dos divisiones de io 
fuerzo expedicionario q ue tomaron parte 
en la Guerra dei Golfo. 








































El desarrollo del proyecto 
germano-estadounidense X-31 
ha permitido establecer los 
fundamentos para la próxima 
generación de supercazas 
ultramaniobrables. 





ESM LOS PRIMEROS DAS ütL COMBATÍ 
V aire-aire, la maniobrabilidad ha sí- 
jB do el primer requisito para üa su- 
pervivencia en un combate ma¬ 
niobrado. Hasta haca poco, un avión debía 
situarse acola de su adversario para estar 
razonablemente seguro de obtener un de¬ 
rribo, Incluso los misiles aire-aire eran más 
eficaces en un cono que se extiende hacia 
atrás a partir de la cola del adversario y un 
avión que podía virar bruscamente y ace¬ 
lerar rápidamente tenía tas mayores pro¬ 
babilidades de situarse en posición favora¬ 
ble. La nueva generación de aviones decída 

La misión dal X-3 7 hi* tido te de 
experimentar si comportamiento da 
aviones ullremériióbrabtes í»ás alió 
del limitó da pérdida. Este avión ha 
derrotado a todas lo* caías da te 
USA F y da te US Navy durante las 
pruebas de combata maniobrado. 


inaugura un nuevo reinado para el combate 
maniobrado. Eli ala delta con estabilizadores 
delanteros canard aumenta la maniobrebili' 
dad a todas las velocidades. Motores poten¬ 
tes e inmediatos en la respuesta permiten ace¬ 
leraciones fenomenales. Equipados con 
controles computerizados lí fty-by-wire' T y con 
toberas de salida capaces de rotar y apuntar 
en varias direcciones, un avión puede realizar 
las maniobras más fantásticas y permanecer 
normalmente en vuelo. 

Alta inestabilidad 

Los pilotos pueden controlar los modernos 
suparcazas sólo con la ayuda de los ordena¬ 
dores, ya que el vuelo estable nq es natural 
para ellos. Consecuentemente, son mucho 
más veloces en los virajes e inversiones que 
los aviones de estabilidad natural controlados 
de forma convencí oneü, En combata, pueden 
encabritar o picar bruscamente, virar en 180 c 


























Para ahorrar tiempo 
durante el dcsarroUo t 
el X-31 emplea 
OOmponcotus He 
cazas ya existentes. 
Por ejemplo, el freo 
do aterrizaje proviene 
de *M F'1&. 


o hacer toneles rápidos. El único factor que li¬ 
mita su man ¡oibilidad es el piloto, que se 
arriesga s perder la consciencia bastante an¬ 
tes de que el avión alcance sus limites. Mu¬ 
chas de las investigaciones recientes sobre 
aerodinámica de los cazas tenían por objeto 
determinar el margen da maniobra con ele¬ 
vada incidencia, pare maximizarla sustenta¬ 
ción con fuertes ángulos de ataque. Ésta es 
una de Jas maniobras preferidas en las ex¬ 
hibiciones aéreas actualmente, con los ca¬ 
zas dando una pasada lenta a lo lar¬ 
go de Ja pista con el morro levantado 
sin entrar en pérdida. Esta maniobra 
es bastante masque una simple exhi¬ 
bición acrobática: de hecho implica que el 1 ala 
todavía genera sustentación con un ángulo 
de ataqua elevado y s¡ se transfiere la ma¬ 
niobra del plano horizontal al vertical es evi¬ 
dente que el caza puede realizar virajes muy 
bruscos. El desarrollo de armas eficaces en 
cualquier posición, que no han de ser lanza¬ 
das en el cono de cola del adversario, ha li¬ 
berado al piloto de caza de tener que manio¬ 
brar para colocarse detrás del enemigo. Un 
buen piloto buscará aún situarse a cola, por¬ 
que los ataques por sorpresa son todavía co¬ 


ta extraña tobera He osoepo 
del X-31 puede variar hasta 
15 ü le dirección normal det 
empuje gracias ai empleo ríe 
tres peletes He flujo , 


El central es especialmente 
importante en el dogíighL Éste es 
total gracias a Jas 
cáraCtEHlStica£ do Eús caías de 
la ultima gen era cien, 
particularmente las aletas 
canard, en ala en delta compleja, 
las tomas de aire perfiladas, y las 
tóbame vectoriales del moler En 
lirt tipien encuentro IrcirUal, el 
pilote del X-31 p-uede superar le 
barrero de perdido flf utilizando 
tortas sus superficies 
sustentadoras. Después de lo 
perdido, dejo caer el marro hucia 
el leda 12) utilizando el empuje 
vectorial en Ea cima dala 
maniobra para cerrar lo virado 
(31. Ahora, el X-31 le ha Apuesto 
el rabo" o su enemiga. 
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Cámbate en el límite 


mo en el pasado la esencia 
de la caza. Hasta hace 
muy poco, el piloto debía 
volar directamente contra 
d enemigo a fin de que su radar 
o las cabezas activas de sus misi¬ 
les pudiesen adquirir el blanco. 
De este modo, les misiles de guía infra¬ 
rroja o radar podían ser lanzados contra 
los blancos sólo en un cono -de adquisición 
de pocos grados de amplitud en la dirección 
de vuelo. La capacidad de virar instantánea¬ 
mente, rotando el morro fuera det eje de vue¬ 
lo para volver de inmediato a su posición ini¬ 
cial puede extender enormente eJ cono de 
adquisición. Cazas como el MiG-29 pueden 
fácilmente desviarse 5Q C de la dirección de 
vuelo e incluso encabritarse más de SO"’ a ri¬ 
les de reemprender el vuelo normal, mientras 
que la maniobra "Cobra' 1 del Sujoí Su-27 com¬ 
porta un encabritado ¡superior a los 100°! 


Apunta y ¡dispara! 

Mejoras aún más sorprendentes se obtienen 
al recurrir a sistemas de puntería instalados 
en los cascos. Estos visores están enlazados 
con tos sistemas de armas del avión y per¬ 
miten apuntarlos cañones y los misiles hacia 
la dirección en la que el piloto gire la cabeza. 
Tal cualidad, unida a la buena visibilidad de 
las cabinas modernas, significa que un avión 
enemigo sólo estará a salvo de los ataques 
de un caza si se encuentra iras de él- y no se 
trata de un Su-27 que, con una "Cobra' 1 ,. ¡pue¬ 
de disparar incluso hasta a su espalda! 
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GRANDES ¿MfSONES HIST 


H OY CHA PARECE inCREiülE., pero en la ci¬ 
ma de su potencia, el Strategic Air 
Command de la USAF tenia en ser¬ 
vicio más de 1 700 B-47 Stratojet, 
con centenares de ellos en vuelo en Cualquier 
momento, algunos en alarrna n uclea r. A me¬ 
diados de los años cincuenta, se organizó un 
excepcional desfile en la base de Andrews, en 
Maryland; formaciones de tres Stratojetcade 
una, manteniéndose a una distancia de casi 
3 km unas de oirás, sobrevolaron la tribuna 
de la exhibición a una velocidad de casi 490 
knVh, durante más de dos horas. Fue el ma¬ 
yor despliegue de aviones en vuelo desde el 
final de 9a Segunda Guerra Mundial, 

UAI PROYECTO FUTURÍSTiCO 

Con ala en flecha, y seis motores a reacción 
instalados en cuatro góndolas su balares V un 
fuselaje esbelto y aerodinámico, el B-47 Stra- 
tojet fue una seria preocupación para Moscú. 
El B-47E, la versión de serie más conocida, 
podía llevar 20 000 libras Í9 072 kg} de bom¬ 
bas en misiones de largo alcance, un modo 
eufemístico de decir que podía transportar 
una bomba n uctea r M k 43, un ingenio con una 
potencia de medio megatón, o sea, veinte ve¬ 
ces ia potencia de le bomba lanzada sobre Hi¬ 
roshima, o cuatro bombas nucleares de caí¬ 
da libre Mk &7, cada una con una potencia de 
SO a £00 kiloto-nes. Piloto y copiloto del B-47 
Stratojetse acomodaban en tándem bajo una 
larga y sutil cubierta de burbuja, con el bonv 
bardero alojado en la proa. La tripulación co- 
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menjaba, normalmente, a respirar oxigeno 
en el momento en que se abrochaba el cin¬ 
turón en tierra. Su instalación era cómoda, 
pero estaba lejos de ser lujosa y con toda se¬ 
guridad no era Ja adecuada para una misión 
con reaprovlsiona miento en vuelo que dura¬ 
ba muchas horas; había sólo un estrecho pa- 
sillo que permitiera algún alivio del agobio de 
los asientos lanzabEes, aun así no demasiado 
cómodos. En una misión típica, se utilizaba 
un alimentador auxi li a r (APU, auxi I ¡ary power 
unit) para arrancar los motores del B47 y el 
personal de tierra empleaba señales manua¬ 
les para guiar al piloto fuera del estaciona- 
m iento, EI avión estaba sosten ¡do por dos ate- 
rrizadores an tándem de ruedas dobles en 
correspondencia con la línea de crujía del fu¬ 
selaje y pór dos ruedecillas laterales situadas 
en el centro de las dos góndolas dobles mo¬ 
toras; esta disposición hacía parecer que el 
B-47 estuviese en posición de despegue mien- 

fí fl-47 r&fllizabtT misionas da 
borrrhardoo a alta cata con numerosos 
aviones en formación Cúrrflíírt. 


Et sorprendente Boeing B-4 
fue el más avanzado 
bombardero de su época , 
Construido en gran número, 
fue el núcleo de la disuasión 
nuclear de la USAR 


Boeing B-47 Stratoiet 






























A tribu: Los Strato¡at se 
fabricaron en númoro superior 
a cuetquiúr otro bombardero 
estratégico de posguerra, y 
fas plateadas atas en flacha 
dé tos B-4-7 gran tíñ 
espectáculo común en ¡os 
cíelos de muchos paisas 
durante lo» año» cincuenta. 


EN COMBATE 

VELOCIDAD 

Tanla ti B-47 cómo «I Cíinburra eran alga mis veüoees 
*sif£ al Hyustiín 11-39 bu inbñcae*on savieuca. 



e -47 


CANBÉfirtA 


975 Ikm/h 


5JS lf«l/h 


H-28 


Laa mayares 

ll'ITL'-l-.MCjr.rO Cj-nl 

B-47 y te 
potencia de SUE 
stíia matores le 
permUten llevar 
Ulna íinyír tiálitá 
muy grande, fil 
3 47 pgdi# 
asimisniHj flava i 
ingenios 
(nrmonuefearea, 
de «giran lamarta 
par amanees. 


Ef Canberra 
británico em mu y 
Ágil y con velocidad 
y prestaciones 
excelentes a 
afta cota. 


5bÓ Hm/h 


ARMAMENTO 




0-47 

9 odo kg 


CANBERRA 
3 áOO ky 


ll-ÍB 
9 oüü m> 


Como sus contemporáneos, 
el Uvusbin lí-ZB tu vq una 
larga carrera Operad O nal. 

TECHO DE &EHVICIO 

EstúiUtt» 
innovadores 
reacia res podían 
operar a cotes 
muy SupÉnarg? 
a las da ¡05 
bcimbnrcteros 
tan menores de 
émbolos de la 
generación 
arterias 
Tamo al D 47 
como nJ 
Canberra se 
disonaron 
específicamente 
como 

bombarderos do 
alia cote. 




Izquierda: La gran 
mata dut B-4 7 
requería larga s 
pistas para ai 
despegue, pero 
medíante et 
sistema JATO de 
despegue asistido 
por cohetes „ el 
Stretojat pedia 
elevarse mes 
velozmente que 
muchos caza». 


tras aún estaba en tierra. El rodaje del guión 
era algo dificultoso a causa del elevado án¬ 
gulo de ataque. Los cohetes del sistema de 
despegue asistido JATO (Jet-Assisted Tafee- 
Qffi estaban colocados hacia el final del fuse¬ 
laje para propocionar al pesado bombardero 
un empuje final para elevarse de tierra. El 
avión, haciendo el "plano" en vuelo, podia 
ser sobrecargado hasta completar un peso to¬ 
tal de ICO 0QO kg a plena carga, era una ver¬ 
dadera proeza despegar del sue lo, asi que no 
era raro para el bombardero despegar con 
parte de la carga de combustible para des¬ 
pués ser aprovisionado por yn avión cister¬ 
na. Durante te mayor parte de su carrera ac¬ 


tiva, el B-47 fue asistido por los cisternas da 
hélices KC-97 y ere necesario que al bombar¬ 
dero red ujere Su velocidad al limite casi de 1a 
pérdida durante la operación. 

Veloz como un caza 

Los cazas soviéticos en servicio durante la vi¬ 
da Operación al del B-47 habían sido proyec¬ 
tados para interceptara los bombarderos de 
hélices B-30y B-50, que todavía eran una par¬ 
le importante de la fuerza de ataque dei SÁC, 
La velocidad máxima deJ B-47 era casi idénti¬ 
ca a la del MüG-ISo del MiG-TY, por tanto nin¬ 
guno de los cazas soviéticos con a la en flecha 
podía esperar realmente interceptarlo. Aun- 



Bombardero 

y AVIÓN ESPÍA 


PROTOTIPO 



1947 En m r poca, el EM? era un 
verdadero sello en d vacio. Mía 


grinde, más valor v ratei oemplíib 
que cualquier otra búmknrrterci d 
raaceidn prpttdoni*, el X B-4? votó 
el 17 dii diciembre de l&47 r poco 
mis da ríos, anos deSfHrfca del r¡ri :ih 
dp te Segunda Guerra Mundial. 


PRODUCCIÓN 

1950 LOS B-47A de ífifiij vqiri-qn 
en 1950. Comiarvabon el marra de 
fjJekifllis para te puntarte visual de 
[Hs bomba;;, pera montaban 


rnoiareí General Electric JJ7, mis 
patentes El 0-47A se idílrjb para «1 
antranamicnlo. 



EN LA GUERRA FRÍA 



1953 L.i primé td vi'rs:í)n 
óóídaderamenre de cámbate dei 
ilruiojet fue te ccn radar on 

proa Fue aebsnluiúí en 1953 porte 
ver&lOa da iurio (EqI bombardero. te 
B-4JÉ. Sé fabricaron mis de 1 500 
ú¡u,-nplarqg que prestaron servicio 
‘i nr.l ;i 1966. 








































RADAR DE 
BOMBARDEO 

Aunque el ftB-47 no llevaba 
bombas, conservaba el rada* de 
bombardeo porque podía ser utilizado 
como ayuda para la navegación, 


Boeing RB -47 


Stratoiet 


338° Strategtc Recortnaissance Squadron, 

55° Sirategfc R&connahsance Wirrg, 

USAF Strategic Air Command ' 

que más lento que el MiG-19 y elMiG -2 L que 
entraron @n servicio en los años cincuenta y 
sesenta, e! B-47 era lo suficientemente veloz 
como para dificultar su interceptación. Así, 
aunque el Stratoiet tuviese un puesto defen¬ 
sivo de cola (dos cañónos de 20 mm en el 
8-47 E, manejados por un miembro de la tri¬ 
pulación, sentado en la cabina delantera | r se 
esperaba que nunca fuese atacado por un ca¬ 
za desde detrás. Sin emhargo, el 1 de julio de 
1960, apenas tres meses después del derribo 
del U-2 de Gary Powers, un caza soviético aba¬ 
tió un RB 47H de reconocimiento, el Boston 
Casper II, sobre el mar de Barents, cerca de la 
península de Kola: sólo sobrevivieron dos de 
sus seis tripulantes, Cinco años después, el 
mito de la u invencibilidad'" del B-47 recibió el 


golpe final, cuando, sobre el mar de QLhotslí, 
dos MiG-17 coreanos castigaron tan d uramente 
g otro REM7H que, aunque podo regresar a 
su base en YoLoia, Japón, fue declarado irre¬ 
parable y dado de baje- 

MíStON DE KECONOCmíEMTO 

SOBRE LA URSS 

Lina típica misión, partiendo da la base de Ka- 
dena r en la isla de Okinawa, contra la beso de 
los bombarderos estratégicos de Anadyr. en 
el Distrito Oriental soviético, comportaba un 
Viaje de ida v vuelta de cas 9600 km con una 
duración de 11 Horas y dos reaprovisiona- 
míen tos en vuelo de Les KC-97, La misión te¬ 
nia un simple perfil lo-hi-lo (low-higH-low, ba¬ 
ja-alta-baja cotes! con losF¡B-47 que ascendían 


Rf CONOCI MIENTO 


— r 




guerra ELECTRÓNICA 

1955 ti PB 4-7H dflííirrnHü- 
rmsio nts de espionaje alndrónleo 
finamente lacruW an lorní? y sobre 
les fronteras de le URSS En 1«0. 
ynsj de salí** 'hu rendí" fu® 
Iflterceptaíic y dernbsdu el 
Saltico pMJF csífl? soviéticos. 


experimentos 


19S4 Las srasiíi-ionea a .-lita coU. 

del Stralo^r lo nacían una plsflstorma: 

i^riál di uetíifiocimiento ytraiHjt 

bomba aiMireci-^-de ¡nmeSiain 
iji. pb-íJé. dolado oo fotutámarnsi 
an pl mono placado y «I kiiílflin. 


Anos cincuenl.il í.ns Siratojct 
fueron utilizados en dorsos 

úiogr-flfnjíi dt? díS4ií 5 i , £iMO ÍÍ5 lí C&luln 
y In electrónica. Doí B-470 fueron 
{jotndüsde Pelantes, motoras, 
turbcihtlices WrLiht VT J9-W-1 ■ar’- 
lu{ 5 £ir íta cuatro dn SuB íflis reactores 
y denpii-iinadoB XEM7D 


Dímerisinnes- mm-e rgídurji 
longitud 33,48 m; ¿llura 8.51 m 
Plante rmetrir: sí 5 lurbcu reactores 
Gonriiíil Electric Jtf-GE-ZSs con un 
empuje unitario du 3 266 Lg¡ 

Poíos: en vacío 36 650 1 kg; máximo el 
despegue 83 393 

Ármamánto: dos eebonaí dé 2Ú rom ofi 
cola y nasle S 072 *9 de armes 

oonvimcionalbs o termoTiMCteares oo 


GRANDES AVIONES históricos 


TRIPULACIÓN 

Además da la tripulación de 
vuelo, formada por dos hombres, 
el R8-47 llevaba un navegante a 
proa v ios especial ¡atas de guerra 
electrónica, los "cuervos", en 

































ALA 

Con una flecha de 3^, 


las- largas y delgadas 




alas del B-47 eran 

sorp re ndenlH mente 
eficientes a altas 
velocidades. 


SENSORES ELECTRÓNICOS 

Las prolmherancias bajo la cola 
y las carenas laterales del 
fuselaje alojaban sensores 
para un amplio espectro da 
señales de radar y 


Izquierda; La cubierta, similar 
a (a de los cazas, del B-47 
permitía a ios pilotos de este 
enorme bombardero una 
visibilidad de 3S0\ 

Abeja: Aunque ei B-47 (rabie 
sido diseñado pare llevar 
armas t&rmon ucleores, 
resultó también un eficaz 
bombardero convencional . 


Et B-47 fue empleada 
en guerra en Asia , 
donde las versiones de 
guerra electrónica 
operaron contra 
Viotnem del Norte. 


simplemente hasta la co¬ 
ta de crucero óptima en 
torno a 10 OQO m y se 
dirigían mas o meros di¬ 
recta mente hacia el ob¬ 
jetivo, No ere necesaria 
ninguna maniobra eva¬ 
siva. El 047 Stralojet ba¬ 
tió numerosas marcas de 
velocidad y distancia, Du¬ 
rante un despliegue, en junio de 1954, tres 
Stratojet votaron desde la base March, en Ca¬ 
lifornia, a la de Yofcota en Japón, distantes 
G70Q millas (casi loeQQ km} # en 14 horas y 
51 minutos, con dos repostajes en vuelo. 


















. 



Chengdu F-7 

| CHINA CAZAMONOHJiZA 1966 


El F-7 es i/ia verijón dal caía se*.' éeco 
M&-21 ■FBhtoed' - Donsbruda y desano- 
: ada en Ovia. Se ’.rau da un mocoante 
tefin da combate ye que ra? teto emesia 
sartrigid en gmn PÚrrtwtobert 1« Fuon*s. 
A*aí & E|*£itO Pa&tt da UMtttfftí* 
ra o* canb#n equips a eneas avaüonM 


imponanr&s porra te de PHuétte Esp¬ 
ío e Iraq. Duranla le operación Cíesert 
Siorm, oos F-7Afueiar,acardos por casas 
dala US Wayy 

FJ bjr¡o 

jJrtiifinfion« ion bi clava* de) 
éxito dé id» F-7 CA/iHt 



Consolidated 6-24 Liberator 



USA # eOMBfllinfñO PECADO DE LARGO ALCANCE 


193 


Ei bombaroero B-24 Ubwalor es uno de 
ios más granees aviones ce ta historia. 

Consírotíd DTK» a^OS m3S titea QU» E¡ 
Boeing B-17. gi» d gvdn mis ca *0 yoorv 
pkitoejte se hetmán ústa hasu *n»ns*s. 
Pesio senncto en rodos tos Irentes de le 
Seyurca Guer'e Momia!. Además de en 
te Fuerces Afrétete Ejerció de Esrados 
Untes IUSaAFI, ai B-ÍJ fue inflado per 
ocnas 15 macones aladas. Fue lambón un 
orón edTflmeoamflntg vor&éül: ademas 


er ataques corra tos de te refieras ru¬ 
manas de Ptoastv desde sesos en el nor¬ 
te da Airea y Mego desda i tea. te como 
su empleo por el Coteal Ccmrrencf de ^ 
RAF en su vcro-OSH B«UM do! AfJirtlk», 
«nverjdo en 'age'o da tos U-bocria ele- 
manes Hasta La llegada de: B-29, loa B-24 
soporsaw: timbón el peso da ¡as mato¬ 
nes da PornSardeo en el Pacora 

CARACTERÍSTICAS 


det bombe 1 duro, Miniaran w?'venes de 

IJUJ iXrnrryíU Xtoatícó. erTtnpn^mUríO. 

Mt-ule mjriiima y sntiíiAtotofnáYPuns- 
W¡iTfl.!tóexWl<tol«fdM^ Ctitií- 
gpíl«n«*l "UÉT pemirtto íuteiíl» 


COMPARACION VELOCIDAD 

B-2 4 Libara,for ***** 

Avro LarvcBElar **** 

6-176 Flylng Fortrass **** 
PÉlIyifcúV Pe-a * * * 


Contolirintud B-24J llbtrilw 
Pin ni* motril; cuetrto motores red ti¬ 
les «m lurtMCúmprestir P hYJ Fbl830- 
60 TwinWtep 0*095 kw 

D-n'íns onn 

CAitGA BÉUCA COMEATE 

A*** **** * 

***** ***** 

**** ***** 

**** **** 



CARACTERÍSTICAS 
Chengdu F-7M Alrguerd 
Planta mutric un vjrborreacior Wo- 
poo 7Bde 5e.0? tN COn pQ&qijgmBdCr 
□ im»ruÍDn«: nnvo'gndjrji 7 ,15 m; Iqn. 
Bflud 14.63 rto; iluta 4.10 « 1 ; ÍUMtfk 
tío *fl*r Í3.W m 3 

Pe»»: en v*Cta 5 275 mismo n 
dtetegué 7 E31 kg 
PreiHKlonet: vetotcad mínima J i .'i 
itni*:yaio(><^«oeníicn3JrTi3K 10 300 

COMPARACIÓN VELOCIDAD 


Doipuáa de China, Paquistún « 
el principa! utattio tfal F-7, son 
&0 F-7P SlqWí #n wrvfcfe 

mAnin: leera de seiwo 10 200 m: radio 

de oomibele ÍOQ fem 

Armn mn ruta dü CíAprOS de 30 mm. 

y -asta 1 000 kg vn carga hu <¡t, ¡ndu- 

yando tíliíllUí airp-A ■<) da Febritídi^ft 

e+ina. eomenedotai lemacoiaies y 

tnorntes 

CARGA BÉLICA COMBATE 


Ciiengiriu F-7 

BAa íln-.vk 200 
O ai-aaL ll Mi raga V 
Hbrthrtop F-5E Tiger II 


#* 

***** 

*** 


* * * * 

***** 

**** 


* ** 

**** 

***** 

**** 



torvgitud 20,47 m; altura 5,49 m-, sa- 
■paríicifl eiar gí,3é m 3 
Pmoj: en vacio 1É 55E «.g, máximo a: 
despegue 32 296 feg 

Presta cion*i: .-^toCC+J rtiíximj jjg.7 
i;nVh; (ísho de sérvtoüs & 535 m; autb- 
npmle 3 3S0 km 

Arm nm bíiIh>: 0i«Z «mttt«ll*d$rt» de 

12,7 wm y hasta: 5 900 kg da bombea 


fita S-24J do! 43 fTcrrihcr Grcmya 
fuo uno dé Ioé ultima que ontró 
on acción, an la primavera da 

J945, sonuñ Japón. 

Sa fabricaron 19 303 Ofcmplams 
da) ¡.¡baratar, ta cifra más alta do 
un ivkfei nortoamariciarfc da 
toda la historia. 



Consolidated PBY Catalina 


US A - HIDROAVION DE PATRULLA DE LARGO ALCANCE 1 935 


El PBV Celpllna lúe O pnn-Hir hjd-gívidn 
mttotplftfto en setvitto <on la U& Naw 
Fuá temamo el hdroevtín da Tito axte 
de la harara de le a^ofin.. pnastent» íe - 
wOO en iodos toa lientas y con más de 
IQluarzasaéreas durame la Segúrala Gue¬ 
rra Murada' Era capaz de permanecer en 


1941. 1$ Kjjtento dt H US P*yy SstU' 
ten equipados con asta aparem Sus éxi¬ 
tos fuaron legendarios un "Car de la 
RAF tocante al ecoraiado Bisrtwciir iras 
perderse su «yitaoio en superlicfi y un 
PB Y atacó de ola a l/i portaavtoras tape¬ 
tar Catalina jugaron un pop#) 


nfts daopuéfl dé rttmíiviur «r tatoo."F'oi 
Ibw. nFcurnud $ k» 'ífflilíí»' 

CARACTERISTICAS 

Planta motriz: dos radaes Pran & Wrai- 
nery Ft-1021V9Í T-o- n Wasp oe 9SÍ feW 
CJm*n»Jgn**; envurgadprg 31 .7Q m 
langilud 19,47 m; atapii 6,50 m: iu- 
perfiae alar 130.06 m 1 


Pesó í: en vaoto 9 405 rv Jx -no al 
da apegue 10066 kg 
Praitaeionas. velocidad rráfeima 239 
kmAi r tetíto tío teryicio t a&O m: autó¬ 
noma 4006 km 

Armimtntb Ves nm*t ral Indina de 
7.62 mm y dos de 12,7 mm. y hasta 
1 014 kg d« 6tofflb« í cargas dé pte 

íundflid 


yuetoduran® 2* fuyasEin escalas. Cuan¬ 
do EsbKfos Uniscra. enlrú en guarir» en 

fundnmontoí an lp Guerra dol 
Pacifico contra Japón. 

COMPARACION 

VFLaCIOAD 

CARGA BELICA 

COMBATI 

PPV Calalinai 

■éi-í rit 

-é- * + * ■# 


Blohm undi Vas-i Cv 13B 

* * 

* 

+ ** * 

CANT Z 506 Airdtoé 

**** 

** 

+ ** 

KawanülU H6K 'Mavia r 

***** 

*+* 

**** 
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CONVAIR B-3G Peacemafcei 


Convair B-36 Peacemaker 


USA BQM BAJíD ERQ/RECÜN ÜCIM1ÉNTG 1 ESTRATÉGICO 1946 



~k 


Ef giganKnsm B-36 *ue el primor íxim- 
sa'deiO r’erccn’lirwiwl $91 murtía Era 
un awJn verdaderamente enorme. con 
una Bí’.vangadlur.a supe-rar a te elefancía 
ubecte dv los V , . , 'igrn dtiranifi e! primer 
«u*Ü p-opusacto Desdo 1 347 a 1956; al 
P n ew m li É f luí te expretnifi de te cioc- 
«paridad oíanse nuefeaHxxi- 
vt> te UflSSyCntTLd de 1 Steungc A* 0on> 


™nd Los í.grades REÍ .1(5 fuero-: pj>, 
vados ce te nwjw pede dei ennefntntb 
para malnar «i importanras misiines de 
'^econocimiBr.to a carga alcance. Otros 
3-33 morcados tomaron parta an mu¬ 
chos e upen memos temo el proyecto tl(j 
cezas parásitco F»COfrJ <Figfner n Con- 
v*r|. üiSOsooftadoL paja al fosera y tes 
ates- cal bombardea 



características 

Convair G Peacemaker 

Manía moirtei sflij msflorqsiwlialos P 
S W R-4360-33 de 3034 kW,.y cubko 
raedores J47-GE-19de 23,13 kfj 
Dlmentienea: envergadura 70.10 m. 
Ic-ngiud 49.40 m; altura 14.22 m; ei* 
|Mrf ice ala 1 443,35 rtV 
El (Irgratlico Convair B-2& H 
todavía si avión da combata 
más grande da! mundo. 


Era T95S r la fíete del SAC incluía 
385 8-3$ r incluyendo la versión 
da reconocimiento RB-3Ó. 

p *we; en vacia 77 530 kg; máximo si 
■despegue 105 973 kg 
PfftMationa*; velocidad mé* 561 <rrvVi. 
lOOho de se»v*io 32 100 rd; autonomía 
con í 536 kg de bombas- 1C km 
Armamento'; doce -caCcnaj do 20 mm 
y PteSfa 39 009 kg de bombes 


COMPARACION 

VE LO CID A0 

CARGA BÉLICA 

combatí 


B-36 Psacninokar 

*** 

****** 

+ A + A * 


Avre Lincoln 

Ur 

*+ 



Bnginp B ¿S S 

+ + 

#+* 

***** 


Tubblev Tu-9$ 


-A-**# 

***** 




Con va ir B-58 Hustler 

USA BOM BARDERO MEDI D SUPERSÓNICO 195$ 


E tripleta B-58 Hastiar fue q-uo im- 
prdíkjnanle producid de Cowar Rus 
ai onmer bcmfeflrderp supersónico del 
mundo, proyectado para penetra.-en el 
espáoo aéreo enemigo a #\a cuta y u-e 
veloc-dad de Msth 2 Bala el fuselaje 
llevaba una barguilla con combuílrfeift 
y una arma nuclear El G-5S entró gn 
sorvi&o en 1960, pero Tj# rgiirado en 
1970, después do que el desarrollo do 
las- meileS--superite e-a>re ¡tubera con- 
wanrio ei riombarcf» pe alo caía en 


CARACTERÍSTICAS 
Convair 8-5BA Hu tetar 
Pítenla mMrir; cualra t^-borreeotores 
oonpodíMemador Gene r al Electric J7&- 
GE-5A da S9..59 kN 
Dimensiones: envergadura '1,32 m 
longitud 39,49 r*; allura 9,5? m : su¬ 
perficie alar 143.23 m J 

O B B9, \in bombardero nuclear 
capaz da rular a Mach 2, 
consiguió 19 marcea m undiafes 


un asunto muy envergado 

tíe va f ve id»d, 


COMPARACION VELOCIDAD 

CARGA BÉLICA 

COMBATE 

Convnlr S-58 Hustler #** 

* * * * 

* * * 

DdüáuCt Mirage IVP **+* 

** tt 

* * ** 

CeneraliDyrtÉmiMiFB-mA ***** ***** 

***** 

Tupofev Tu‘32 'Blindar' * * 

* * * * 

*** 


Los cuatro reactoras del supersónico Huattor, instalado* en 
jaradir* góndolas iulutinij, disponían da porpuemadóraa. 

JO* 



Pesos maxme el despegue 73 936 kg 
Preataeiorru*: ^glpc oad máxima 2329 
<m/h o Mích 2 , 1 , :echo de 5 erui c ¡p 
1$ 290 m, aulonamia sin rBspnoviS" 0 - 
nam-enia 3 2ig im 


Armemento: gn caOPn de tuboj ro* 
tantei de 30 rom en torreta caudal, más 
combflí r.uriearfes o oonvtefldírta'es ce 
cfi rlií ;- e en la gúndote Innrable oa.c 
el fusela ; e 



Convair F-102 Delta Dagger 


USA I NTERCéPTAIDDR M'ONOP LA2A T0D07I r M P 0 + nm 


Desarrolarib de>' svrin expénmontal de 
SjdE :a JÍF-92,. el F-1D3 cs>"stiti,yri te ba¬ 
se de a fueria do interceptación do ti 
USAf CkíH» losafasoncuen® Cerenie 
en cus"io a vecctdad ,-. Oatta 

DagHW se transformo en un ef caí caía 
isuparsdnica gractei gi emp-gp .pe pon. 
oepto aerodirternico de la regla da las 
Skoas. ■asulta-'dü deeilo te rarBcterisbca 


cimura etejJvispa.de sufuEe,!.! EntrPen 
Sérvrio en 19SS v«juo*eri tota 27 squs- 
droo del Av Dtdócse Command Tamben 
se le míi! ¿O oome avtórhHancí radegua- 
d* <xr te desigr^ciin dt‘ OF-IW 

Ei Daifa Dagger fue Utilizado 
también por 23 unidades do ta 
Air Naife-nal Gttji/d, 



Con bese en blandía, al 97* Figbtat intercept 
Sqttadron fuá ta úfame unidad de F- IOS da primera 


Unt 


CARACTERÍSTICAS 

Convpir F-102A Dalia Diggir 

Planta motril: un iv^bOrroaclo' P&kV 
J-S7-P-23 de 7®, 51 kN con poarjue- 
mador 

Dirnenslonei:. envergadura 1 1,62 m, 
fobflilud 20,04 m; a-tura 6,46 m. 


AIR FORCE 


despegue 14 1B7 kg 
Praitaclonu*: velocidad má^ na i a ?0 
ItmTh p Ntach 1.25; vefocidad escen- 
Sienel máxirria 3 962 mJir n; !eo*»o de 
servicio 15 545 m; autonomía 2 173 km 
Armamanto; ngsta íes misil** a .-g^ah 


pariiteeier 61,45 m r 

Pef«r en vacio 9 145 kg: máximo al 

rede gute radar g infre^Cra AIM -4 Fe'- 
OCn 

COMPABAOCN 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COM0AH 

F-TOZ Oette Damjer 


***** 

**** 

Dassíult Miraje HIT 

* * ** * 

*** 

** * * 

MiG-fiF-T-3 'flihbseT 

*■* ** 

** 

**** 

F lÍMC Slarfightat 

*** 

** * 

*** 
















































































Convair F-106 Delta Dart 


USA INTERCÉPTAODRMONO PLAZA TDDQTIEM PC 15^3 


4 ¡=Oa 



f \ f -106 CMta Dart J ue i¡H úluma "leí 
cedídor monoplírs de la Gi^ns Fita Orí- 
ginanamefiie desaTollado como ¡a '■■c-r- 
s*r, F-1D2B dfH OelLa Da®** ras** ser 
una rfeosva rneicfS- con un Fuselaje mis 
larga y ÁusbUbl un -ny)«y roas petante 
«pjj de doclof le veaoodad v un astem^ 


decontratde Uro perf eíwyifldo. La U$AF 
nSCibio 340 BéHM Dart parí ocupar 'es 
squadiW -¡te! Ar Mensa Comm*iyl, en¬ 
cargados de la dgfen&a <Je¡ continente 
emencano. DCSCues, estos Aviones turf 
ron- cedidos a ¡a Ar National Guard que 
los empico hasta 1SSS 



CARACTERÍSTICAS 
Convaír F-106A Oelte Dart 
planta motrir: un turooreacior P & W 
J7&-17 da lOS.’SS k¡Ñ cofi pisquema- 
dar 

Dimensiones: ewerc¡.iíiijia 11.67 ni 

lengua 21 r 55 m. altura &. 1S -nm; su- 

perttíe *1^61,52 itv 

Pesos: e r vec-d 11 077 k£. a 

El P-?06 fu* eí caxa principal * 
in dei&ma niraa a(t*doiirtr4enio 
da leu &Ü09 fWBrtíi, 

i COMPARACIÓN 


Ét F- t&$ góió de urna Aersn Y 
brillante sarrara ct>n la -Air 
National Girtfd, 

despegue 17 350 Kg 

Prnst&doncs: velocidad rúa*!™ 2 455 

km/h * r^Hch 2,3; cacho da servicio 
17 $75 m; radio de combate con i¡sn- 

de corotousiible eremos 1 173 km 

Arma m*nt&: un candil de 20 mni n ltt 
cohete nuda* Caríe AlñíAG. más 0*- 
tro mielas amouSire AlM-4FfG Fateon 


VELOCIDAD ARMAMENTO 

CwrtvBÉF F-1M Dítftn Oiirt ***** ***** 
BAC üghtning F.MK 6 #*** * + 

Saifc J Std □ raken *** * + ** 

Suktidi Su-IS-nagen' ***** **** 


COMBATE 

*** * 
***** 
**** 

* * ** 




Curtiss JN-4 \Jenny' 




USA ENTRENADOR PWMAWO BIPLAZA 131? 


E Curtiw JN-4 fue tno-de los avenes 
TOfl&emericanas más carecldiaiicos de 
la Puniré Güeña Mundial. Al iHvtrar 
g£ LJU en la freirá, en a»il de T917 r úl 
JN-4 sa uükrópíra adiestrar ti 95% de 
ios platos estadounidenses y oanaden- 



ses loa "Jennv' enastaron -síhvcio asi¬ 
mismo H>n e* US Arnriy en orfas tarcas 
de adiastraiT.emü. Tras la guerra. mu- 
chos JN-4 fueren vendidos a pamcula- 
rea y en su mayona usídoa en espedí- 
aik?s itmeramea de acrobacia aerea 


FJ JAf-4 Bdiaatró 
nrittnnrs ÜB 
pilütos 

jiierMimwrfcarNM 
durante ía í GIM. 
Cada Cirdífí 
Jenny tfOflíP mí 
US Army ftddd 
mis da 3QOO 
dófprpa. 


CABACTERlSTICAS Cui ss jr*4Di 
Planta mdirli: u n motor da 6 z ^d-cs 
en V Curtiss OK-S (Se 67 kW 
Dlmenjionaa: envergad jra 13.-7^ 
kjiigitLtí S.33 m, altura 3.01 m: supdf- 


Un JiV-4 jronjtrtM'efo tn Cptwü y 
iftjlizjidci por I* Sc hppl ot AbtíbÍ 
fíg^Fting ín t319- 

Fifia alar 32.70 m 1, 

PUO* en vacio 530 kg: mfiaimü al des¬ 
pegue R7I kg 

Prtitaciotia*: ve ocidíd mflxima 121 
km/h; techo de setviao i 960 m 


COMPARACION 
Curtiss JN-4 ' Jpisn-y' 
Avro SO-Sií 
LVG S I 

dé HavíHanid tiger Moth 


velocidad 

*** 

*+** 

** 

***** 


PRODUCCION SERVICIO 

* * * * ***** 

***** ***** 

** ** 

***** ***** 



Curtiss P-1 e P-6 Hawk 


USA * CAZA MONOPLAZA ' 

Df 19Í1 a 1925, Curtss prfdup d«er$í$ 
b-flanos da compOItCidn, de 6*10 pera ei 
US Army v ^ Nwv UEfrAando WCds 
avíctiea de récord como punto de perti- 
da pare dcsarroloS pdSterdres. Curtiss 
rebocó para <H US Aimy los caías mono- 
piíias P-1 Hnwk El més limoso y ekr- 
gente ^íwk ( ue 0l eglisimp P-SÉ. con *a- 
ciador deünia del tren. aternraddr-Cí en 


voladrrt- y rustías carenadas EtfüpOdos 
unidades Ckr elitev k& 17* y 33= Ptirsoit 
(perS#Ciución!i Squfldrcn del U£ Arrnv’ 

CAHAC3TE FtiátICAS- 
Plante motriz: un malar d<; cilindras 
gn linee Curtiss V.1&70 Ccnquoror de 
5*4 kW 

Dimémlonw: enve'gaqurj 9.BÜ m '3fir 




grtud 7,06 m; altura 2.72 m; superficie 
s ar 23 r 4t m i 

Pesos, en vack) 1 224 kg: máximo Si 
despegud 1 559 kg 

ES p,£F luz ni mtiert de id» Hawk- 


LoalT" y 33 m Purvvit Sqitadrvn, 
uTtrdadBB da elifa, ludan &n 
it rs P-6E vistosas iCíturíflt 

PííatacLones: ve'OCidsd máxima 319 
krtVh; vBtoCCWBScanskyaí má!Cin*75E 
mfrrwi: wcho de servicio 7 530 m: au- 
tcnofnla9l7 km 

Armamento; dos ametrallsdcras sin. 
Forradas de 7,62 «m £<* r e cipo 


COMPARACION 

Curfiss P-«É Hawk 

Boeing P-26 Peashooter 
Rrjnlnl Bulidog 

F>Bt CR-3Q 


VELOCIDAD 

* * * 
***** 
** 

* *** 


ARMAMENTO AGIllDAO 

* * * ***** 

***** **** 

**** **** 

**+* ***** 



















































































hasta 

Ivario- 


GRANDES 


AVgONES 


COMBATE 




Proyectado como interceptado? supersónico, eí 
enormemente potente MiG-25 ha sido durante 
20 años eí caza más veloz del mundo. Su 
sucesor, eí MÍG-31, no desmerece en méritos. 


£í MÍ6-Í5 vrt avión de grandes 
dimensiones que vuele fftCtV ih fúme irte 
votox. Fue proyectado pura derribar 
Ó&rrtberdtrros de afta cota 
Y ÍW uch 3. 


E iv LOS primeros anos setemta, era su¬ 
ficiente pronunciar eEnombre "Fox- 
bar delante de los responsables mi¬ 
litaras de la OTAN para que un 
escalofrío recorriera sus espaldas. Los ru¬ 
mores Sobre la capacidad del nuevo caza 
soviético eran simplemente increíbles, Di¬ 
señado por la oficina de proyectos MiG, el 
MiG-25 era considerado un supercaza pu¬ 
ro. más veloz que cualquier otro avión enton¬ 
ces Opsracional. Inmediatamente se proyectó 
el F-15 Eagle para convertirse,, esencialmente, 
en antagonista del ■"Fpxbat". En 1976 el mie¬ 


do al "Foxbat rt estaba pr¡ su 
momento culminante 
que el teniente Viktor 
vich Belenko desertó 
ÍYÍiG-25 desde Sajarovka ivra- 
divostok] a Halíodale, en la isla 
japonesa de Hokkaldc. Los ex¬ 
pertos occidentales no perdieron 
el tiempo para analizar el avión 
y. de pronto,, su actitud cambió 
del temor al desprecio. El tan te¬ 
mido EvtiG estaba en realidad fa¬ 
bricado en acero, material que, en 


y; 



































GRANDES AVIONES DE COMEME 


Las (Íímenajonflí 
del "Foxbat" Sé 
evidencian en 
este fotografía 
do un MtG ZSRU 
repostada en 
Werneuciten, 
cerca de Berlín, 
en 7 9&T. 


Dos miG'%5 de 
re con acimiento 
despegan en alarma. El 
primero de elfos os un 
MÍG-25FBK, variante de 
repon o cimien to 
electrónico. 


. * 


a 


Libia fue uno dé ios 
primeros usuarios 
exteriores del 'Fóxbót" 
y SUS f\tMG-25 tan toen 
regularmente les 
defensas de tos grupos 
de combato de 
portaaviones de la 
US Navy en et 
Mediterráneo. 


El aún mayor MiG-31 
Toi/ipund* es un 
rediteño totat dal 
MiG-25, proyectado 
como interceptador de 
largo alcance. 


su empleo para aviones de alia velocidad., 
los proyectistas occidentales habían aban¬ 
donado ya años antes. Ciertamente, el ’Tox- 
bat"' podía volar a Mach 3-, pero sólo podía 
mantener tal velocidad unos pocos minu¬ 
tos, Sus dos enormes turborreactores Tu- 
manskii RD-31 jen realidad se trataba de les 
R-15-3QOS eran potentes, pero bebían com¬ 
bustible a un ritmo tal que la autonomía del 
gran caza quedaba drásticamente (imitada. 
Incluso su equipamiento electrónico era de¬ 
cididamente arcaico: ¡su radar estaba aún 
equipado con válvulas termoiónicas! 

Fuerza bruta 

Sin embargo, los detractores del MíG-25 ha¬ 
bían ido demasiado lejos. Aquel radar pue¬ 
de que fuera primitivo, pero tenia; potencia 
suficiente como para no ser interferido por 
las cortramedidas occidentales. Ade¬ 
más, el diseño de la célula ha¬ 
cia un ingenioso empleo de 
materiales relativamente sen¬ 
cillos (y no tanto: Ja bodega de 
motores, de acero, incorpora un 
recubrimiento de 5 kg de plata 
con un espesor de 30 mieras, que 
la aísla térmicamente de la Célu¬ 
la) para conseguir el máximo de 
prestaciones. Los problemas ae¬ 
rodinámicos del vuelo sostenido a 
Msch 3 son notables- Para obtener 
un nivel aceptable de maniobraba 
lidad sin sacrificar velocidad y te¬ 
cho. el equipo de diseño eligió una 
nueva configuración con ala, grande y del¬ 
gada, de acentuada flecha positiva, com¬ 
plejos difusores de admisión de sección va¬ 
riable y doble deriva recta, posteriormente 
con una ligera inclinación hacia fuera. El 
MiG-25 fue desarrollado ante la posible ame¬ 
naza representada por el intercoptador Lock¬ 
heed A-11 {luego desechado y transforma¬ 
do en el SR-71}, aunque los trabajos 
preliminares se habían iniciado a finales de 
los cincuenta por iniciativa propia de IVHG, 


































AGILIDAD SUPERSÓNICA 

El M:G 31 ei aorprcnd cidmur le agil a 
rrlpcjdaJgi tup*rinrpi a M*ch 1 


El; MíG-3'1 puede seguir 
hasta 10 blancas 
simultáneamente y batir 
cuatro a la ve?. 


DESCUBIERTA HADAR 

S-nio el pülcnhs mn ruJnr iklTameataupara íi 
,ilr.nn:n al dat sidnnu Sül 1£ Zallan lascadal 
d»IWG-t11F«rtwnif. 


EXPLORADOR TERMICO 

t«M.|G-31 pújijííl. BdNTlBÍ ÚHl IPÜ-Ü. un 
xiilxma dcdaiCOtiirrlA inlrnrrujH quí puede 
líicaliiir blancos haría alOÚ km díe distoncin 


VELOCIDAD 

C :■ n:,i;rv.i• ■ 3u Ij val acidad dcsagradc-casai, el 
MÍ5-3I rn "ir «Im que cualquier ;ki o 

■nWrcípIníBr dumuníD, 


RADIO DE INTERCEPTACIÓN 

Awqu*ínlsriw«I del Towb da. *1 bephbcp 
di 'iileicdp'déiúii SutMnieú ai m«r 
w paliar raspada dd M G S 


TECHO DE SERVICIO 

Lns orígenes ¿ti MiG ncun ¡ulcmeptadui dr 
bGP*ird*iw«ip»rj?i“SM d* *lM con r* 
rutleiHM «i 3-u fiaeslcnr* iee ho d* «rw» 


p K0 


F-H 


con el visto bueno oficial en 1962, trasoí pri¬ 
mer vuelo del A-11. Para soportar las altas 
temperaturas estructurales,, el equipo de di¬ 
seño prefirió ei acero al titanio, de forma que 
este material constituye el BO % del peso del 
avión. Un 11 % más fo representa el alumi¬ 
nio DI9, un 8 % el titanio y el resto otros ma¬ 
teriales, A fin de garantir la adecuada au¬ 
tonomía, casi el 70 % del volumen del avión 
consistía en tanques para el combustible, 
que daban al prototipo una capacidad In¬ 
terna de 17 660 litros. Especial atención se 
puso en el diseño de avanzados esternas de 
refrigeración y aislamiento para los moto¬ 
res, la avión i ca y el habitáculo, El éxito de 
estos trabajos puede comprobarse por el he- 

■■■■■ 


Los rivales 

TORNADO ADV 



O wnién d* dBlBW* abran dpi turnada >“« 



f *14 10MCAT 

Ln combiHiciAn da radar y misil» sfr Ijiqa 
.i!rnrr,':'tnp¿ridriú da batir blancal muNipIcs n 
0 t nuctoo ir, I¿k Lunlirl.idn:; úiucudal tvi 
ínU>Rrc<í d d* aboum m« wiirtlt de U US N.wy. 
































































GRANDES AVIONES DE COMBATE 


cho de que el piloto permanece en condi¬ 
ciones cómodas a pesar de que la cubierta 
de la cabina se pone tan caliente que na pue¬ 
de tocarse con las manos desn udas. En mar¬ 
zo de 1965, con la designación de Ye-266. so 
utilizo un primer avión para pulverizar mu¬ 
chos de los récord conseguidos por el 
SR-71, Entre 1965 Y 1977, el Ye-266 y el Ye- 
266M consiguieron 21 marcas, nueve de ellas 
todavía im batid as en 1995. El armamento 
del C&za, el MSG-25P rFoxbal-A' r f, lo Ct>ns- 
tituian cuatro misiles R-40R y 
R-40T{AA-6 "Aorid"} en dos pa¬ 
rejas de guia radar e infra¬ 
rroja respectivamente. El ar- ^ 
mámenlo se reforzó después ' 
con cuatro misiles F¡ 60 (AA- 
a "‘AphicTS de corto alcance, t 
La producción se inició en' 

1969, entrando en servicio oficial¬ 
mente tos primeros ejemplares en 
abril de 1972. 

Reconocimiento 

Aunque el MiG-25 se proyectó originalmente 
como interceptados tenia un obvio poten¬ 
cial como plataforma de reconocimiento, y 
efectivamente un prototipo de este tipo vo¬ 
tó seis meses antes que el del caza. Deno¬ 
minada MiG-25R, la versión de reconoci¬ 
miento tenia un sistema de navegación 
marcial-Ooppler y cinco cámaras en la proa, 
una vertical y cuatro oblicuas cubriendo una 
franja de 90 km de ancho. Antes incluso de 
que el avión entrase en servicio activo, una 
unidad experimental de Cuatro M5G-25R, pi- 


'Foxbat' 
activos 

Ahaje: Las Fuerzas ex- 
soviéticas de defensa aérea 
empican aún más de 300 
aviones de rraaii&ci miento y 
caza MiG-25, 




Arriba: Los MiG-25 ¡tan sido 
exportados en corto numera a 
diversos países, India recibió sais 
MÍG-25BB recoAromhardcirbs y 
dos MiG-25RU biplazas de 
retn/enlifl na miento, Otros 
usuarios sem Libia, Siria y Egipto, 


lotados por aviadores soviéticos, fue des¬ 
plegada a Egi pto pa ra cumpl ir misiones ope- 
racionales sobre Israel i o mejor, sobre los 
territorios egipcios ocupados por Israel). 
Aunque la velocidad estaba limitada aMóCh 
2,63, durante más de ocho minutos un pi¬ 
lólo llevó su avión (al que se le había adju¬ 
dicado la designación encubierta de X-30Ü) 
a Mach 3 para esquivar los SAM israelíes, 
hecho que se repetiría otras veces. Duran¬ 
te cuatro años, el M¡G-25R gozó de Impu¬ 
nidad con sus vuelos a 24 000 m da altura 
a Mach 2,5. En 1970, el MIG-25R se reem¬ 
plazó en las líneas de montaje por te ver¬ 
sión polivalente MÍG-25RG, conocida por la 


EMPENAJES 

VERTICALES 

La doble deriva dd 
"Foxbat" era bastante 
inusual cuando el avión 
hizo su aparición. Una 
sola deriva hubiese 
debido ser mucho más 
eka y robusta, 

incrementando al peSO. 


MÍG- 25 BM Foxbat-F ' 

SL SUPERVELOZ DESTRUCTOR DE SAM 



Basado en el M/G-25FIB polivalente, el "Foxbat-F" es una variante 
de supresión de defensas antiaéreas. A diferencia de los "Wiíd 
Weasef” estadounidenses , está diseñado para atacar los radares 
enemigos desde alta cota y grandes distancias 


HABITÁCULO 

El MiG-25 fue proyectado más pare la 
velocidad que para el cómbete 
maniobrado, Su cabina garantiza una baja 
resistencia aerodinámica, pero na un 
campo visuol total. 



ENGAÑO 

La proa de los MiG ■ 2S8M esté 
generalmente pintada con 
radomos simulados, de modo que 
parezcan caras MiG 25. 


SENSORES DE PROA 

El ''Foxbai-F*' no posee un redar como 
el düi caza. El morra aloja sensores do 
descubierta pasivos proyectados para 
recoger las emisiones de los 
Iras misa ros y los radares enemigos. 

































avrifch&Et MiG-25 
batió, desdo 1955 u 
19 75, un sinnúmero 
da marcos de 
velocidad, altura y 
tiempo de ascensión. 
Nueva da alies estén 
todo vio ím superar 
t y puede que 

te estén 
durante 
-v JínsM, 


#- 1964 El V&155R-1 
vuela el 6 de marzo,, 
iniciando la producción en 
serie en 1969 y la entrada 
en servicio en 1972 


4b 1971 Aviones de 
reconocimiento con 
insignias egipcias y pilotos 
soviéticos sobrevuelan 
impunemente Israel 


# 1982 En Liban o. Siria 
pierde varios MtG-Z5, 
antes inalcanzables, a 
manos de F-15 israelíes 


PLANTA MOTRIZ 

la elevada 
velocidad dul 
MiG-25 se debe a 
los do-; rea-cEoras 
Mikulin-Tumanskii 
R-1S8D40O con 
una potencia 
unitaria da más de 
11 toneladas de 
empujo con 
posquemador. 


# 1991 Un MiG-25 
obtiene la única 
victoria iraquí en combate 
aire-aire de la Guerra 
del Golfo, al derribar un 
caza F/A-1® Hornet de 
la US Navy 


Derecha ; Él 

mr MÍQ- 25 P 

r de Befenko , quv 

desertó con su avión 
en septiembre de 1975, 
fue examinado - y mal 
juzgado-- por técnicos 
citado anídense*. 


CARGA BÉLICA 

£l Kti-5B (designación OTAN AS-11 
"Kilter"> es un misil supersónico 
con una cabeza de guerra de 
fragmentación de 139 itg de alto 
explosivo y un alcanco superior 
a tos 50 km. 




































GRANDES AVIONES DE COMBATE / 


-i 

i 


OTAN como "FoxbSit-&' ,, í 1y las variantes 
MiG 25RBK, -25RBS y -25RBT1, capas de lle¬ 
var dos bombas de 500 kg bajo el ¡fuselaje 
y ot ras cuatro en los sope rtes su ba la res, pe¬ 
ro carente de cartón y misiles. Se produjo 
asimismo Ha variante MÍG-26BM ("Foxbat- 
F") de supresión de defensas antiaéreas, ar¬ 
mada con misiles antirradar y con equipo 
EW e spoeta I en el morro, en I uga r de I rada r 
Smertch (torbellino) usual. En 1979. la linea 
de montaje cambió al MSG-25PD C'Foxbat- 
E r ') J con motor R-15D-300 de 11 200 kg de 
empujó con poscombustión y radar Saphir- 
25, más automatizado y moderno y con li¬ 
mitada capacidad de descubierta y tiro ha* 
cia abajo, complementado por un sistema 
IBS!, mié ntras q ue los M i G-25P en serví c iú 
se convirtieron a ese estándar. 

"Foxhound " 

El MiG-25 fue aún más radicalmen¬ 
te modificado para producir él MiG-31 
"Foxhound" 1 . So cambiaron tos motores 
M i k u I i n-Tum anski i po r tu rbosopla ntes 
Solovrev D-30F, la estructura se refor 
zó y agrandó para alojar más com- 
bu st ib le y un segundo tripulante. Los 
ca mbi os im plica ron adema s un redise ño es¬ 
tructural; ahora el acero es sólo un 50 % del 
peso total, mientras el titanio aumenta has¬ 
ta el 16% y el aluminio es un 33%. Tren de 
aterrizaje reforzado, un nuevo sistema de 
radar y control de tiro., ei Zaslon, de barri¬ 
do electrónico asociado al sensor IRST, 
asientos lancables K-36 para las dos cabi 
ñas i n depen díe ates y un n uevo sletom a de 
armas son los cambios más importantes 
del nuevo avión. El radar es único en su cla¬ 
se y puede seguir hasta 10 blancos simul¬ 
táneos y tra ba rse sobre cual ro de ellos. E n 
pruebas, un MiG-31 destruyó blancos en 
vuelo a 60 m sobre el terreno desde cotas 
superiores a los 6 DÚO m. Asimismo, fue ca¬ 
paz de abatir un avión blanco que volaba a 
20 000 m desde una altura de 16 QOD m, Aún 
es más sorp ren den te que g rg pos de c uat ro 
MiG-31 puedan operar como una única en¬ 
tidad. El jefe de la formación puede con¬ 
trolar automáticamente a cada uno da sus 
gregarios, asignándoles uno O más blan¬ 
cos según la situación láctica y cubriondo 
en total un territorio de más de 900 km de 
ancho. El arma principa! del MiG-31 es el 
misil de largo alcance R-33 r con cuatro de 
ellos instalados en huecos ventrales y con 
trapecio de lanzamiento. El sistema de guia 
es merclel y semiactiva radaren la fase ter¬ 
minal, siendo capaz de batir blancos que 
vuelen a cotas desde 25 m sobre el terreno 
hasta 28 km de altura. Actualmente, la ver¬ 
sión MiG-31 M puede utilizar misiles R-37 
( ,r AA-9 Foliow-ou jr b de guía radar activa tsr- 


mi nal, lo que indica un alcance 
superior y cuatro R-77 {"Amra- 
arnski") bajo el ala. Estos avio¬ 
nes pueden batir hasta seis 
blancos simultáneos, pero ca¬ 
recen del cartón AG-9, de 23 
mm y una cadencia de 8 ODO 
disparos por minuto., de sus 
predecesores. 






Un MÍG-25P 
muestra su carga 
da das mí atlas R- 
40 R y das lÍHÍffT. 


Do tada da un 
p&t&nto radar y una 

terrorífica 
softííiííiJJeíá /5 ríe 
misiles, ei ¡MiG-31 
‘'FoxHoumf*' es una 
de tas mis p ote r? fe s 
intarcoptadaras del 
manda. 



Alesnas 0,4 ÍR- 60 MK,h 7 km 
Disrh'.ilírksnea; longitud 2,09 m; 
diámetro 120 mmr peso al 

tanza miento 43,5 kg 

Cab eza rile guerra 6 kg de alto 
explosivo con espoleta da 
proximidad ¡radar activa 

Gwft pasiva infrarroja 


Afane 70 km 

Di i tensiones: longitud 5,9 m (iR'i, 

S,2 m (redad; diámetro 355 mm; 
pesa at lanzamiento í?S kg 

Cubran de guerra: 70 kg de ¿uto 
explosivo de fragmentación can 
espelata láser activa 

■GtWí control íriercipl; corrección 
radar da m&drQ curso; torminal IR 
o redar semi-act'lva 
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CONTROL 

¡les MiG -25 eran un camponente esencial 
de fa compleja red integrada que era el 
sistema de defensa airea soviético, 

0 i rígido hacia ei bla neo bajío estrecho 
con Ere I del manda en tierra, al piloto 
incluso podía no ver a su ob jetivo, En su 
lugar, el iftflíG-31 de fargo alcance, ba sido 
proyectado pare tapar las huecos de la 
dcíensa y as eíiós independiente en sus 
operaciones Cusir® MíéG 31 aperan, 
separados 2ÍW km antro si. enlajados 
auIOmnliOa manta SUS rádárOS p ara formar 
tina barrera da mis de 900 fcm de ancho 
contrc mansares o boga a afta cota. 



AJftmc& 120 km 
Dimensiones: longitud 4,15 m; 
diámetro 3J30 mm; pese al 
(amaittíoruo 430 ky 

CiAúzú de guerra 47 kg de alto 

explosivo ggn espoleta de 
proximidad activo láser o radar 
Gmék inerciel inicial. corrección 
do dálúa ej medio CJfSQ 
mediante el redar Pasión, 
semiactiva radar eñ terminal 












































en 63 salidas contra sus blancos, los 
aeródromos de Al Asad, H-2, H-3, 
ShaibahuTallil, Al Taqaddurm y llbay- 
dsh bin al Jarrah, acompañados por 
aviones que procedían a la supre¬ 
sión de las defensas lacrando misi¬ 
les ALARM o bombas decaída líbre 
de 454 kg en trayectoria parabólica 
para que explosionasen a 14,5 m 
sobre las defensas de las bases. 
Tres aviones resultaron derriba¬ 
dos en el transcurso de esta fase. 


Darechv: combata, úí 

combustible se consume con 
una rapidez imprésiommto y 
tos pilotos constataron que 
el ra&provfsfop&mionto on vuoto 
era vital para ai éxito da bus 

mMoom, 


Durante el conñicto del 
Golfo, Tomado con 
insignias de tres 
fuerzas aéreas 


cumplieron algunas de 
las más peligrosas 
misiones de la guerra. 


ara el Pan avia Tornado, el des- 
pliegue real izado durante la 
Guerra del Gol¬ 
fo fue un verda¬ 
dero desafío- Este avión 
se había proyectado 
como bombardero 
a baja cota, por tanto había una nota¬ 
ble diferencia entre el tipo de opera¬ 
ciones para las que se le diseñó (vuelo 
a baja cota, unos 50 metros, sobre el 
fíenle centra I eu ropeol y el conf I icto en 
el que se fue a enoontrar (cotas de 6 000 
m sobre el desierto ¡raqui). Las modifi¬ 
caciones para adaptar el avión requi¬ 
rieron algún tiempo, y algunas pérdi¬ 
das, pero el Tomado encontró pronto 
su cometido como parte del esfuerzo 
bélico de la Coalición, aportando una 
contribución significativa a la victoria 
final. 


Interdicción délas 

BASES AÉREAS 

No previendo el inmediato colapso de 
la aviación iraquí, la Coalición había 
preparado un nutrido programa de in¬ 
terdicción de sus bases aéreas utili¬ 
zan do el Tornado G Ft-Mk 1 y e I siste nía 
de armas Hunting JP233 para la dis¬ 
persión de municiones como instru¬ 
mento decisivo. El JP233 requería que 
el avión volase a unos fiOm de altura 
sobre algunas délas instalaciones ma¬ 
jo r defendidas del Orienta Medio para 
poder diseminar sus municiones anti¬ 
pistas. Durante las primeras tres no¬ 
ches, los Torrado emplearon los JP233 












Tras sqnaiírnn 
•reforzados de 
■ ornado de I-a RAF, cada 
una dotado ufo IB avientes y 24 
tripulaciones, estaban basadas en 
Tabufe y Dharhan jimia a 4B Tornada 
de Is Roye I Sa udi Air Forcé, Los 1 (f 
Tornado italianos, basadas en Al 
Dhafra en los Entinatos Arabas 
Unidos, provenían de IrfiS Grtlppi 
distintos- U rgfacipi» de los 
tripulantes de (a RAF permitieron 
dos oloadas do ocho aviones por 
no clic por cada baso: también la 
Aviación saudt siguió ase osquama. 

Algu nos de los aviones do Tabule 
realizaron misiones de supresión de 
las defensas utilizando misil as 
árilir radar BAu ALARM, mis litros la 
beso de Dharhan operaba pon seis 
Tomado GR.JVtk IA en misiones do 
reconocimiento. Todas las perdidas 
en acción fueron reemplazadas por aviones y 
tripulanies de reserva desde Europa. Les 
Tomado italianos cumplían misiones con 
cuatro aviones cada vez. mientras otros 
tantos actuaban como cisternas en vuelo 
para los primeros. 


LEYENDA 
RAF 


AMl 


>J] ñSAF 


Tabuk 


IRAN 




MuKiniq 


Al Phafra 


Debajo. Una casca 
efe Submuniciones 
lluevo deade 
Un disúminador 
JP233 de un 
Panavia Tornado. 






Izquierda: fotografía 
de una base aérea 
¡raqui tomada por un 
Tornada. El bombardeo 
desde £ ÚQO-7 OOfl m 
permitió evitar gran 
parte de ¡as defensas 
enemigas. 


desde ellos, armados con bombas, pa¬ 
rece que fueron alcanzados con. misi¬ 
les de corto alcance Euromissile Ro- 
land, El cuarto derribo, durante otro 
ataque con bombas de lanzamiento pa¬ 
rabólico, esta vez contra la estación de 
radar de Ar Rubra h, ocurrió en las pri¬ 
meras horas del 22 de enero, También 
los Tornado saudíes tomaron parte en 
las misiones contra las bases aéreas. 


asi como los Tor¬ 
nado italianos con base 
en Abu Ohabí, Uno de 
éstos fue abatido en un 
ataque en solitario en la 
noche tfef 17 aM R de ene¬ 
ro, Aunque el mando sos 
tenía que el JP233 debe¬ 
ría volver a usarse si la situación lo 
requería, Fa flota de Tornado no volvió 
a realizar ataques de este tipo a partir 
de la tercera noche Con algunas ex 
capciones, los ataques pasaron a co¬ 
tas medí as, porencima de losSOOOm, 
donde sólo los grandes SAM y los ca¬ 
ñones antiaéreos de TOO mm podían 
llegar. El peligro había disminuido no¬ 
tablemente gracias a la acción de los 


F-4G Phantom "WiJd WeaseT 
de la USAF equipados con mi¬ 
siles HAflM y de los Tornado 
de la RAF armados con los 
ALARM. No obstante, las pér¬ 
didas de Tomado, que fueron 
[como el Jefe del Estado Mayor 
de la RAF reveló después de la 
guerra ) sólo una fracción de las 
previstas, las incursiones con los 
JF233 habían sido muy eficaces. 
Los Tornado atacaron entonces con 
ocho bombas de i54 l?g cada uno, pe¬ 
ro con el au Ktli o de u n siste me de pun¬ 
tería proyectado para superar ios mí¬ 
nimos cambios atmosféricos entre 0 
y 60 metros, Esta ineficaz forme de ata¬ 
que, que comenzó el 20 de enero, fue 
rebajada posteriormente, después de 
tres o cuatro misiones, al reducirse la 
carga de bombas a cinco. Los motores 
de los Tomado estaban optimizados 
para las cotas bajas y los aviones pa¬ 
decían dificultades al volar a más de 
6 OOO m con grandes tanques auxilia¬ 
res de combustible y ton u na carga bé- 
¡ica de 3 500 kg. Para mejorar la preci¬ 
sión se probó el bombardeo en picado. 


bases de la Desert Air Forcé 






























MISIONES 




TORNADO 

Durante le guerra,. Tes Tornado no se 
asignaban a una tripulación en 
sspecial, "Debbie" ara ol av ¡ón favorito 
del exultante comandante Pablo 
Masen, qnn er£ábS¿ó 19 salidas 
durante &l conflicto- 


ATAOUE DE PRECESIÓN 

El TomBdo podía llevar ocho 
toneladas de bombes,, paro durante la 
guerra una carga tipie u consistía en 
tres CPU-123. Se trataba de bombas 
británicas normales de 1 OCIO libras 
(454 kg) doladas de sistema de gula 
Pavewey W, 


? 'V>v 


Los Tomado deí Golfo 
fueron modificados para fas 
operaciones en eí desierto t tus 
motores se prepararon para desarrollar 
mayor potencia en cíima tórrido y se 
fes añadió material radar-absorbente 
en los bordes de ofoque alares. 

Bombardero 
láser 


Comenzando a 7 500 m de cota, el To r- 
riado hada una inversión (para man¬ 
tener aceleración positiva! y picaba con 
un áng u lo de 30° m ¡entras el piloto ad¬ 
quiría el blanco en su HU D- La recupe¬ 
ración se producía a unos 5 000 m, co¬ 
ta aún por encima del alcance de la 
mayor parte de las defensas iraquíes. 


Sólo se perdió un Tornado en esta fa¬ 
se. Se volvió a obtener un aumento de 
la precisión con la llegada de los de- 
sign adores láser, inicialmente bajo la 
forma de los BAe Buocaneer 
equipados con el sistema Pa- 
ve Spike y con base en Muha- 
rraq (a partir del 2 do febre¬ 
ro) yen Dhahran (desdeel 5 
de febrero). Los aviones de 
estas bases pasaron inme¬ 
diatamente a bombardear 
los puentes de carreteras 


_ 


y de ferrocarril que enlajaban Bagdad 
con sus tropas en Kuwait, realizando 
un cometido primario en esta impor¬ 
ta nte fase do ios pl a nes de I a Goal ici ón. 
Entretanto, los aviones de la base de 
Tabuk bombardeaban en alfombra (con 
efectos mínimos) los de pósitos de mu¬ 
niciones de Al Iskandariyah, Karbala y 
Qubaysah y atacaron refinerías, esta¬ 
ciones de bombeo y depósitos en Bay- 
¡i. H-2.. Al Habbaniyah, Al Hadithan y Al 
Hillahj asi como la central eléctrica de 
Al Musayib. 

Ataqué a los shélter 

ACORAZADOS 

La llegada de los Tornado equipados 
con el sistema TIALD permitió a los Tor¬ 
nado de Tabuk dedicarse, el 10 de fe¬ 
brero, a misiones de precisión. La cam¬ 
paña contra los puentes terminó el dia 
13 y los esfuerzos se dirigieron ahora 
contra los shetttiri refugios} acoraza- 




























DESHSN ADORES 

Ld3 Tornado de Ja RAF no disponían de 
¡|U(T1>¡ na dotes láser. Operaban «0 
asociación con los viejos BuCtanaer, 
equipados con pod láser Pave Spike, 
para poder iluminar los blancos, 


y*’ 








llegaron . 1 1 G 
mes, de la irn 


ALARMA 

HADAR 

En el interior 
del carenaje del 
borda marginal 
de la deriva se 
aloja el 
avisador de 
descubierta 
radar, 
destinado a 
señalara la 
tripulación que 
el avión ha sido 
localizado por 
el enemigo. 


MISION 

La tarea pri 
Tomado mr» 


atacando 


■ 


“ 






PROPULSIÓN 

Los Tornado disponen de dos 
motores R8199, optimizados 
para operaciones a baja cota. A 
colas superiores, la potencia 
disminuía drásticamente. 


□ojén vos gmm 
TÍAL& {Tberma 








dos para aviones (HAS, Hardened Air- 
craft Shelter) do las principales bases 
aéreas iraquíes. Un soto Tornado con 
dos bom bas de g ufa I aser (LG B| era su¬ 
ficiente para destruir un HAS, mientras 
que se precisaban cuatro aviones y 12 
LGB para un puente, La noche del 16 
al 17 de febrero, cuando la 
Coalición había des¬ 
truido casi 350 de ios 
594 HAS de íraq, los 
ataques se dirigieron 
contra los búnkeres de 
mando, los depósitos 
de combustible y de 
m u nícion es y las pislas 

Un Tomado se 
re abas tees da un 
VC-10 do fa RAF. Bí 
reaprovisronamiento 
Orí vuelo hizo posible 
la campaña aérea da fa 
CoüHción. 


de los aeródromos, Otro avión fue de’ 
rribado en esta fase de la batalla, al¬ 
canzado, el día 14, por un S-75 fSA-2). 
En total fueron destruidos un Tornado 
italiano, otro saudi y seis británicos. 
Muchas salidas se abortaron sobre el 
objetivo por circunstancias meteoro¬ 
lógicas y políticas que impedían el bom¬ 
bardeo a ciegas. En toda la campana, 
tos Tornado de la RAF utilizaron un cen¬ 
tenar de JP233 r casi 4 250 bombas de 
caída libre y 950 LGB. La pequeña fuer¬ 
za italiana realizó 226 salidas, lanzan¬ 
do 565 bombas Mk 94. 
























TÉCNICA Y ARM /3 S 

Los torpedos han recorrido 
un largo camino desde 
1945. De hecho, eí Sting 
Ray podría ser mejor 
descrito como un misif 
guiado subacuático. 


Los torpedos ligeros lo son de verdad: 
pueden ser llevados y otado* por 
aviones sorprendentemente pequeños. 

L a revolución tecnóloíín:a. ocurrida en 
los últimos cuatro decenios ha com¬ 
portado un profundo cambio en la 
conduccíó n de la g ue rra naval. EE lo r- 
pedo ligero guiado ha ocupado el puesto de 
Fas cargas de profundidad como arma a mi- 
submarina principal do las unidades da su¬ 
perficie, tanto lanzado directamente desda 
el propio buque como por alguno de sus he¬ 
licópteros. Con la adopción en los primeros 
años ochenta del torpedo ligero ASW (Anti 
Submarine Waufare, guerra antisubmarinaf 
Sting Ray por la Royel Navy comenzó la era 
del torpedo "inteligente". El Sting Ray es el 
primer torpedo británico desarrollado por 
completo por la industria privada a incorpo¬ 
ra un cieno número de innovaciones técni- 


Lqs 

torpedos pueden 
ser lanzados desde 
unir amplíe variüdod 
de plataformas. Entre 
ellas, una de fas mas 
importantes es el 
hélicépterO naval. 


Cás. El arma puede ser lanzada des¬ 
de helicópteros, aviones y buques 
de superficie en un amplio espec¬ 
tro de velocidades de lanzamien¬ 
to y en una grsn diversidad de 
COndic ion es de ma r, G rae ias a su 
original sistema do guia, el tor 
pedo puede ser empleado en for¬ 
ma satisfactoria tanto en aguas 
profundas como someras., con 
la misrn a proba bilídad de ace r- 
ter al primer golpe. 


E« SERVICIO 

Aunque estaba en dotación en bastantes uni¬ 
dades de superficie de la Royal Navy durante 
el conflicto de fas M a Ivi ñas, en 1932, el Sti ng 
Ray no fue empleado en combate y de he¬ 
cho no entró en servicio con la Royal Navy 
y con la Royal Air Forcé hasta 1983. Desde 





















STI NG RAY 



W 


Los torpedos 
amisubmarinos son ¡a 
titsfütisü da los 
jues modernos, en 
»t- de (m porgas de 
ifundidad, tanto en 
ides unidades Mino 
¡ más pequeñas. 


prot 
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Los torpedos mudarnos te han 
proyectado pare destruir 
submarinos velo CUS.. resistentes 
y capaces Úe sumergirse a 
grandes profundidades, 

entonces se ha exportado a Egipto. 
Noruega y Taila ndía. Por lo qu b res¬ 
pecta a las prestaciones generales, 
el Sting Ray es similar al Mk 4-5 es* 
tádoun ¡dense. al que ha substituido 
en las fuerzas armadas británicas, y 
qué está ampliamente difundido por 
todo el mundOí sin embargo, el ar¬ 
ma británica posee un techo opera* 
clona! máximo superior. El terreno 
en él que al Sting Fay sobresale de 
otras armas parecidas es en el sis¬ 
tema de guia, notablemente avan¬ 
zado. El ordenador digital dé a bor¬ 
do. asociado aun sonar activo/pasivo 
capaz de funcionar con haces de emi¬ 
siones dé distinta ampl ¡tud. convi erte 
al Sting Rey en una arma inteligen¬ 


te. capaz de contra maniobrar anticipando 
se a las variaciones de rumbo, velocidad y 
cota del blanco. La propulsión a chorro, por 
medio do una bomba accionada eléctrica¬ 
mente con una batería activada por el agua 
del mar, asegura que la velocidad no dis¬ 
minuirá por el aumento de la profundidad 
o la densidad del medio. Cuando se le pro¬ 
yectó, a finales de los setenta, el Sting Fay 
estaba destinado a enfrentarse a los sub 
marinos soviéticos de la última generación, 
veloces y capaces de inmersiones a gran 
profundidad, al tiempo que sus estructuras 
de doble casco los hadan lo suficientemen¬ 
te robustos como para sobrevivir a fos efec¬ 
tos de las explosiones de los torpedos de 
cabezas convencionales. El Sting Ray dis¬ 
pone por tanto de una cabeza bélica de car¬ 
ga hueca de energía directa, proyectadá pa¬ 
ra perforar él casco exterior y el interior de 
los submarinos enemigos. 

Nuevas amenazas 

El final de le Guerra Fria haría reducir la ne¬ 
cesidad de armamento de alta tecnología co¬ 
mo tos Torpedos ASW "inteligentes"'. Sin em¬ 
bargo, todavía hay más de 200 submarinos 
en servicio en el mundo, sin contar los de las 
anti^das más importantes. Algunos son de 
concepción antigua, paro muchos son nue¬ 
vos y tecnológ icamente ava nzados, U n gra n 
porcentaje de ellos pertenece a regímenes 
puya inestabilidad es casi tan grande como 
su manifiesta hostilidad a Occidente. Mien¬ 
tras existan en el mundo amenazas como 
ésas, será necesario disponer de armas co¬ 
mo el Sting Ray. 


Ataque con el Sting Ray 


-te 


1 LANZAMIENTO 

El Sling ñay puádá S&r 
lamido dosde MrtinaV*S 
de ala fila 


2 ESTABILIZACIÓN 

¿I pB recaídas frpnj «E InrpinSu y 
augura su anirada rn «C nguji can 
al ángulo de buaquaUa cofrero. 



Arriba: El sistema de seguimiento a borda de la 
plataforma de tiro recibe los datos sobre el 
blanco de diislrrilas fuentes. Todos los dolos 
pasen al sistema de guia del torpedo antes del 
tanza miento; esto signilica quu el¡ arma 
com i anza a bu se a r e n e I ni om enlo de Su 
entrada en el agua y por tanto se necesite muy 
poco Tiempo para la búsqueda del blanco. 


Abajo: El Sting: Hay liene un 
sonar ¡trtivo/pasivo m ultimado, 
asociado a un ordenador de a 
bordo. El sofisticada sistema 
do guia puede prever cualquier 
cambio de velocidad, rumbo 0 
profundidad del blanco durante 
el encuentro- 


5SEGUIM3ENTO 

El ordViwirtar <lfel 
torpedo cniíuin «1 
rumbo y veiociUnd del 
iil iri'iu, #sl tamo el 
punía d« intorcepiátXPn. 


6 CONTACTO 

Le avanzada uibeza 
de- guerra de carge 
liVáca pueda 
perfora el meco de 

Í ualquler 
ubmarino amu-al 
l 







4 BUSQUEDA 

El Sring Say completa «i 
TOqU^ira do bifsquií-Jú 
masvaloamonit: qui¡ 
múdelos antenortq. 


3 ENTRADA 

Tan pronto 
enera en «I 
agua. »u *MVflr 
comienie la 
bú-squed-a del 
blartco. 


J 


Arriba: Una vez adquirido el 
blanco, n$ difícil esquivar ai 
silencióse Sting Hoy. 

El ordenado! guiará el arma 
hacia al puntD más 
vulue reble del blanco, la 
zona del cáseo inmediata a 
la hélice, donde fe cabeza 
de gue rra será exp I oslo nada 
por una espoleta de 
contacto. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 





194-1 j él nuevo bombardero fue un éxito 
i n mediato y rápida mente se ordenó un gran 
mi-mero de ejemplares. La rapidez de su 
desarrollo en tiempo de guerra fue tal que eJ 
primer Lancaster de serie voló en octubre de 
1941 y un d eterm i nado número de célu las de 
Manchester parcialmente completadas fueron 
convertidas durante la producción para dar 
vida al LancasterB.Mk I, La fabricación alcanzó 
un ritmo tal que hizo temer que el suministro 


No se podía decir que fuese una belleza r pero en el Avro 
Lancaster todo, desde el rugido de sus potentes motores 
Merlin hasta la enorme capacidad de su bodega de 
bombas, indicaba que era un bombardero ai que había 
que respetar 

Avro Lancaster 


Un parto difícil 

Lo sorprendente es que un avión tan válido 
fue construido a partir del menos que mediocre 
bimotor Avro Manchester, El prototipo del 
Lancaster era una célula de Manchester 
modificada con una sección central del ala 
añadida y cuatro motores Rolls-Royce Medin. 
En vuelo por primera vez el 9 de enero de 


La dinastía 
Lancaster 


F ue el méjOR BOMBARDERO eRrTÁNipp de la 
Segunda Guerra Mundial. Robusto y 
ca paz de llevar u na e norme ca rga bé- 
lica a largas distancias., el Avro 
Lancaster devastó él corazón industrial jfl 
de Alemania con una serié de 

•: 11 

masa. £re r sin embargo, 

paz ta mbién de u na gra n precisión. 

Los Lancaster realizaron audaces y excep¬ 
cionales misiones; desde tos alagues a bajií¬ 
sima cota sobre las presas del Rhural hun¬ 
dimiento del poderoso acorazado Tirpite, 
incluyendo la destrucción del viaducto de 
Bielefeld, en Westfalia, wn bombas "Grand 
Slam" de 10 toneladas y efecto terremoto. 


izquierda: 
Destte19¿3 al 
desembarco do 
fdortnandia, el 
Lancatter fue ef 
arme principal 
de Gran Bretaña 
en su luche 
la 

Alemania Mili. 



















del muy solicitado motor Merlin resultase 


Airro Lancaster 

E(\l COMBATE 





insuficiente. Como solución, se fabricó el 
Lancaster B, M k II, dotado de motores radiales 
Bristol Hercules, El Mk II era más lento que 
los Lancaster con motores Merlin y su carga 
de bombas inferior. Se fabricaron sólo 301. 
El problema se resolvió gracias a la producción 
oon licencia dei Merlin ,porPackard r en Estados 
Unidos, Como consecuencia afortunada, el 
motor estuvo disponible También para otros 
muchos aviones, entre ellos el 
Worih American F-51 Mustang. 

Muy pronto, los Lancaster con 
motores Packard comenzaron a 
salir de las cadenas de móntale. 


En servicio 

El 44 5 Squedron fue el piimero 


carga bfltirau Ib 
cono i1í»i.tii ¡íiq nuDl 
bombardtairo eaiíí 

LANCASTER 


VELOCIDAD 

oroiecricm y la ai 
rmpo<Tü ule* que 

lí'O-CÜ. 


B-17E 


He 177 


kmfb 


4b. 


SAI 


en recibir un Lancaster cuando el prototipo 
fue entregado para las pruebas y fue la pri¬ 
mera unidad en ser equipada completamente 
con el nuevo bombardero. Naturalmente, fue 
también la primera en uliiüaric operado 
nalmente, posando minas en el golfo de Hel- 
goland, el 3 de marzo de 1942, La existencia 
del Lancaster no se reveló al público hasta 
el 17 de agosto de eso año, cuando 

doce aparatos 
de ios Squa- 
dron 44 y 97 efec 
tu aro n una incursión 
diurna sin escolta so¬ 
bre Augsburgo. Rea¬ 
lizado a baja cota, éi 
raid infligió considera¬ 
bles daños a una fá¬ 
brica que producía 
motoras diesel para 
los U-Boote, aunque el 
coste fu e e levado: sie - 
te aviones resultaron 
derribados. Este re¬ 
sultado terminó de 
convencer al Estado 
Mayor de que no era 
posible continuar las 




El Hvitiktil 
Hat 77 ttmia 
dos motores 
rfobfes trrr 
tándem que te 
causaron 
infinidad de 
problómflS 


*4M hmi'li 


El B-17 cargaba 
menos PoríiÍJirí quú ot 
Lancaster , 

TECHO DE SERVICIÓ 


El B í7 fue 
proyéctalo 
desde el 
principio 
pann el 
be; t> h,i i ü> r M 
dn allii cpCí», 
como 

demuesva tu 
fecho de 
servicio 
superior al (Id 
Lenewtdf y ii* 
Grief 


£ 

o 


s 

■5 

tr> 


1 

c* 


r* 1 






h 1 

1 Ul 


f- I 

- 


T— I 

i! 




ARMAMENTO DEFENSIVO 


-, u. 


1,0= Iris aviOrw-s. 
Jtinjan capacidad 
Un fuego en 360‘, 
peto como el 
LúncaiUH utxmibM 
On ñocha *i.k 
íMansil podio n 
ser menores, Eso 
lo pornutia guesi 
espacio y poso 
pBfft le carga 
bélica, doble que 
la dnl Holnfcef 


as da 


0-170 

13 ariMtfdlintdDras 

de 12,7 mm 

H*-T77 

S Ofc.uvalIJdora de 
7,92 mm 

4 n mnlrnllpda-as dr 

13 m rr, 

de 20 mm 




MANCHESTER 



1339 A pesar de algunas 
cualidades prometedoras, el 
bombardero medie bimoior Avío 
M anehascer sufrid un sinlfn de 
prebfrrmjs, debidas a la POCS 
(iatulidaü de los nuevos molares 
Rolls-Royce Vtiíture. So-decidid' 
'¿brear una verslún cuairimotoía 
con los RolFs-ffoyea Marlin. 


LANCASTER 

1347 El prototipo del LaneBsUr, 
u-n Mancheaier rwodificado. luvo un 
■nmediDio éxito. El La ráster miUd 
en uci-on eo 1942 y fue fabricado 
lni:.Lñ194-S en cíi Si 7 4CG HifCmplarút. 
422 de «líos en Canndí 



GUERRA SECRETA 



1943 Los aviones secretos del 
1G1 Squadron s# utilizaban para 
laníar U na especia primnj va de ctisff 
II raH-mtlálicas antiríüdriri; flíEgmí$ 

dlspom oo do un potente sistema de 
perturbación elecifdnicB- bautizado 
] como ' Ais borne Cigar' leige> ro 
I ¡itiintitranspbriadol- 


TR AH S PORTE 

1 945 El 'Lancasinan" fuá una 
adaptacióiii para e* vansporte de la 
célula básica y tira de tes pilares de ! n 
avi^Ciún civil brdániCSdé pOSg-iérr.s, 
Gimes síu torga eutonomig lúe 
utilizado en les rutes a Sudaménca 
después de 1945. 













































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 

Avro Lancaster B.Mk I 



El Lancaster LM220 era un Armstrong Whitworth 
BMk t; participó con el 3* Squadron en el ataque al 


BODEGA DE BOMBAS 

La en ofíne capacidad 
de carga del LancasCGr 
debía a la amplia 
bodega de armas, 
heredada del 
Mancívester. 


BOMBARDERO 

El bombardero-apuntador det 
Lancaster dirigía el vuelo dul 
en le Uttimg fase del ataque a 
través da un panul transparente 
plano situado en la parte inferior 
de la burbuja da proa. 


incursiones diurnas de bombarderos pasa¬ 
dos sin escolta y transcurrió un año antes de 
que este tipo de ataques se volviesen a re¬ 
petir. esta vez por aparatos de la US Arnny 


Air Forcé. 

Armamento defensivo 

El proyecto inicial de instalar unatometa ven¬ 
tral había sido descartado muy pronto y el 
Lancaster B.Mk. E fue equipado con tres to- 
r retas de accione miento hidráulico Fra?ar- 
Nash con ocho ametralladoras Browning ca¬ 
libre 0,303 puigadas ¡7 r ? mm)~ dos a proa, 
otras tantas en el puesto dorsal y cuatro en 
la tórrela de cola. A decir verdad, el desa¬ 
rrolló de los Lancaster procedió paralela¬ 
mente al de las bombas. Los primeros Len- 


cesier llevaban su carga bélica en las bode 
gas de bombas normales, perfiladas aerodi¬ 
námicamente y proyectadas originalmente 
para alojar 2 000 kg de bombas. Sin embar¬ 
go, el aumento da las dimensiones de les 
bombas hizo necesario proyectar bodegas 
más profundas que por tanto sobrase líen li¬ 
geramente por debajo de la linea de'l fusela¬ 
je. Modificaciones aún más drásticas se in¬ 
trodujeron para permitir el transporte y 
lanzamiento de las bombas “ rebotado ras* 
de Bames Wa llis a los aviones del: 617" Squa- 
dron en so ataque contra 
las presas del Mchne r del 
Eder y del Sorpe. Dieci¬ 
nueve Lancaster abrieron 
brechasen las presas del 
Molina y del Eder. per¬ 
diendo ocho aviones. £1 

Derecha; Un viejo 
Lancsffar carga 
provisiones poro ser 
lanzados a los 
prisioneros de guerra 
aliados en campos 
do Atomafíia, traste 
rendición de esta. 


LINCOLN 



1 £44 Concebido Cí>rn n¡ unn 

verwdn -de Unjo atasnnti y slEa 
del LflrscaaHec el Avro Lincoln fue íl 
bombardero( ms-bíío estáñela? de <3 
RAF púsbélicA. Na llegó, por poco. a 

(jnEríir an ij«ipn Centro Jüppii, prírü 

fue empleado fln Ins- guerras 
coloniales de Mal aya-a y Kenys 


SHACK LETON 

1991 Pro vestido como avión do 
piflifuli j marfliirm, di Avro 
Shacyieion fue un desarrollo, con 
m ©tarea Grilfan, da la v-jr i o 
LantH=H!r,'LinCOlO. Fu« (KiuipwlO con 
i-jiíÍEir y prw-mrfcnníi^ un sn-rvicip rlií 
primera línea -como anlisubmarino 
hasta casi el final de la -Guerra Fría. 



Durante la guerra les 
Lancéalar [lavaron 
bomban cada ver más 
grandes, La "Tallboy", 
de GtofiEldas, 
proyectada por Sames 
Wallis fue utilizada por 
ei 6l7 e Squadron para 
hundir sil Tirpilz, 


















AUTODEFENSA 

La mayoría de los Lancaster estaba armada con ocho 
ametralladoras Sr-Dwning distribuidas en lm£ Lorretas. paro IOS 
aviones modificados para lanzar ingenios de grandes 
dimensiones eran con frecuencia desprovistos de la túrrela dursu: 


Dh-nnrmanKi. «nveríji'idura 

31J09 TU,; iOi-i^TtMCl ?1,lá m; 
altura 6.1 m 

Pi .intfl iVicItí¿: cuatro motores 
ñolls-ñairce Merhn -de iz 
niliridrd- un linee y 1 2 23 kW de 
DO'oncm unitaria 
Pbsim: en tfacio 1 M ig. 

mjsclmíj ni Ijfl*pi?gue Si TSD kfl 

AnTMfTMrtto: og^o 
ameir&llfitUí rauda 7 ,T mm en 
(re DWTttK. mas un| bomba de 
10 tembladas o hnstn 6 500 k<r 
de bombes p^uenas 


Ahajo: Un 
Lantñtter 
vuela sobre un 
fiordo noruego 
mientras se 
dirige n 
bombardear el 
Tirpiti. 


acorazado TjrfpJZ' fue atacado por Lancaster 
en numerosas ocasiones hasta que, el 12 de 
noviembre de 1941, una fuerza combinada 
riel 9* y del 617 a Squadron localizó al buque 
en el fiordo de Tronnso.. en Noruega, y lo hun¬ 
dió con una "Tallboy" de 5 443 kg {12 000 li¬ 
bras!, también proyectaría porWallis. La bom¬ 
ba convencional más grande fue le "Grand 
Siena' 1 , una arma de 22 000 libras (9 979 kgl 
proyectada para perforar el hormigón y ex¬ 
plosionar bajo la superficie creando asi un 
efecto terremoto, El SI 7* Sq uadron la ut¡ I izó 
operacíooalmenté por primera vez contra el 
viaducto de Bielefeld, 
el 14 de marzo de 19*5. 
La producción del Avro 
Lancaster, teniendo en 
cuenta sus dimensio¬ 
nes, fue una empresa 
relativamente sencilla. 
El avión se proyectó pa¬ 
ra ser construido cor 
facilidad y aso contri¬ 
buyó sin duda al alto 
ritmo de produtelón. 
Se fabricaron 7 377 
ejemplares, incluidos 
los prototipos, que volaron con unos 59 
escuadrones del Bombar Command, 
realizando más de 159 0Ü0 salidas en 
las Que anejaron casi 620 OOO tonela¬ 
das de bombas de alto explosivo y más 
de 51 millones de ingenios incendiarios. 
Cuando la guerra en Europa acabó, se 
hicieron planes para modificar los Lan¬ 
caster para operaciones de largo alcance 
en el Lejano Oriente, gomo parte de la T¡- 
ger Forcé británica, pero Japón se rindió 
antes de que se llevasen a cabo Los planes. 
Tras La guerra, los Lancaster fueron em¬ 
pleados para retornar a casa a. los expri- 
sioneros de guerra aliados en Europa. Mu¬ 
chos fueron modificados como bangos de 


Las restos del viaducto 0 ¡el efe Id tesEiftiDJiian 
ios cíteles desnudeces de ¡as bombas 
“Gran Slam" da 10 loasIadas lanzadas por les 
Lancastor del 617 Squadron. Penetrando 
si rol Lrnefa mente en el terreno ajiles de 
explosionar, provocaban un “torrE motei" 
toca!que tl&stfuia la estructura. 


pruebas volantes y un cierto número fue en¬ 
tregado a la Armada francesa para opera¬ 
ciones de patrulla marítima. Los Lancaster 
fueron uno de los instrumentos determi¬ 
nantes en la enorme difusión del transporte 
aéreo posbélico. Modificados con proa y co¬ 
la carenadas, fueron bautizados con el nom¬ 
bre de Lancastrian, Junto con el avión de 
transporte Vporlt, que ulilizaba el ala y los 
motores del Lancaster en un nuevo fusela¬ 
je, estos aviones fueron ampliamente utili¬ 
zados por compañías civiles y durante las 
operaciones del Puente Aéreo de Berlín, 


























A-Z 


DC LOS AMONES DE 



0-46 Commando 


TRANSPORTÉ tropas y mate real i m 


Como av contemporánea el OougfaS 
C 47 P^koríi. el Curtías- C-46 Com- 
mende fue m cialmenío dCrsárrollsdo 
de un proyecto ovil y lúe el bimotor 
más grande y mié pesado en serváis 
con l&USAAF durante la Segunda Gue¬ 
rra Mundra Res^ftá «ja í de trans¬ 
porte ían ■válido en el teatro dol Páti¬ 
co que se construyeron más de 3 OÚO 
úiemplares antes deque cesase la pro 
duoeidn Los C-46 trwuporwrcfi vrtua- 
Híís vcaes para las fuerzas aüádflSP cijh- 
vás de le cordillera dar Himabya, de 

C DMPA RACI0 N VELOCIDAD 

Curtías C-44 Cnnunoruio ***** 
A.W. Albemarle A”***' 

Poiigluí C-47 Sttvtraln ** + 

Juntrers Ju S2/Jm 


India á China, proporcionaron lembton 
apoyo durante la campaña máulár ddl 
PeciftCO. ín Corea e-nclusc durante las 
primeras lases de la guerra en Vunnam, 
A ' 3 ejemplares sudamericanos se 
dieron de bajá un los íñ&a «banta 

características 

Planta molri* *: (Jos motores radia*es 
PíiW R-2000-51 Doub¡e Wasp de 
1 491 hW unitarios 

Dimensiones; en'/eigaüM'a 32.94 m. 
longitud 2&27 m; altura 6,63 m: su- 



CARDA UTIL 

-*-i* ** * 
** * 

* * * * 
** 


COMBATE 

***** 
* * * 

***** 
** * * * 


perficj* a¿er 1 26.34 íiC 
Pesos: en vacio 14 &EK3 kr;; méx m& ¡t 
despegue 25 401 kg, carpa útil 4 936 kg 
Prestaciones; vtrtXtdad máxima 433 
fcnVh. techo de se-vioo 8 41C m; auto¬ 
nomía I 331 km 


ti cepttí C-44 transflor labe 50 
joldndoa equipados-. 


Í/n C-4Í Cgjnmanífe 
de le aviación de 

7«iivírt. 



JSA CAIA MONOPLAZA 1938 


El P-4d uit el último oe la famosa se- 
tre Curt'ss Hawk., Aunque ng- sea uno 
de IOS 'grandes" aciones de gudfrij. 
era el caza máí importante oe EE UU 
4 la entrada da estos en gumte A an- 
ccpíión del Reoublic P-47 y del North 
American F 51 -3l Warhawrft lúe el ca¬ 


ía estadounidense más producido, con 
15 000 eiemplfif#? en i regados ames 
de 1944. En servicio oon el Artujucín 
VoluntéJr Group en Cu™. opuso una 
eficaz resistencia a lera i;wjOfHjses. Los 
Wartta*lc operaron princ palnutnie orí 
cometidos do ataque al suelo 



CARACTE RlSTIC AS 
Curtías P-40N Warhawk 
Planta motriz:; un motor en nea An>- 
SOrtV-1710-ai de 1 015 kW 

Dimensiones: envergadura i i,38 m; 

longitud 10,16 m: altura 3.7Í¡ m. su- 

tffí P 40 dasuearthii en el 
cometido de apoyo corcooo y 
prextnran Cérvido fon ¡OS 
A fiador en todo* loe fren tea. 

COMPARACION VELOCIDAD 

Curtías P-40E Wnfhpyvk »*** 
Hawker Hurrieenn Mk II + *** 
Messerachmiit El 1ÁSF-4 * * * * * 

Mitsubishi ASM-? Ztr*-£. * + * 


Cují f(M rtflrtfdfes de KfttybowU. y 
Temahmwk, el Curtir* P-40 
cumptfó un excelente servicio an 
€hf norte dn Áfrico. 

perfK-e alar 21,9? m : 

Pasos: en vaco 2 722 kg; máximo al 
despegue 5 171 kg 
Prestaciones: vetoe düu >4¡urna 6CE- 
knVh; techo de servicio 11 EfiO m. au¬ 
tonomía 306 km 

Armamento: seis ametralladoras de 
12.7 mm y tres bombes de 22? kg 


ARMAMENTO 

* # A 

* * * + Ú 
+ * + 

* * * * 


COMBATE 
* * 

* + + * 

***** 

***** 


Curtiss SBC Helldiver 


USA RICO’&OMBARDERÜ EMBARCADG 1933 


E Curtías SBC Hridrtr Uniría Le c- 
ijltimo biplsiyo de combáis estadouni¬ 
dense, a pesar de G51 *í ye superado al 
tfiióo de la Segunda Guerra WvtkIuíiJ 

CAftACTERÍSTTCAS 
Píenla iMlrlz: un rotor rae; el Wnyhr 
R-1020 Oyetones do &71 VfJ 
□ime-naienes: envsrqodurgi IQ.35 «¡, 


longilud B.57 m. sHur?. 3. c? m; supsr- 
liDC alar 29,45 m : 

Ppms; en vSCin 2 Ü65 kg rnácimo al 
despegue 3 211 kg 
Prestacidísas: vetoccad máxima 377 
ernih; lechd do servicio 7 3 15 m a jIo- 
tvomia 6B2 km 

Afmpm*n 1 p: dos amerralladoras de 
7.62 mm y una bomba (Je 227 kg 


COMPAHACldN 

YEIDCIPAD 

CAR6A BELICA 

COMBATE 

Curtía* SBC Helldiver 

** * * 

*** 

** 

AJohi D3A Val 1 

* # * * 

** 

***** 

Blackburn Skua 

*** 

* 

** 

Dougles 50D Dauntless 

***** 

***** 

***** 



A tur je: LOS SBC Hetid’vnr 
jNwainm M mayor porte de (a 
Se$itrtde Guerra Mundial 
aperando en T oreas secundarias. 


Arribo; Un SBC 4 Heltdiver del 
US Merino Carpe, con boto en 
Son Diego. California, en 
1942, 























































Curtiss SB2C Helldiver 


RECO.'HÜMBASDÍRO EMBARCADO 19-10 


E SKC ■: ¡w C al ■ a nerao a 5 3 D 
Cauri: ess an las unidades da ta US 
Nívv y de ! N-'jrine Corps. y lúe -nduda- 
d ememe a’ mejor bombardero en pi¬ 
cado oe >a Secunda Guerra Mundial E 
K*Utfvir-;‘--L> do grandos d¡mons»er>es 
ca r a ser un- mcmomotor y pesaba co¬ 
me algunos bombardCirOS bimotora* 


Desda sus primaras accones de com¬ 
bato sobre Rsboui en noviembre de 
1943. sos SB2C combatieron dure y efn 
tízmania en todos los encuentros ku- 
porcances- da m guerra en el Pacific*. 

CARACTERISTICAS 

P1pirt*i motriz- r motor iac al de -do¬ 




ble estrena Wriflhl R-25QO-20 Cyelnnu 

14 de i 41? kvy 

O ¡mena! unes: erYvc ’-gíid „ ri 15 1 Si» 

locflil ud 11,1B m: altura 4,01 rft; su- 
podieio ala* 39. 20 m J 
Pesos: an vac o 4 704 kg, máximo ai 
dú*poguo 7 537 k$ 

Un SB2C so pruparn o despuyur 
pitra tina misión de «miwft. 


Casi todos toa 7 OOÜ £B3C 
producidos prestaren servicio 
con tu US Navy. 

Prestaciones: veloc-dad máxima 475 
kirr^h. techo de servio &$7C m. euip- 
nomia 1 073 km 

AiMtmMtQ: dos cánones de ?n. 

dos arinstraiiadoras de 7,62 mm y nas- 
ra 907 kg da bombas 


COMPARACIÓN 


VELOCIDAD CARGA BELICA COMBATI 


Curtía* SB2C Ha I Id i ver * * * * * 
Falray íki rrsGutfa * * * 

Gruñímaft TBM Avtngei - **** 
Maka|ima BÉHN2 Tenían ***** 


* * * * * 

*** 

***** 

**** 


**** * 

* * * * 

***** 

**** 


Curtiss SOC Seagull 


NIDRÚAVION DEREC0IWC1IMIEMT0/0BSERVACtÓN 1934 


USA 

En el momento culminante de su oa- 
rrera. an las pnmgraS lases de le Se¬ 
guida G i Muroal, el Curtí» SOC 
Seagull pastaba serv cío a bordó de 
iodos roa acorazados, cruceros y por- 
tai-mcnes de la US Mavy Entró en ser- 
vicio an 193S, como observador del ti¬ 
ro da las pacas da grueso ca t’e. Las 
unidades de gran desplftíamiertto em¬ 
barcaban Ves o cuatro SOC. 


CARACTERISTICAS 
Curtiss SOC-1 Seagull 
Planta motriz: un motor rao al P & VU 
R-1340-10 Wasp de 447 kW 
Dimensiones: envergadura 1C 07 m, 
SOñflitud B.GS m: altura 4.50 m. supar- 
fiicie alar 31,77 rrT 

Pasos - en vacio 1 710 kg; máximo al 
despega 2 4 eb kg 
Prestaciones: velocidad máxima 2GG 



COMPARACION 

Curtiss SOC SaoguU 
Arado A r196 
Fairay Scnfíj* 
rtUtsubiShl; FlM 


VELOCIDAD ARMAMENTO 1 
*** *** 

**** ***** 

** * 

***** * * * 


COMBATE 
*** 
***** 
* * 

***** 





km/h; techo de servico 4 &4Q m: auto¬ 
nomía 3 G@6 km 

Armamento, dos amatrelladcas oe 
7.62 mm y hasta 295 kg de bombas 


El biplano Seaguii resultó sor un 
avión tan válido que sobrevivió 
a cfrw que te siguieron y 
deberían habarld Sustituido, 

operando durante toda la 
guend. 


DFS 230 



ALEMAN IA PLANEAD 0 R Df TRANSPORTE D í ASALTO 


1937 


Ei DFS 230 fue el p aneador de asado 
bStái-díir do lií Luftwail* y llovóba nor¬ 
malmente dps IfipüIanTes y ocho sol¬ 
dados comp^lamenieedv Dados. Los 
DF$ 230 tomaron pane en muchas ac- 


muíido, en maya de 5940. capturando 
eü fuerte belga de Eben Emaei, le in¬ 
vasión de Creta -en 1941 y et audaz rea¬ 
cate de Benito Mussolini de su prisión 
en el Adargue de Campo Irrperaiore, 


donas como la primera operación de en las estribaciones de la cordillera del 
i-opas transportadas en planeador del C-rao Sasso, en 1043 




El DFS 230 utilizaba irrt tren ienzabíe para el 
despegue remolcado y ai patín pare el aterrizaje. 


CARACTERÍSTICAS 


Pesos; en vatifc 880 fcg; máximo des¬ 
pegue 2 166 k:g 


DFS 233 B-1 


Prast*cions>: velocidad máximo on 


Dimensiones: enver-gao-'a 21.93 m. 
longitud 11.24 m. altura 7.74 m; su- 
perticie ala r 41,3 m 1 


vuelo libre 290 km/h 
Armamento - una améU-élladora do 
7,02 mm 


COMPARACIÓN 
DFS 230 
Airsp-eed Horsa 
Waoo CG4A 
Me 321 Glgant 


VELOCIDAD CARGA UTIL COMBATE 

***** ** ***** 

**** **** ***** 

**** *** **** 

*** ***** ** 

























































A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO / 


Dassault MD, 452 Mystére 

Q FRANCIA CA2A'ÜAZAB-0>MEAflDEROMDNQPIJi2A 1952 

E (terreno de kK caías d^ame *>$ CARACTERISTICAS 


cincuenta llevd n P«wult 3 modiFica* 
él proyecto dol Oiragan para produce el 
Mystéía IV oon a-a en Hecha unos 500 
Mystere IVA se faoíioron pana Frarc a 
é Israel Eran cazas simples -y ro¬ 
bustos v entraron an combase en ?95fi 
en -Suez, en las áuOmíí ar¡>be-i5iaei¡ss 
de pí, AflAd iéHM y en ¡os oonflicEDs 
hd^fiaU^pte de 1365 y 1971 


Dassault MysiérB IVA 

Planta mptriz; un turborreactor Hispa- 
n&ípza Verdón 3-5Ú 1 * 34 . 33 kN de em- 
X*sp 

Dimensionsr enve-gadura 1TJ2 m. 
ípngiLud I2.BS m: altura a.Bít m, su¬ 
fran parte dp fe? 34Q Atysl óre tV 
Frarwtiai fue pagada por EE UU. 



Dassault MD. 

| 

La sene de cazas a re acetón Dassauii 
comfriíp OXI Hj Ourj']¡i n dn ala r«t¡j. 
550 ejemplares equeaton tres Grpppes 
del Armée de 1‘Air en los prnieroj efios 
dncucnii Unéveípntrwiw en servicio 
bs mas veloces cazas con ala en Flecha, 
ei Quragan lúe relegado a tareas de en¬ 
trenamiento. En láSS luerorv cedido® a 


450 Ouragan 


ISiWjI v UHlrate 0 n combate cr. 13 canv 
pana de Suez y en ios cqnífcHos da’ 
Oriente Meí&o. Con el nombre % Too- 
lani iOSOir^gjin -td©5 cornial te-ron con¬ 
tra Pa^stan en a güeña de 1965. 
tí itfp, 450 Quragan Job ai 
primar csza reactor francés de 
po&tiuérrú 


| FRANCIA « CAZA.FCAZABOMBAR&ERO MONOPLAZA 1M9 



Dassault Super Mystére 


RANCIA GAZA/CAZABOMBARDERtl MONOPLAZA 1055 


El Super Mysiére fue el pnmer c.;--.-- 
í upersbnito Curppoo que enir* gn sor- 
vico Derivado del precededle Mysié- 
r e IVA. re'”a un a a más delgada en líe- 
cha m¿s ícuíídfl y un menor más 
poLente dolado de posquemador, de 
la&iDaoún Francesa Los Super Mysté- 
recombaneron con la Ch$t Avir israelí, 
réiuitirtelo Wn ílicíctó que Fuerdn re* 
molon-zado-s, en 1962, con les turbo¬ 
rreactores del A-4 Skyhdwk para sccer 
comnímir en activo 


CAPI ACTC FUSTIGA 5 
Planta motriz; un turborreactor Sngc- 
ma Atar lOlG-2 de 43, ?4 kN 
DimcnLinnflv envergadura 10.52 ir: 
longitud 14,13 m; altura 4,55 m; su¬ 
perficie alar 33 m J 

P«oí: en vacio 6 332 . y. mí* mp ¿l 
despegué H0 000 kg 

A pasar da caraca r dtt radar y 
misiles, sí Super Mystére era un 
eficaz can diurno. 


COMPARACIÓN VELDCIDAO CARGA SÉUCA COMBATI 

Dnswiult Super Myitiir® *** *** **** 

MFG-1& 'Farmer' ***** ***** ***«■ 

NLA. IF'UMJ Supfr Sabré **** ** + * ***** 

Supe* marine Swift ** *** ** 




perli&e ¿di 32.00 rrr 

Peses: en vícip 5 870 kg máxima a 

□ espeque 9 ¡KXJ Kg 

PríílBcksnBí:'.H>ííid;itl rnoixime ! 120 

km,4i. velocidad esc £ 2?í) (*Vmin, (O 

gFmj de servicio 1S D0Ü m; auwnpmia 

515 km 

Arma manto:: los- Co4pne5 d® 30 mm. 


El Arniéfl de i'Air idifaé el 
Mystarv cernió entrenador <fé 
arrtUí hasta mediados de los 
años ochenta. 

más rayalas en un contenedor baio d 
Fuselaje 



COMPARACIÓN VElOClCAO 

Dnaiauit MvtlAre **** 

M.A. F-SéHSabré ***** 

Mip . 17 'Fre^g' ***** 

Hawker Hunter PGA.Mk 3 ***** 


ARMAMENTO 

** 

* * ** 
*** 

* * *** 


COMBATE 
* *** 
*** * 
***** 


CVARACTEfllSIfCAS 

Plañía rnolriz: un íudxirreactDr Nene 

de 22,zc kN de Íir.^ Kbncedfl ppr 

Hispano con licencia R-ciiis-Ftoyce 

Di mena Iones' envergadura 13.16 m ; 

longitud lO.Ta m, altura í,U m. sü- 

perlieie alar 23..BC m J 

Pesos: pn vado 4 34? kr¡ matimq a 

cespeg.s 7 900 kg 

Preilaciones: ve(0Od4d mfeima 940 


Íes Oirrcgim fueren utilizados 
en embaía par la Clrtl Avir La 
Israel en les eñer cincuenta. 

km/h; velociaad ascensional 2 4DÜ 
mAmin, teche de servicio 13 000 m; ra¬ 
dio d* combate 4&0 km 
Armamento- cuatro cañones de 20 
mm v dos Bembas de 454 kg o diec- 
SéiS COhftWS efe 105 mm 


COMPARACION 

Dmssault Ouragcn 
NltG-lSbis J Fagoit r 
Ftepublic F-E4B 
Seiklj J^STuniun 


VELOCIDAD 
*** 
***** 
* * * 
**** 


ARMAMENTO 

**** 

***** 

* * 

**** 


COMBATE 

*** 
***** 
*** * 
** 



Preslasrones: -¿eíoMSad máxima l 195 
km/h. velocidad ascanjionai 5 335 
nVinin; tocho de servicia 17 000 m; »u- 
tonomia 370 km 

Arrnamfrnia: dOS CflAOnti di: 3D mm, 
mis col'klles on un tgnljenqidor venij»! y 
hasta 1 000 kg de borrPas 


La tobera de admisión oval, el 
ala on flecha y tá certa deriva da 
puarda larga asemeiaban el 
Super iWYStére al North 
American F*tOO Super Sabré. 

El Armeé de i'Air dio de baje í(i| 
trífmw Super Mystére en fí?7. 
























































GRANDES AVIONES DE COMBATE 





Blindado volante 



esoe su priora apahOón, el potente 
\ Mil Mí-24 “HirwT ha sido e! rey de 
M los helicópteros de combate sobre 
¿\ campo de batalla, fcsía gran y po¬ 
derosa máquina es un ejemplo clásico de la 
filosofía dele* fueraa bruta" q ua dominaba el 
pensamiento militar soviético durante la Gue¬ 
rra Fría, Desde el principio, él Mi-24 fue ex¬ 
presamente diseñado para transportar una 
sección de ■asalto de ocho so ldados en la ca- 
bi na pri ncipai, con grandes portalones a a m - 
tostados para perm itir una rápida evacuación, 
mientras al mismo tiempo podía transportar 
un pesado armamento pora el ¡minar cualquier 
resistencia de parte de las fuerzas terrestres 


Revoloteando 

nmtrnuxadtfr.rrntintc! 

como un peligroso 
insecto giganta, al 
Mf-24 muestra su 
imponente 
potencie efe fuego. 


Los avanzados 
sensores y vt 
armamento del Mí- 2A 
representaron tíft gran 
peso adelante en la 
tecnología Soviética de 
helicópteros. 


Hace un cuarto de 
siglo, cuando voló por 
vez primera, el Mi-24 
revolucionó el 
concepto de 
helicóptero de 
combate. 


enemigas, La carga bélica externa básica 
comprende cuatro misiles guiados con¬ 
tracarro y otras cuatro posibles cargas co¬ 
mo los contenedores lanzacohetes ÜV- 
32. 


¿Por qué el"Hind "? 

El anterior Mi-G "Hip" tenia una capaci¬ 
dad de carga muy superior hasta 32 solda¬ 
dos y una carga bélica- más pesada. ¿Porqué 
entonces se desarrolló el Mi-24? La respues¬ 
ta más probable es que ei*Hind jr fue proyec¬ 
tado para disponer de mayor velocidad y agi¬ 
lidad, medíante una mejor relación potencia a 
peso, juntó con un blindaje hasta nte más am- 
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TRANSPORTE DE TROPA! 

B‘HW lie I» un» «$cuadn de inPjnbarii 
rtc uchü H|«id«- 


El Mil Mi-24-no es un 
helicóptero coníracarro: 
es uno máquina de asalto 
pura y simple, 


Una carga bélica inferior 

El "Hind-S", la primera versión que entró en 
servicio, tenia so mía las auxiliares más pe¬ 
queñas para la fijación de3 armamento y el 
"Hind-C" había perdido la mayor parta del ar¬ 
mamento, Este modelo introdujo, en cam¬ 
bio, un nuevo rotor de tola situado en el 
costado izquierdo de la deriva, para pro¬ 
ducir un efecto de tracción en lugar de 
empuje. La más numerosa de todas Fas 
versiones fue el 'Hind-D", en la que el 
habitáculo cuetriptaza se reemplazó por 
un nuevo fuselaje delantero bi¬ 
plaza, de tipo "cañonero*, 
aunque ccnseva- 
be la esimciu- 


Wt Mil lUlf c/v 

racpjnp'Cípuanía JVffQ, 

fue emplúmente 
utilizado en las 
operaciones de 
descontaminación 
tras ai desastre de 
Chumobyl 


Mi-24 •Hind• 

DATOS TÉCNICOS 


MANIOBRA BILI DAD 

EE Mt2l nn « irwy Agil A bA¡» vAlMidltd. peíí W 
r.nmpjrt» muy bien en *1 pepot d-t ss¿¡ lio pesada 
• i Ha relotúfid p«n t \que tu* proyectada 


CIMWPgS AVIONES DE COMBATE / 


pilo y Otras protecciones para soportar el fue¬ 
go antiaéreo. Aunque normalmente lleva mi¬ 
siles contra carro, el "‘Hind" no es un calador 
de ca rros de combate. A despecho de su ma¬ 
niobra bil ¡dad a altas velocidades, el Mi-24 es 
poco ágil a las bajas velocidades requeridas 
por los modernos combates contra carros. La 
principal misión del "Hind" es Fa de propor¬ 
cionar el apoyo inmediato. La táctica ofensiva 
soviética preveía un avance ininterrumpido de 
¡las fuerzas de tierra y en ese contexto, el 
Mi-24 actuaba como un vehículo de combate 
de infantería o una pieza de artillería votante, 
proporcionando una potencia de fuego alta¬ 
mente móvil en apoyo de les tropas sobra el 
terreno empeñadas en el esfuenro ofensivo, 

"HtND-A " 

La OTAN tuvo eonqc¡ miento del nuevo heli¬ 
cóptero dos años antes de poder examinar 
las pri meras fotograf fas, aparecidas en 13? 4, 
La versión inicial de serie, conocida actual¬ 
mente como "H ind-A‘\ tenía una tri pul ac ión 
de vuelo formada por cuatro hombres: pilo¬ 
tó, copiloto, navegante/artEllero y observa¬ 
dor. El helicóptero estaba normalmente do¬ 
tado de una combinación de cuatro misiles 
contracarro AT-2 ,r Swatter* y cuatro conte¬ 
nedores lanzacohetes LJV-32, Una ametra¬ 
lladora pesada orientable estaba colocada 
en la proa. En los sucesivos miembros de la 
familia, las partes dinámicas son similares 
en general a las de) IVti-S, a excepción del ro¬ 
tor principal, bastante más pequeño y dota 
do do cinco palas con largueros en acero con 
revestimiento de vitrorrasins y ton el tubo 
en titanio, para ofrecer una elevad isima re¬ 
sistencia al fuego enemigo. Los motores son 
más potentes y parda I mente bl i ndados, do 
tados de separadores de partículas en las to¬ 
mas de aire y de dispositivos especiales en 

Los rivales 


AH -64 

El e'iiatfouñiúlíftse 
Apjdhfl. b% un» máquina 
mgy dilerqnfa dnl 
'HIíhC 1 . Pfsy«ll(10 
coma «¿acarro*, poue 
la ntftjúr düiAtiúrt de 
HnMr» que haya 
ir sljIad-D en un 
h«|icúpt«rg Bien nrmn-ria 
V protegido, mí utiliza 
también <n el aa-allo 


AUTONOMÍA 

£1 Mi-Jrt punrie qpmfeitir en campas, d t batalla 
baria a 3W kp <h «i bata epttacianpl, 
y Pueda rutav wu*ln da irnslado 
ile rio I DClOhm 


TECHO EN ESTACIONAR|i 

Ei "n ii V rt «randa f perada. proyectad# pi 
rólaf mlcrtxaniaa luía cria. Per aso lia» 
nMfiHcapacidad da yutfoHuetaiMrlaqt 
tot riyalaa. 


TI GE H 

MuclkQfflia paquarn y 
ligara quaal 'NinrT, «■ 
Tig*riranc«-alema« 
emplea unn avión!» y un 
: mnnií nlc amiiuadoa f 
yuariniclura esta 
tabocas# cap «natariilw 
eúmpusiiui 


les toberas de escape para reducir 
las emisiones de radiación infrarro¬ 
ja, sobra les que podrían guiarse ios 
misiles enemigos. Otras muchas par¬ 
tes vitales de la transmisión y de la 
cabina da vuelo están protegidas por 
un blindaje ligero o por una estruc¬ 
tura construida de forma especial¬ 
mente robusta- 
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MI-24 “HIND": BLINDADO VOLANTE 


PESO MÁXIMO 

Lo» hHilíoprfrciiiitnijíd a ía< mMjupnai 
■ivi»dB9, ptr««l ~Hpnd~ panucho línAl-idAi bu 

vACid * hAAEi 12 apierno r*igB. 


VELOCIDAD 

Im iiliiitlitüinínlr pul niLL's ■nnhirBi K lirov del 
Mi-Mió cMiviAiten en un r- dt: tos hnlicoplc-ras 
niiialpCH ABureci*- 


Dswfra; Us 
unidades de 
artillería fUMf 
emplean una 
versión cotí 
armamento HgetO 
del ¡WiMí-zd 
“Hind" pare la 
localización de 
blancos y control 
avanzado de la 
artillería. 


---..I 


¿y jl; i. 


r? 


t- 


Esta JH ¡-24F, carente de insignias 
de nacionalidad, es utilizado por 
ef US Army , que ío adquirió 
clandestinamente «ntes del final 
de la Guerra Fría. 


Arriba: Las primeras 
versiones del "Hind" 
estaban pesadamente 
armadas y llevaban 
una tripulación de 
cuatro hembros- 


La mayoría de los “ Hind" actuales 
posee la ya típica configuración 
biplaza en tándem de los helicópteros 
de sssho , cap el artillero delante y el 
piloto detrás. 
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m genera) v Is cabina principal, Como en la 
mayoría ds los helicópteros modernos de ata¬ 
que, el artillero se sienta en posición frontal, 
con el pilotó sobre y detrás de él. Ambas ca¬ 
binas están fuertemente blindadas. Las ver¬ 
siones de ataque del "Hínd" están dotadas 
de armamento y sensores avanzados. Alre¬ 
dedor de la proa hay nu morosos ser sores (o 
dotiempo y sistemas para la puntería de las 
armas, algunos de los cuales pueden ser es¬ 
clavizados a la tórrela de la ametrallad ora si¬ 
tuada bajo el morro. Ésta es una arma de ti¬ 
ro rápido dolada de cuatro tubos 
rotativos de 12,7 mm, Los sensores -j — 
so alojan en numerosos carenados da ta 
maño vario e incluyen un rsdar r una telecá¬ 
mara de baja intensidad lumínica (LLTY) y un 
visor térmico (FLIR), Una larga sonda a proa 
incorpora una precise instrumentación capaz 
de medirla velocidad relativa en vuelo muy 
lento, el ángulo de deriva y el de incidencia, 
todos ellos parámetros necesarios para un 
uso correcto del armamento. El modelo 
fue reemplazado en la producción de serie 
por el "Hind-E" (designación soviética Mi- 
24V) con aviónica mejorada y diferentes ins¬ 
talaciones para los misiles asociados a los tu¬ 
bos de ¡anzamiento de los misiles 
radioguiados 9M114 (AT-6 "SpiraH. 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 


El blindado volante 


PLANTA MOTRIZ 

£1 "Hirid-E' diapana 
du una pareja de 
motares a turbina 
Klimov (antes 
conocidos com fi 
Isolovl, desa rroll g ndo 
cada uno una 
potencia de 1 650 kW. 


A diferencia do 
tos helicópteros 
de ótuquo 
occidentales, 
bI Mi-24 tiene 
una cabina capaz 
de atajar hasta 
ocho soldados 
armados y 



Experiencia de combate 

El Mi-24 fue ampliamente utilizado en Afga¬ 
nistán, donde se revel ó devastador en los en¬ 
frie nta miento? con los rebeldes fundamenta- 
listas dotados de armamento ligero. Los 
afganos carecían inicialmente de armámen¬ 
lo antiaéreo eficaz y, tanto de día como de no¬ 
che, los Mi*24 obtuvieron éxito tras éxito, lle¬ 
gando incluso a acorralar a combatientes 
aislados, que después eran capturados por la 
infantería transportada a bordo del propio he¬ 
licóptero o por fuerzas de tierra llamadas por 
radio. Sin embargo, se perdieron algunos apa¬ 
ratos; uno, seg ún se cuenta, a cau¬ 
sa de un preciso ti¬ 
ro de fusilería; 


El "Hind" es una máquina impresionante , Como 
tos modernos helicópteros de ataque occidentales, 
está pesadamente armado y acorazado, Sin 
embargo, ha sido diseñado para un cometido 
distinto, como demuestran sus grandes 
dimensiones y ta capacidad para 
transportar 


armada con una amarra liado ra de 
Eira rápido de 12,7 mm de cualro 
tubos rotativos. 
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SEMI PLANOS 

Los cortos semiplanos 
irapeipidales del “Hind" disponen 
de pilones para instalación de 
armas, pera además proporcionan 
una ciede sustentación en vuelo 
horizontal, perm¡liándole volara 
mayor velocidad y llevar 
cargas más pesadas. 


TRIPULACION 

La tripulación está formada por 
un artillare en la cabina 
delantera y un piloto en la 
trasera. Él puesto del piloto ealá 
unido a la cabina posterior, en la 
la cual hay sitio para un tercer 
miembro de la tripulación que 
actúa como mecánico de vuelo. 


COMBATE 


■JL. 1970 El prototipo 
del Mi-24 vuela por 
primera vez: bajo 
la designación do V-24 


1973 Durantes lo 


ROTORES 

El "HlncT 
posea un 
avanzado rotor 
d e el neo palas 
basado en el 
empleado en el 
Mil Mi-B "Hip - , 
pero de 
dimensiones 
menores. 


CÉLULA 

El Mi-24 posee un 
fuselaje ente ramón te 
metálico 

semimonocasco y 
dolado tía blindaje que 
forma una especie de 
"bañera" alrededor del 
piloto y el artillero. 


Guerra Fría los 
"Hind* de serie operan con 
unidades del Ejército Rojo 
pn Alemania 

1979 El Mi-24 
recibo su bautismo de 
fuego con la intervención 
soviética en Afganistán 

Anos Ochenlo Mii>24 
iraquíes derriban 
Cobra iraníes en 
combate aire-aire durante 
el conflicto Irán-lrak 


GONDOLAS DÉ ARMAS 

Aunque comúnmente se 
utilicen contenedores 
lanzacohetes, el "Hind" 
puede llevar también 
barquillas con cañones 
en las sumíalas, Cada 
góndola contiene un 
GSh-23L de 23 mm de 
doblo caña y 2SO 
proyectiles por arma. 

CONTRA MEDIOAS 

El M¡-2J está normalmente equipado 
can un sistema Ispanfca L-166V-1AE 
para interferir las radiaciones 
infrarrojas, alojado en una Torrecilla 
sobre la parle posterior del fuselaje. 


Loe Mi-24 
»0rt frtmóiófí 
utilizadas 
en las 

operaciones 
anfibias- \ 




— 


★ 1995 Hasta lo 

focha, el "Hind" 
fop sido utilizOd* on 

OombatOi Ontré Otros 
muchos conflictos, en 
Angola, Mozambique, 
Etiopía, Nicaragua, Perú 
V Sfi Lanka 


ROTOR ANTIRAR 

El rotor da Cola, tripula y 
dextrógiro, está 
morreado, a excepción 
de las primeras 
versiones, a la izquierda. 


MISILES 

El M Hind-F* lleva cuatro misiles 9M114 
(AT-G "3piral*| en parejas sobre los 
pilones de los bordes marginales de los 
semipié nos. 


DISE MINADOR 

Los cú n teneda res I ü nzadores 
situados baio la viga de cgla 
lanzan bengalas do señuelo IR y 
di polos a n tinre dar (cha FU. 
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1/ armauiíflifl 
original del 
M¡ 24 *Hind-O " 
Incluía cuatro 
misiles 
COñtracarrO 
de segunda 
generación 
Skorpion (código 
OTAN AT’2 
*SwflílBf"J y 
cuatro i>od para 
cohetes de 57 mrr 
UB-32 en sendos 
pilones subalares. 
Alternativome/i t e r 
podían llevar 
bombes. 
Contenedores de 
cañones, tanques 
auxiliares o 
diseminadores de 
minas . 


otras, e medida que los afganos se volvían 
más agresivos, gracias ai arma memo esta¬ 
dounidense. Al principio del conflicto, Eos 
"Hind" atacaban a baja velocidad o picaban 
desde mil metros, ametralla neto, lanzando co¬ 
hetes de 57 mm y bombas de racimo- y rom¬ 
pedoras. Esto esquema regular de ataquepar- 
mitía a los afganos résituarse o buscar un 
mejor refugio tras cada oleada. Tan pronto 
como los mujaidínes dispusieron de armas 
antiaéreas, sobre todo misiles portátiles de 
guía infrarroja, los pilotos soviéticos hubieron 
de cambiar sus tácticas. Aparecieron enton¬ 
ces los diseminadores automáticos <de ben¬ 
galas de engaño contra las cabezas busca¬ 
doras de los misiles IR, las tobe ras de escape 
de los motores se apantanaron, se idearon 
perturbadores infrarrojos y las trazas de apro¬ 
ximación se convirtieron en cerradas espira¬ 
les. En la tentativa de reducir las pérdidas de 
^aprovisionamientos, vehículos y hombres, 
los soviéticos comenzaron a "preparar" las 
rutas de los convoyeSj tal y como hacían pa¬ 
ra Fas operaciones ofensivas, atacando y bom¬ 
bardeando cada posible lugar de emboscada 
a una distancia de unos 6 km por delante del 
propio convoy. 

Grandes PÉfíDiDAS 

A pesar de que habían pesado quince años 
desde Vietnam, los soviéticos parecieren no 
haber asimilado |&s lecciones de aquella gue¬ 
rra y perdieron casi 800 helicópteros, entre 
todos los tipos y más de la mitad de el los por 
accidentes, unas cifras desda luego muy in- 


Cad& contenedor 
lanzacohetes del MI-24 
tiene oí mismo efecto 
sobre el blanco que una 
andanada de una hatería 
artillera o da Ies torres 
de un Crucero. 


Izquierda: Para 
el apoyo pesado por 
ef fuego, oí"Hind-F‘ 
lleva UJI yO-lonte 
cañón GSh-30-2 
de 30 mm y doblo 
tubo. 
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Alcance: 1 200-4 500 ni 


PmnsKMwa del proyectil 

longitud 1.54-1,7 m SC^JiJfi ¡0 
cabeza de guerra; diámetro 
3G mm; petó 11,4 Lg 

Cabe» de guerra: de alto 
explosivo de fragmentación, 
conlrgcarre de canga hueca 
iKEATl, con expresivo 
combustible-aire d 
¡Eliminante. 


Bti de 
SO mu 

Lanzador 
con 33 
proyectiles 
de alto 




Guia: no guiado 


9M114 

IAT-6 'Spiral'l 
Misil confraterno 




9 M 114 KOKOfJ 










IVtssi contrac-arm 


fe rieres a tas de Vietnam. La ametralladora 
de 12,7 mm en la tórrete bajo el morro del he- 

1 ioóptero so reveló i nef icaz, La versión 11 H i nd- 
F" eliminó la torreta s instaló en cañón de 3Ú 
mm y dóble caóa G5h-30-2 en el costado de¬ 
recho. Otras versiones derHínd" incluyen el 
Mi-36, el Mi-24RCh Icódigó OTAN "Hínd-G"), 
un helicóptero de reconocimiento NBQ ÍNu^ 
otea r, Biológico y Guím ico) y eHV)i-24K ¡ '“'Hi nd - 
G2"i para el control dal tiro de artillería. En 
tes últimos veinte años se han fabricado unos 

2 300 "Hind*, la mitad de los coales eslá aún 
en servicio con las fuerzas armadas exsovió- 
ticas- Los '“HinNd"' se exporta ron a países que 
pertenecían al Pacto de Varsovia o filoso viá¬ 
ticos como Afganistán, Argelia, Angola, Co¬ 
rea del Norte, Cuba, Etiopía, India. Irak, Laos. 
Libia, Mozambique, Nicaragua, Pakistán, Pe¬ 
rú, Siria, Vlttnam y Vomen. 


Alcance: 5 DOG m 

Dimensiones: longitud 1,83 
ITi f diámetro 130 mm; petó 
al lanzamiento 35 kg 

Cabe» íie¡ guerra: carga 
hueca conuatarra iHEA.T) de 
10 kg, espoleta de contacto 
Guía: elecfroóplica y de 
radiomando 


mmmmm ^ mmmm _ mm 

Mi -24 Muta 


I 

3-8 80 mm 

UmMlcohetus HG 


I 
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Unjjyjjyjyy i/yJiujjy 

yyjjyy Ju ^jyhj 

JJy UJjj jjJjjjJj 

La interrupción de tos reaprovisionamientos 
que fluían a través de la Pista Ho Chi Minh 
fue uno de los elementos clave de la estrategia 
norteamericana en Vietnam, Para conseguirlo, la 
US Air Forcé empleó ta inmensa potencia de 
fuego de los cañoneros volantes. 


L os camjgmes Rugían -en Ja obs¬ 
curidad de Ja jungla, cargados 
de suministros militares desti¬ 
nados a Jas fuerzas comunistas 
de Vietnam del Sur. Viajando de no¬ 
che, manteniéndose siempre a cu¬ 
bierto, el convoy habría debido esca¬ 
par a Ja detección. Sí, pensaba el 
comandante, este convoy estaba cer¬ 
ca de su destino. En todo caso. Tos nor¬ 
tea me ricen os no habrían podido ver 
los camiones en Fa obscuridad y de¬ 
bajo de la c ubierta de los á rbo les. $ i n 
embargo, sin el ruido de los motores 


Ojos en la noche 

El comandante vietcong no sa¬ 
bía que ya había sido localiza¬ 
do; 3 000 m más arriba ojos 
expertos escrutaban una pan¬ 
talla de televisión sobre la que 
al convoy apa recia co n toda el árida d. 
Mirando el vehículo de cabeza, eí co 
mandante del avión dio la orden de 


Los soldados y tos suministros de 
Viqtn&m del Norte que fluían hacia 
el sur eran los objetivos principales 
de los cañoneros volantes. 


habría apenes oído el vago 
zumbido procedente de una al¬ 
tura demasiado elevada para 
poder constituir un peligro. 


Una lluvia de fuego 
je abate desde ta 
obscuridad de! cielo 
citando los cdfíonírOr 
volantes inundan ríe 
proyectiles sus 
blancos. 









Al principio da la implicación norteamericana en el sudeste asiaiico, la Pista 
Ho Cbi Minh era poco masque un dédalo desandaros enlazadosenlrasi que, a 
través de U-us y Canthoya. perrotitán transportar, a pie o en bicicleta, los 
suministros a los rebeldes detsur. Sin embargo, a partir de 1972, se transíornta 
en una carretera rodable 

permanente y el material . 

comenzó a ser transportado con I 

grandes y rápidos oonvayas de 

camiones, además de ¿ ^ 

porteadores y bicicletas. x )bÉJ 


BLACK $PÜT 


Desnrrolluda a partir del 
&*123 Provider. este 
avie rt de Transpórte 
rmlililíilii de sensores se 
destiné a localiiBF lét 
blancos de noche 


LAOS 


IGLOO WHI 


TRANSMISIÓN 


DE DATOS 


A lo largo do la Pista se 
linrarón miles de 
sensores desde une 
diversidad de aviones,, 
desdo ios F-4 Ptiáétóm 
O léS P-í Haplune da 
patrulla marilims. 


las sensores y al radar del 
C-121 CtaftiellRdan 
recdflin i> los dalos 
transmitidas parios 
sensores Igloo Wtiiley loa 
ralronsmitian el nivel de 
mando superior, 


a bri r fuego. Proyecll les de flO mm ^ 
llovieron sobre el camión Zil de 
fabricación soviética y mientras l«f 
la explosión del com b usti ble 11 u - ^ 
minaba la escena., el comandante 
nordvieinamita se preguntaba deses¬ 
pera dance nte: "¿Cómo me han des¬ 
cubierto? 11 , En realidad; había pueda- 
do inmerso en el enorme esfuerzo 
estadounidense por cortar la Pista Ho 
Ch i M i n h. En esta operación tom aron 
parte docenas de aviones que reali¬ 
zaron una amplia variedad de misio¬ 
nas, todas con una única intención: la 


ITtOPiC MOOW 


Los lomos FalrChild C-123 
eran tmiy vuloorablBsa lo* 
misiles y las rm sujnSs d* 
lótolizaciün se corrliotoii m 
los Martin B ti? Tropit Mi™ 
rec orivartidas. mis velncBS. 


Recortándose en eí 
sobre las copns 
de los arboles, un 
AC-130 Spcctre 
desperjú hacia otra 
misión nocturna a ttí 
caza de comilones. 


Arriba; Loj cañoneros estaban 
flotados de una amplia variedad 
de armas: desde ametralhfdomS 
a cañones automáticos V hasta 

piezas de artillería. 









































MISIONES 


destrucción de (os convoyes median¬ 
te la inmensa potencia de fuego de ca¬ 
ñoneros colantes pesadamente ar¬ 
mados. 

Maestros del mimejtzado 

Los rebeldes sudvietnamilas (Vteicongf 
y lo$ soldados del ejército nórdvietna- 
¡mita (NVA> eran verdaderos maestros 
en el arte de ocultar sus movimientos 
aprovechando la noche y la vegeta- 
ción,¿Cómo podrían las tuercas arma¬ 
das estadounidenses descubrirlos V 
detenerlos? La tecnología proporcionó¬ 
la respuesta. La versión modificada 
"Black Spot" del avión de transporte 
C-123 Provider fue equipada con los 
sensores más avanzados del 
momento, en- 


P UNTE RÍA 

11 phkilo apuntaba las 
armas dél Éviúfí mediante 
un instalado al lado 
de la cabina. 




SENSORES 

Le ! (realización del Mtmiga hubiera 
resu liado una empresa difícil si rio 
hubiese sido por los sensores de alte 
tecnología ton los que el antes avión 
ÓC transporte estaba- equipada. 


izquierda: La obscuridad ya no 
servia pura esconder los convoyes 
de camiones nordviütnemites- Las 
telecámaras de báje intensidad 
lumínica y de infrarrojo? a bordo 
de tos cañoneros volantes 
convertían la noche en dia en las 
pantallas de los aperadores. 


ellos sistemas de visión térmica 
<FLIR)„ telecámaras de baja intensidad 
lumínica ÍLLTVI y un designador lá¬ 
ser. Estos aviones operaban en la obs¬ 
curidad haciendo posible 3a detección 
de movimientos antes invisibles. A 
medida púa aumentaba la amenaza 
antiaérea en la Pista, se alistaron los 
más veloces “Trop ic Moon" r una mo¬ 
dificación del bombardero Martin B- 
57 (BAC Canberra) equipada con sen¬ 
sores análogos a los del C-123. 


Sensores a distancia 

Sín embargo r los aviones no podían 
permanecer permanentemente en 
vuelo ni siquiera cubrir los cientos de 
kilómetros de la Pista. Proyecto Igloo 
White fue el nombre en código para 
las operaciones de guerra elect rón i¬ 
ca controlada a distancia. Sensores 
acústicos y sísmicos automáticos 
se lanzaron a lo largo de las carre¬ 
teras principales de la Pista; per¬ 
manecían i nactivos hasta que eran 
accionados por el ruido de los 
motores al pasar o por la vibra- 





























CAÑONEROS SOBRE LA PiSTA HO CH! MHMH 




CAPAGIPAG 
ÉJ di aviones 

«Fá iran-sporte 
maflif liados significo 
que Iúí. cañoneros 
pudiAn ¡I dv .ir una 
enorme carga do 
armes y municionéis. 


VULNERABILIDAD 

Los únicos defectos de los 
cañoneros son su lentitud' y 
escasa maniobrabilidad. 

Estos aviones quedarimn 
diezmados trente a , 

defensas de misil-es « cazas A 
pnoderriqs- m 


La enorme potencia de fuego y la 
precisión de los cañoneros fes hicieron 


temibles para los nordvietnamitas y los 
guerrilleros del Vietcong, 




as. 




OBJETIVOS 

Les cañoneros volantes no están 
indicadas pare afrontar le 
intensidad de une guerra. Son, 
en cambio, eficaces plataformas 
contraguerrilla, proyectadas 
pare localizar y destruir a un 
enemigo escurridizo Con 
armamento ligero. 


eión de los vehículos en tránsito. Una 
vez que los sensores Igloo White se ac¬ 
tivaban, comenzaban a transmitir se¬ 
ñales. Dada la limitada potencia de sus 
transmisores de radio, las señales eran 
recibidas por un GU-22B, un avión sin 
piloto de bajo coste derivado del mo¬ 
noplano mono motor Beech U-32- El 
QU-22 automáticamente amplificaba la 
señal hasta un EC-121R, una versión mo¬ 
dificada del avión de línea Lockheed 


on bitas 

CIRCULARES 
El armamento 
lateral y un 
rumbo de vuela 
circuísr permitan 
al cañonero 
mflPloncrsu» 

armas 

continuamente 
apuntados sobre 
un blanco 

determinado. 


de el principio, el AC-130 
fue cqu ipado con- u na se rie 
completa de sensores. Una 
vez alcanzada la zona ge¬ 
nérica de la acción, su radar 
Boa con Tracking lo dirigía 
hacia Fas señales emitidas 
por los sensores Igloo Whi- 
t@ r y después el Spectre co¬ 
menzaba a utilizar sus pro¬ 
pios sensores para tocaliia ral enemigo. Uná terrcrifica tSamarodn aruptfi do 


Constellation, que orbrtaba en la zona 
manteniéndose fuera del alcance de la 
antiaérea enemiga. Este gran cuatri¬ 
motor retransmitía los datos al centro 
de control de infiltración (I5C, Infiltra 
tion Su rvei Hance Canter}, denominado 
en clave "Dutch Mili", de Nekhon F*ha- 
nom, en Tailandia, Si los analistas del 
centro consideraban que se trataba de 
un blanco im portante, se organizaba in¬ 
mediatamente la misión de interdicción. 
Con frecuencia se utilizaban reactores 
de ataque, pero la aeronave preferida 
era el Lockheed AC-130 Spectre y por 
ello el destacamento más prójimo de 
Spectre era enea rgado de la misión. Dos- 


LOCAUZACfOPJ DE ALTA 
TECNOLOGÍA 

El Moving Target Indlcator jindicador 
de blancos en movimiento! era gn ra¬ 
dar de exploración frontal que ignora¬ 
ba los objetos estaciona ríos en favor dé 
los móviles. Los sensores para la vi- 
sualización de imágenes térmicas des¬ 
cubrían las fuentes de calor como los 
motores de los camiones o incluso las 
personas. Un sistema llamado Black 
Crow estaba sintonizado con las inter¬ 
ferencias de radio generadas por el en¬ 
cendido de los vehículos y era capaz 
por tanto de distinguir los fabricados 


/as GrmtrS do un cañonero volante, 

en la URSS de les de otras proceden¬ 
cias. Las cámaras de televisión de baja 
intensidad lumínica ILLWI amplifica¬ 
ban la luz disponible para proporcionar 
una imagen olera en tiempo real. Sin 
embargo, tos cañoneros nunca pudie¬ 
ron detener el flujo de hombres y ma¬ 
terial desde el norte de Víetnam.a pe¬ 
sar de i nfligi r enormes danos al -esfuerzo 
bélico comunista- En definitiva, el fra¬ 
caso de la operación es imputable más 
a factores políticos que a deficiencias 
de este mortífero sistema de aúna con¬ 
traguerrilla. 



























TÉCNICA Y ARMAS? 

El HARM es uno de los misiles de 
nueva generación. Dotado de 
sensores computerizados 
altamente avanzados, está 
proyectado para localizar y 
destruir las defensas enemigas. 



Un mi*tí HARM, 
lanzado iÍOíííí un 
Tornada atamán, 
acetará basta una 
i salacidad máxima 

do Moctt 2. 



El concepto básico da 
i Oí misiles 
antirradioción bs 
simple. Eí sensor 
detecta ¡a 
transmisión da un 
radar enemigo y se 
dirige fiada sw 
iinrt'rrá. Si ef radar 
continúa emitiendo, 
él rfíitd explosionará 
tan pronto ítojfUí í lo 
distancia adecuada. 


Velocísimo 
misil antirradar 


L a US Navy comenzó el desarrollo de 
rnisiIíí& especializados en misiones 
antirradar (ARM, Anti-fladiation Mis- 
silel a finales de los años cincuenta, 
Su tarea era dirigaise hacia los transmisores 
de radar enemigos para garantizar la su 
pervivencía de los aviones de ataque con¬ 
vencionales, tanto privando al enemigo de 
los datos proporcionados por eE radar, co¬ 
mo destruyendo directamente las antenas 
de (os propios radares. El primer misil ARM 
táctico que entró en producción fue el 
AGM-45A Shrike, de Texas Instruments, que 
fue empicado en Vietnam, en Oriento Me¬ 
dio y en M al vi ñas. Este misil no resu Itó com - 
pístamenic satisfactorio, ya que en aquellas 
fechas la revolución informática apenas se 
iniciaba y no era posible dotar de memoria 
al misil, Además, podía ser fácilmente en¬ 
gañado: era suficiente que el enemigo des¬ 
conectase el radar que estaba siendo ala 
cado. El Shrike Fue seguido por una versión 
del misil superficie-aire naval Standard, la 
ARMl Más complejo, era, no obstante, cin¬ 


co voces más caro que el Shrí¬ 
ke y tres veces más pesado. El 
desarrollo del definitivo misil 
supersónico HARM (High-spe 
ed Ant-Radiation Missile, misil 
antirradar de alta velocidad) co¬ 
menzó en 1969. Grandes difi¬ 
cultades técnicas causaron un 
desarrollo lento, tanto, que los 
primeros ejemplares de serie 
sólo se entregaron en 19B3. 


"Modus operandi" 

El HARM posee tres modos principales de 
operación. En el modo "Self-protectiorT (au- 
toproteoción), un sistema de descubierta ra¬ 
dar a bordo det avión localiza una señal de 
radar hostil y programa el sensor del misil 
antes de su lanza miento. El modo "Target of 
Üpportunity" 1 blanco de ocasión) implica que 
el sensor de la cabeza sea programado pa¬ 
ra engancharse aun blanco preestablecido 
antes del lanzamiento. En el modo "Pnt-brie 
fed" Ipreprogramado) el misil es lanzado a 


























ciegas «m la dirección aproximada de un blan¬ 
cor con su sensor activado para buscar las 
emisiones sobre las que engancharse. Si el 
misil agota el combustible antes de localizar 
un blanco, se autodestruirá* Como los dos 
misiles precedentes, también el HARM pue¬ 
de ser lanzad o directamente contra un blan¬ 
co o puede seguir una trayectoria parabóli¬ 
ca para aumentar al máximo su alcance* 

Muchos usuarios 

El HARM entró en servicio en 1983 y se ha 
convertido en el arma principal de las uni¬ 
dades "Wild Weaser de la US Air Force r es¬ 
pecializadas en la supresión de defensas an¬ 
tiaéreas. Ha sido adaptado para su 
empleo por aviones de una amplia 
gama como el F-4 Pfiantom, 
el F ‘16 Fightíng F □ Icón, el F/A-18 Hor- 
nel. el A-6 Intruder, el EA-6 fTowler, 
el A-7 Corsair II y el Fanavia Torna¬ 
do. El primer empleo en combate del 
HARM fue en 1886* cuando la US 
Mavy y la USAF organizaron una in¬ 
cursión aérea punitiva contra Libia. 

En 1391 las Fuerzas aéreas estadou¬ 
nidenses lanzaron más de un millar 
de el los dura nte la G uC rra da I Golfo, 
contribuyendo en gran medida en la 
destrucción de la red de defensa aé¬ 
rea iraquí. 

La Guerra del Goleo 

Durante un tiempo, los jefes de la Coalición 
impidieron el empleo en gran número del 
HARM, a causa de su precio, y lo substitu¬ 
yeron por los más baratos, pero bastante me 
nos eficaces, Shríke. Sin embargo, los pilo¬ 
tos hicieron notar de inmediato que era 
preferible "quemar" un HARM, con un pre¬ 
cio de una docena de millones de dólares, 
antes qué perder un avión y su tripulación, 
cuyo reemplazo i mp! ica ba un coste do 50 m i¬ 
llones de dólares. 


Los modos de ataque del HARM 

El HARM es un a da las armas más ¡cíales de su categoría, gracias a so alta 
velocidad, su precisión y su nolabíe alcance. Pera, sobre infla, es gracias a 
la memoria de su ordenador de a borde, por lo que este misil puede destruir 
un radar enemigo aunque haya sido apagado* 


Ataque directo 

Las palmitas de ¡i Lu i¡uc 
sor esrolíndas par 
aviaos a rmadas can 
HARM, cajmceí da 
ítiñí tarta amaríais 
representada por las 
emisiones de un radar 
hosti l, focalizarlo y 
prfrí|FamBFun iH-ARM con 
los dates. 


3 Enganche 

La (jov ettn Sel radar Meneo es 
almatonadaen la mamaria del 

jróil amar dH iMva npjn w, dg 

modo «ua, bl -iqu« el mrl.u ?»+ 

d«scprHiede, e ■ oípi« -o puado 
ser aue ¿ Jcuflualmarna 


Caros, pera eficaces, 
los HARM pueden 
ser programados 

para ser km ¿cutos » 
la huwe y 
destrucción -de 
c oa Iq Lt¡ s r red arque 
funcione. Los 
aviones lanzadores 
pueden continuar 
di apara ndo HARM 
mientras dure el 
ataque. 


2 ftaaceién rápida ' 

fn tu muda muí sime -í. al 
HARM ¡iLt-dii xgi 
CkrogramedQ fiara ¡«Bear 
directamama cuaiq^>>er 
«Adat ulu luvd 'íitu'iíadL- j. 
le tuerza de alague. 


1 Prole ccinn de incuraieriH 

Un# Em|inrLnntu mqurmúfirn 

aerea eatambién un 
¡mporjnntn hljmge jinrg los 

radares 0u Ib dflmw bí«m 
a,-;f miga., por laida tos- 
■i!: .ji íoi us ruic usrtan un 
cié-río tipo da ínl-.-nsn de 
raacción tapida 


4 UinramienSu 

Él .'ivifii-i autania viri 
alú¡2AdOMnanpranra ni 
misil ní Janíidn, 
mminviaiteo asi al 

litrnpi|.áu uxpuíiciíiii a 
la raaccifcn cncnuga. 




Ataque 

preprogramado 

En el moda ;j repei*!jríiirV-idíi. la 
pasiciün lid bSancasa 
□iniúccFw en «I ordenador del 
misil anles del lanzamiento. 

El H ARM es tan veloz, que si un 
redar móvil: intenta cambiar üc 
posición, el misil es capaz de 
alcanzarlo antes de que el 
en l miga puede ponerse en 
RHorimlsalo. 


Largo alcance 


5 a’uncu’, de uí-anan 

Lanradoa desde une d¡s.wiín \ 
superior al alcance de i, 

dsscubwrlí íal rBit*f mair-go, í; 
IptHARM puwld'nsfí \ 

piagr¡ir;-dcs pbib lusc* fc» ^ 

aniibji úí anenugesemendo la 
luana da yíaqua aura ««i 
alegría déio.r múgí** 
anlmMun: - ^ f 


Alcrncc rnási -iv 5.AM 

- - 




Tros uno i ti rija y 
sufrida fase de 
desarrollo, oí HARM 
ha demostrado ser 
un misil oltamvritv 
eficaz en cambute. 
Se han fabricado a! 
menos unas fO OOO 
ejemplares Que 
arman e une amplíe 
variedad do 
aviones, incluidos 
los Prowter o 
Intruder de la US 
Navy. 















































E S UK HECHO SIGNIFICATIVO que, 3 pGSflT 
de todas las desventajas de operar 
desde portaaviones y tenar el mismo 
i motor J57, el Vought F9U Crusadar 
demostró ser más velo?, más maniobrable, 
capaz de aterrizar a velocidades muy infe¬ 
riores, tener un a autonomía muy superior y, 
en fin, mejor en casi todos los aspectos que 
su contemporáneo, el famoso Nonti Ameri 
can F-lOO Sup-er Sabré. El; Cruseder fue pro¬ 
yectado para responder a le petición, emiti¬ 
da en septiembre de 1952 por la US Navy, 
de un caza supersónico de superioridad aé¬ 
rea. Qclho firmas adelantaron veintidós pro¬ 
puestas, pero la ganadora del contrato da 
desarrollo fue Vougtil. En al¬ 
gunos aspectos. 


su XF8 era un avión convencional, pero te¬ 
nia una característica verdaderamente insó¬ 
lita, proyectada para facilitar las operaciones 
de u n avió n de a lías prestado nes a bordo de 
los portaaviones de le época, con cubiertas 
relativamente pequeñas. El ele, de implan¬ 
tación alta, estaba abisagrada de forme que,, 
variando su ángulo de incidencia, el fusela¬ 
je pudiese mantenerse bajo pará dar el pilo¬ 
to une perfecta visibilidad delantera en las 
fases de aproximación y de apon- 
taje. Además, esta solución 
permitía la adopción de un 
tren de aterrizaje con ele¬ 
mentos oortos, capaz de es¬ 
camotearse- en el vientre del 
fuselaje, entre otras cosas 
dotado también de un gran 

Izquierda; Durante muchas 
fli¡Qít r ef Crusacier ofrecía 
un vdfioso servicia fífflP 
casa el UStVfC. Estas 
Crusadar fiartOrteefan íí 
VMF-312, can ha se en 
El Taro, durante i&$ 
primeras añas sesenta. 


El Crusader fue el último 
producto de los tiempos 
cuando los pilotos eran 
verdaderos pilotos r antes 
de que los ordenadores 
y las armas guiadas 
cambiasen para siempre 
la faz de la guerra aérea - 

F-8 Crusader 


Abajo: Ef capitán de 
fragata Dick Betlinge 
desciende de su F-B 
irás convertirse en e. 
primer piloto de F-B 
Cruseder oue derribó 
un MíG-ZI. 



































En un punto impreciso til íurtftt 
íft costa tle Vietnarn del Norte, el 
piloto de un Cruzador ff f $G 
recibo fs ír >Api de lanzamiento del 
jefe de catapulta sobre te cubierta 
del portaaviones Oriakany. 


ae refreno ele portalón 
que, a su vez, ocultaba el 
contenedor de cohetes aire- 
aire no guiados que consti¬ 
tuía el armamento principal 
del avión. También había, a 
ambos lados de la proa, cua¬ 
tro cañones Mk 12 de 20 mm, 
situados junto a la loma de 
aire. El empenaje horizontal! 



Los fíF-S Crusader 
de re conocí mi tinto 
prestaron servicio 
en loe portaavione 
de ta US Navy 
hasta bien 
entredós 


de movimiento integral era de implantación 
baja a cola; el ata ten ía u na est metura de a lu- 
minío con pronunciada flecha y, en la parte 
interior de las charnelas de las secciones mar¬ 
ginales plegables, formaba, a ambos lados, 
un tanque integral. 

En servicio 

El prototipo XF8U voló el 25 de marzo del955 
y, tras un rápido desarrollo, el primer squa- 
dron de le US Navy, el VF-32, completó la 
transición al nuevo avio non marzo de 1957. 
Sus F8U-I (inmediatamente redesignados 
F-BA} disponían de un asiento eyectable Mar¬ 
tin-Baker FS, una sonda para ^aprovisiona¬ 
miento en vuelo en el costado izquierdo del 
fuselaje y railes de lanzamiento para misiles 
Sidewinder a cada lado del fuselaje. Vought 
fabricó 318 ejemplares de esta versión antes 
de proseguir con 130 F-8B dotados de radar, 
187 aviones de la versión mejorada todo- 
tiempo F-BC. 152 F-SD capaces de mayor po¬ 
tencie de versión más veloz, que alcanzaba 
Mach 1,&6 o 1 97& km/h} y dotados de una 
nueva aviónica, y finalmente ?B6 F-8E, avio¬ 
nes de ataque polivalentes con un nuevo ra¬ 
dar, un sensor infrarrojo y armamento ex¬ 
terno diverso. Una versión inicial fue un 
Crusader desarmado de reconocimi ento fo¬ 
tográfico. En diciembre de 1956, el coman¬ 
dante de Marines John H. Glenn realizó un 
vuelo récord, de costa a costa, desde Los 
Ángeles í New York, en tres horas y 30 mi¬ 
nutos a una velocidad media de Mach 1 , 1 . 
Glenn se convertiría más tarde en el primer 
norteamericano en completar un vuelo es¬ 
pacial, En los años sesenta, el Crusader es¬ 
taba definitivamente superado y a punto de 
ser reemplazado por el F-4. Sin embargo, en 
Vietnam no sólo obtuvo más victorias en 
combate aéreo que cualquier otro tipo de 


TECHO PE SERVICIO 


Ajobas ttv»anea 

■ !il :I It-Ul IllJlhT'lSSaUÜ 

gwfiüníi do 
«pcelontai* 
prest scio-nn-s 
ru quü respe-: t 

Ó ltlcliú 

Qjirrrj«:i(&n|jl, Él 

F-G g rocías o sy 
potencio y ol 
F-*D gredas a 
i» eficdctíi de su 
_ii n ert u-jIio, 
Ki:i;:i.idii ti las 
nhos colas- 
Aunque mrsnos 
cflpai!. tembléis 
el ceta 

brikiri cu UHtlS 
un Tocto 
respetísble 
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F-8 Crusader 

ÉN COMBATE 


VELOCIDAD 


El moten con posquAirudor dul Crwador bija de nstn,- 
.¡viüri el piimer vAidedero-caín embarsfl*? *upcrs*nl£a. 
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FÜD SKYHAV 

1 F 62 km/h 

i 




F-B CRUSADER 


1 SM km,'Ti 


H3 kmfn 
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El Scimitar. 

coetáneo 

del F-B, 

era bastante 

menos 

capaz. 


Mi 

ARMAMENTO 


El Skyray era 
el interceptador 
dé lá US Navy 
de la 

generación 
anterior , 


Ayisqu" lp US 
Wdvy ountn luva Ifl 
misma íiibcíOé qtHi 
la US Air Forcé pnr 
lúa- ameTrail-atroras. 
tele caftanes; del 
FS eran 

conerderatiHimeiiio^ 

menos potentn-s 
qU1.- los üú los 
otutai británicos y 
sovi Aticos. 
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FflO SKVRAY 

A cflriOifcci de 20 mm 
1300- kf de bombas 
o miídui 

F-B CRUSADER 
4 carignes de ÍO muí 
1 500 fcg de Fiorotos 
ü misiles 

SCINNTAR 
4 «iAqum da JC mm 
1800 h f) de bombea 
□ misiléb 
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GRANDES AVIQñieS HISTÓRICOS / 


F-8J Crusader 


£7 F-8J era una versión 
reconstruida del Crusader 
modelo "E", con célula 
reforzada, ala de concepción 
avanzada con control de la capa 
límite y nueva aviónica. 




MISILES 

Si bien el F-fl era papular entre lüs pilotos do 
caía por sus cañones, la mayoría de los 
darribos de este avión en Viotnam fuO 


HABITACULO 

Sentado en su asiento eyeclablo Martin- 
Baker, 01 piloto dul Crosüdor gozaba de une 
excelente visibilidad hacia adelante y los 
ledas, {jraeias a la posición adelantada da la 
cabina, pero la visibilidad hacia ai ras no era 
tan buena,, __ 


JOROBA DORSAL 

Característico de! F-SE y 
de las versiones 
sucesivas, ol carenado 

sobra el ala aloja ha un 
sistema da Guia para el 
misil aíra-suelo AGM-12 
Buiipuj)que sin embargo 
fuá raramente emplea do- 



real izada gracias al emplea de los mi si Ies 
ÁIM & Sidowindcr, 

avión, sino que era tan po putar que se decia 
cotí frecuencia qua "cuando se acabo ol F 3. 
¡se acabaron los caías I 17 . Los portaaviones 
que cruzaban alrededor de la posición "Yarv 
kee JI (en el golfo de Tonkínl normalmente 
llevaban dos escuadrones de caza. Los 
Vou-gh) F-S Crusader estaban en dotación en 
los bu q ues más pequeños, mientras que los 
portaaviones de mayor desplazamiento ope¬ 
raban con los grenrfes McDonnell F-4 Phen- 
tom. El Phanto'm era uno de los primeros ca¬ 
zas armados exclusivamente de misiles, pero 
los misiles no eran riel todo fiables, de for¬ 
ma que muchos pilotos preferían eE viejo Crw- 
sader porque éste llevaba aún cañones con 
los que siempre se podía contar. Irónica¬ 
mente, sin em bargo, quince de Eos dieciocho 
derribos acreditados al Crusader se consi¬ 
guieron con [misiles Sidewinderl Los cazas 
rea I iza ron un a ann p| la variedad de m isiones. 
¡Patrullas en circuito prontas a intervenir co¬ 
nocidas como FGRCÉCAP o BARCAP, pro¬ 
porcionaban la cobertura aérea de la ftota. 


Durante las operaciones ofensivas, c<umpif¬ 
an misiones MiGCAP y TARCAP, Las MiG¬ 
CAP eran patrullas agresivas planeadas pa¬ 
re atraer, trabar y destruir al enemigo en eí 
aire? las TAfiCAP eran escoltas de las misio- 
nes de ataque y reconocimiento sobre Viet- 
nam del Norte. Finalmente, dado que Cual¬ 
quier operación sobre el espado aéreo 
enemigo, cade ve/ mejor defendido, com¬ 
portaba pérdidas, los cazas realzaban mi¬ 
siones RESCAP, simples patrullasen apoyo 
de las operaciones de rescate dé los avia¬ 
dores derribados. 



□¿mcnsiiiiTr: LMivfrryádUfti 
10.7? rn. lo-rcgihid 16.SI rn 

aHuíB 4.0 m 


Pin nC.i rtiairil: uft tultKirrasctor 
Ptjitl S WhiEndy J 57 Uu- B 165 kcj 
do fmpi.Jií C 0 »i posquomiHÍor 

e»s vacto g 038 kg: 
míiirno ;d (f&spUyuti 15 422 kfl 

cuntiro caAones- 
da 20 nim; cuatro- misiles, aira- 
$li« AIM -9 S ¡Juwi«; dc-r ó das 
mí Kilos ai i u suida AGM-12 
@Mllpu¡n; trnsln 4 000 kg dn- 
bombee Q 



Marines en tierra 

Los Crusader del Marine Córps 
estaban basados en tierra y ge¬ 
neralmente llevaban un arma¬ 
mento aire-suelo pare misiones de 
apoyo. Aunque fueron proyectados como 
cazas, los F-S de Eos Marines cumplieron muy 
bien sus misiones de ataque, hasta ser re¬ 
emplazados por los grandes F-4 Phantcm. 
Hasta 1970, u n total de 446 F-8 de I a US ¡N avy 
y los Marines había sido completamente re 



Para pilotos 

DE VERDAD 
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CAZA CON CAÑONES 

1955 - 61 prototipo xraií amparó la 

barrera do¡ sonido do^jc- swvuílO 
I na ugura i y Se rostro pos-cr - 
píe-siada-ne-s y maíJiübrB'bilidad 
sorpnM»dant«. Él F-3A eneró en 
Mfviciíi en ’¡956 y luí la primera 
■jn-rs un de lufi más de 300 cazas 
CiTl-pijdcr pnnjLlTuiílqs. 



RECONOCIMIENTO 




19 5fi Per csLtelftmes ¡prosiííioríW, al 

Owader» UfljÜIÓ Sambiín para el 
reoonociíiniflnlofífloaríliHj, 
fabricaron 1TJ FlF-flA desarmados; 
iíiidü 70 de ellas fueron después 
rBwnetrvEdw ppi*k* RF BG. las 
Ultimos- CnusflíCor Oa I? US Nnvy. 


CRUSADER AVANZADO 

1S5ÍÍ Fl KF3U-3 Crusader III fufiutt 
dfsarroilo. tíospués ¡jbnndoJsijíJg, 
del F-S como caza lodatiemíí-D 
a-n-.'du purt misiles £parr&-,v. Con 
soberbias prasiaeíonas, euvü la 
dmg*ncia (iü enfrentarse en 
--nncursn n ti! aún ineju' 
McOoringíl F 4 Fhjinlom ||. 





































PLANTA MOTRIZ 

El turborreactor Pratt & 
Whilney J-S7-F-2QA del F-3 
desarrollaba nías da 8 000 kg 
de empuje a la máxima 
potenciacon posquemfldor^ 
encendido- 


ALA 

El diente de perro del borde de ataque del 
plano era une característica nueva cuando 
se introdujo en al F-8. Retrasaba el 
ítos-prandimieniode la capa limita 
sobre al tra&dásalar durante 
los virajes o en el 

vueloaáltá -£'■*- _ 

cota, 


ubs KAr^octí 


NAVY 


ALETAS VENTRALES 

Instaladas bajo el fuselaje, en la parte 
posterior, estas aletas se añadieron en las 
versiones finales del C rusa der para 
¡ncremantar la estabilidad direccional del 
largo y ahusado caza. 


Sólo se produjo una 
versión !?¡pinza del 
Crusader. Proyectada 
para ser un entrenador 
con capacidad de 
combóte, füú utilizada 
en fa mayor;a do toa 
casos Cómo banco de 
pruebas voiantvS para 
ta avtónica. 


Aunque te proyectaron como tazas, 
en Vietnamí, tos F-8 realizaron gran 
parte de SUS misiones como aviones 
de ataque at suelo. 


construido a las nuevas versiones (de la 
F-SH a la F-BM), Muchos RF-ñA desarmados 
de reconocimiento fotográfico fueron trans¬ 
formados en FtF-SG y ésos fueron -los ul- 
_ timos Cruseder ope racionales de EE UU r 
JW dados de bajeen los años ochenta. Se ex- 
” portaron pocos CruSáder. Entre 1974 y 
1986., la Aviación filipina operó un es¬ 
cuadrón da F-8H. El único usuario ecluai 
es la Aéncrt&vafe francesa, que recibió &2 F- 
6E (FN) a mediados de los añ sesenta, Ar¬ 
mados con misiles R-530 y dotados de una 
nueva ala de alta sustentación para operar 
desde tos "pequeños" portaaviones galos, 
son los últimos Crusader operacionales- 


P OLI VA LENTE 


El r aElFNi- fue defacto dci 

uno üIíi piranir.id.i piirá pede? üparsr 
desda los- pequeños portaaviones 
Fcch y Oamenseav, LIc-íj r>rdn =, hay 
al límite da su. rai'SUírwii 
RKÍruclur-dl. aseos av sones- 
pcirmafac*rÉi'n en adjvo hasla la 
: irg.! Mi', del Dasseult Raíala M. 


Í961 Proyectsanr. para §üiar cíe 
una capacidad n re sucin 
¡Jeeldidamante superior, el f SE y las 
versiúoos reconsifuid'ss F-flU y F &J 
mnjnr,Trnn fas prestaciones a re- a iré 
del cata crwlfat. Entns ;iv¡üries 
fueran ampliamente ulilizido* en el 
sudeste asiático. 


La Aviación filipina fue uno 
do los últimos usuarios del 
Crusader; htí empleado 
ulrpirios Vought M desde 
f 374 a t935. 
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DELOS AVIONES 


DE TODO EL 


Dassault Etendard 

I HWHCIA ♦ CAZA AtICONQCIMIEIITO ÉMMBCAEH] ♦ 199 


Gnifateen servitiKíon Í962, t o«míi» 
Étami*rd es uno du te rte "caras vekí- 
cos.' 1 de Ea Aer-onavateen-taf cades en por¬ 
ta*''“'■n'' F itWKíárd FVW pfi.--.io se<- 

v*pg como intercéptate y cono avión 
dfc Maque. armado coo cte cortones da 
30 mm ydoa m*tes aiu-Kiupcrfw AS .30, 


i-iasu 1931 Lh teste desarmada te re- 
«jnocuvtfniú mil ni Elentertl ÍW, cin te 
'iw una oooena de suponrMeníes ccnr». 
nú* opeoTdo deste fe pedaavenes Frnn 
ceses. Reatzar. cerrJjién lereas de a$wm 
nao volantes- y da entiervitefes cera la 
iraristción operaoonal 




CARACTERISTICAS 
Dássault Etanrtard tVP 
Plante motriz: m turtane •i $T,:C 
MA Al» SS de 43.1 6 i N te umpujrí 
froiensítmo*,- «nvwdún 3,60 m. te 
gir-jd 14.40 nv. alEu*s 4, 30 m fr¬ 
esa alar 29.00 m f 

t-O* V/fljICM Elf/rdard conttnuñtr 
<H1 *9rvlefa ift misio/ttrs cin 
cifíerTMI Y toeemocimianto- 


Fpr ílwidllltf hin rnnSfzaüü 

mjarozhvj dr nzf0rHzclni(«r>n ai 
cumpla sobre Lth.tno y Botnia. 


tm- vacio 5 9W kflL máximo al 
despegue 10 200 kg 

Prestaciones: tetóte m*.irra í roo 
krtVh teoodad «cen«w m&xrrsiO 000 
«Vmn; loteo da servicio 15 500 m; *j- 
iwxm-u ¡t tota cola toa km 


COMPARACION 

OminHllt Elirnclurd IVM 
BletkburTi Buccnraij tje 
Grumman A"6£ fntriKÍeF 
McDD A‘-4£ Skytiawk 


VELOCIDAD CARGA DIUCA COMÉATE 


* * * * * 
** ** 
** ** 
**** 


* 

***** 

** 


ii 

* *** 

* ***+ 

#+** + 


Dassault Super Étendard 

FMHCIA.+ AVJftN 0E ATAQUE EMBARCADO * 1974 


YotKri los Super Etimlirtf He té Aéronavaip 
(tevan aútimlfmnta awta Biquama mimé tico da 
n! qS í(M0t. 


fi Supei btendard tesrprp adü co¬ 
mo sucesor del Étendard Equpedtjcon 
te monílgros misiles antibuque Eh> 
«i, oslo avión ha oh bando su fama i?® 
ser uiüíídíi en combate en eJos dea¬ 
s-tete cueteo aos Supe* Éiendaiciar- 


SencntehjríSeiiidrioos buques, de gue¬ 
rra fcmáriitei durante i¿ Guerra de las 
Malvinas an 1SB? y cuando aviones al- 
aullados por te ¡raneases y ümjadte 
por los iraqute hundieron, muchos pe- 
Irpipros y dañaron una fragata asía- 


e; Supsr Etñnii.tfd ¿hU^iíe- Ilutar fui 
misiles ASMP y Exffoat pért (tí 
DfrflM Y fOa Mjjíc para ¡a 
auTídfBfonaa. 





dwndonse en el goii* ArHigo duran- 

ni el ppnllido entre Irak e li*n. 

CARACTERISTICAS 
Piante metn?: un tuAxineactor SWEC- 
MA Atar BK-5Qdp 49.03 AN 
□imemlonM: enuvBKta a® m, loe- 
g lud 14,31 m, aiiura 3.80 m; -supeHi- 
ciealar 23,4CMn J 

CDMPARACI0N VELOCIDAD 

Supar E((iriiJurd *+* 

BAe -Sea Harri nr FRS hftk 1 # # 

MeDÓ F-4J Ptianlom; |l ***** 

VeugliT A-TE OsrsaEf ll * 


Rasoi; en vec¿H> 6 450 kg: máiumo el 
despegue 11 500 kg 
PreslKHonm: vrteitJM ma-:-ma 1 204 
km/h, velocrfad *s«nsMnaa maxrnna 
0 000 nVhnir.. lecho ck> sonneso 13 7TB 
ffi. ijutonomía con un mal AW 39 Ew> 
W 650 km 

Armamunre; dpS Car-Qnes díi ,30 mm. 
y has-lí» 2 100 kg de carga bálití 

CARGA BELICA COMBATE FM 


** 

* + * 

■**■** 

***** 


** 

** ** 

***** 

***** 



Dassault Mirage III 

i» 


FRANCIA + CAZA POLIVALENTE * TS66 


El caza de Mate 2 con ala itn cíelo On- 
seiiH Mifflge ni es e avión rk É ! qxjmpgíe 
damnypréitrlopfoduCiítoen EurópeOc- 
Criert'Jil íntnj fln Sfltvcq en 1961 «rñd 
•flterqftrtjrckjf. porp Fue pron;o adaptado 
a comal cte de alague a suelo., anaquel 
nucleai tóeiMig, nKontsirr.ento, emre 
namiento y bkncc de pruebas enpei- 
rrentates LOSMua:;.' II m hjn oupona- 


Afocfie* «5 u a finí dei 
MiragD ttt proceden a 
modamllSf (td avionoa. 

Un zurrón fl tilo tfóuda con 
aialnt Konatd. 



do a mds¡ ck.r wonie pades Muchos dp 
«los han í>k*p uliljados en aorrteie. te 
mis lamosos luerrjn te ízmiik de la 
Grjena de los Sad Dte, w I96T Oas- 
saulf ha -atesado rrte te 1 400 
III y derivados ¡nasw 19í7 

CARACTERISTICAS 
□ isuull Mirjige IHE 



Planta mgtrfe te turborreactor SNEC^- 
MA Aiís- 9C*3 do M.00 "N de empi.,ti 
non posquem*taf 

DimensiofMn: arwergodLíaa.a m, te- 
gitud 15,03 m. alhira 4.50 m, superh- 
■cia akar 34, B 6 m 1 

Pei*i; en vacio 7 Q5D kg. m.i- imo a 
despegue 73 SfiC k-g 
PruateteíiiM: valocdad máxu-M 2 350 
fcwflt; velocidad ascensional OiAxima 


E¡ éxito de I JVJfrSjje til introdujo jt 
Francia antm to* productora* da 
coica do Mmeh 2. 

5 (KOnymin lechóte seruoo 1? ÉKB 
m. radio de oombaio I 200 km 
Armamento: dt» cartones dis 30 mm. 
hasta 4 000 kg de panga oeta ■rckrytrte 
bomban ocf 454 k-g. laniacoheies SNE@. 
müar; R.530 y fl 550Mag»c 


COMPARACION 

Pit-MeUlL Miragc-IIIE 
8AC Ll-ghlnlng F.Nllt 6 
F-ItMG Sltríighfer 
MiG-2lMF 1=íshbéd-J r 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 

**** **** ***** 

***** *** +** 

** *** ***+ 

*** *** **** 




























































Dassault Mirage IV 

I» 


FRANGIA + BOIHftARttRQ ESTRATÉGICO SUPERSÓNICO * 1959 


f ■ i, Mirage IV - U HPn- 

psjnonifi do barrtriraarra prelados da : a 

Fv rjrp (Ai , r r:irVV.‘ {di-jasOil "uCead dü 

FfjrHMíJtoífc 1964 El Aimée Üe l'Aí re¬ 
cibe 63 Mwagn IVA • :■ i tus Cuate ¡¿Ao 
36 han ccnswiido durame muchos ahCfi 


torfuarza en estado de a*érf3 A finóte de 
05 3taSOC?ierí1a, dwr<JflvR fueron ac- 
lualT5O05 3i S5»"d3í M¡r»ge ÍW pr.i lp 
var los msiies nudeces ítataoff A5MP 

CARACTERISTICAS iMiraqe IYF>i 



Dassault Mirage 5/50 


^ FRANCIA * CAZABOM BARDEÜO MO N0P1AZA + 196? 


El Mirage 5 se construyo r>i» Ií«mI do¬ 
mo versión srmciilcadí dcH SAracjn III. Ge¬ 
renta de radaq pueder^is^ meiQrtesde 
inLe™pteodn o elaqwal Sucio sólo d».ií- 
riíis Su eqwpo se provecto e medria d» 
ceda uno de los ustiarcs* por lineo ‘v> 
iLidowi» algunos ¿¿enes levan era ímén 
mea muy solisiicada que compeenoo le 
*meifd«se r y radar muttfurcitn. Enl^TS 
d Miraje 50 nlrodujo- un IWtoí n-.ii. pó¬ 
tenla. Muchos LArage s y 50 íwlir'i ae- 
Lufllnnenle er. proceso de rpesiruduríodn 


con una a'/¿oca mejorada 

CARACTE FHS-TlCAS 
Mi raje 50M 

Similar en general ai Mirage MIE a c>: 
WpOón de ios siguientes detalles 
Pinina motriz; un iurtoorreactor SNEC 
MA Atar 3K-5Q de 7D.a£ *N da empu 
ja con, posquemador 
Dimensieees: longitud íS.SGm 
P*íí*. en vK'pto 7 iEO ürj: mayc-io -i 
despegue 14 7B0 kg 


COMPARACION 

DomauII MiruifS 5 
MIG-ÍJO : FSesg ¡j c-r J' 
Northrop F- 9 E Tig^r 11 


VELOCIDAD CARGA BELICA COMBATE 


***** ***** 
*** ***** 

* * *** 


** ** 

***** 

**** 


áuklioi £u-17M'Fltt*r--C' **** ***** 


DASSAULT MIRAGE IV 



Planta motriz: dos turborreactores 
S-NECMlA Alar 9K-SQ de 70,SI kN de 
nrnijuíe eran pesque mador 
Dimeníiqn**: rnunrg:i(l'.ir:l 11,S5 m. 
longitud 73.50 m: altura 5.65 m; su- 
pnrfKiin alar 78,00 n’ 

PpíDs en vacio 14 500 kg máximo el 
*j 9 t»gue 3 l 600 kg 
PrrutaÉlímes: wtoddad ma*'n-ia 2. 338 
kn/ 1 -. sulwla a 11 tOO m en 4,25 mm. írj. 


la actual Fiaren da Frapp* 
francesa, formada fitir Id NtSftfte 

WP r MÍA Apena oji poifuoños 

grupos {W1 fíwwio a cuatro bnna. 

cta de servsoo 70 000 m. nulo de com¬ 
bate 1 £*0 km 

Aí miimnnla .rt i*n$il nuilee 1 ASMP de 
900 fcg. o hasta 7 TQOkijde armas con¬ 
venid O náln!-;. firiEu'! ellas 6 bombas d 4 
misiles flrni-SKiari AS.37 Marte* 


COMPARACIÓN VELOCIDAD CARGA BELICA COMBATÍ 


D&uault MI rege IVA **** *** **** 

Ceraualr B.5S Hustlar *** ** *** 

Geneivl Dyunmlci FE-111A ***** ***** * * * * 

Tupolev Tu-íí Rlindnr' * **** *** 



Prestatlones: locho dii jmh-viliü ISO» 
m, rede de cómbela I 315 km 

Loi flfirege 5 y 5C han 
avotucionad& íf# ilmpfs# rxrj* 
diumai a pu rentes y aofiathadoi 
aviones chr cdnRitWte, 


ArtTtwi Lew Miwg* flfl chítanos 
«st&n acruetmente «nr™ fe» 
Mtr&Q# ttMiior «guipados. Han 
sida rtKrttotniMdos ni mAndar 
Puntura, con * tata* canard y 
nuava proa, rjue i«eti«rdl * la 
da! tAt Kfír. 



Dassault Mirage F1C 


FRABÍCW, * CAZA MONOPLAZA * 1966 


- : , e: ■ a lo e» r a rwmpignr al Mirage 


ET t/nrrGtMIfkff triplaza FÍB mantiona todñ ta capacidad 

da contbat*. Esta aja ruptor DFÉ arHpíMrtí per I» 
Avtacién da Datar, poro r*tí6»tafnanta ha sido 
adquirido por España. 



Nfcr*ge F1 ha igualado d froto drs 
s«y/a:.:' de su antecesor ten ni* det- 
ra El Mrtge Fi errpkaiaijn alo onlfelia 
convenoor^ oara ®kprp crestecíoneí 
da Macn í E FIA j^IncariocisunCí- 
a ckyrio sxTcatrado. sguftfllenüe ¡V Mi 
¡age 4 Los mocreís de escportación le 
van la siga Fl E - ■:• rr c - -scBsantu pera 


L/v avión de otmbale moderno, el FI ha 
stdoamplemenle ■Jtiizadc' en msidri. ¡jí* 
Ecuador, Fíanoa, Grecia bale. K.//.*;, I r 
bta, Marruecos v Sudafrice Equ^do* 
con los mistes ancdoai» At»fl 39 Eudcat, 
fot. PlEÜ raques hundieiwi numorfiiíSí 
pMfóleríK y oec* bugges en e¡ golfdAr^ 
brjp durante la lanja gueme de desgasté 
pmñtrliakelrAn Once paise ur lían al f i 


CARACTERISTICAS 
□aiyaull Miraje F1C 
Planta motriz: un turborreactor 5MT 
MA Alar ?K-50da 70, Í1 kM de ampu 
le con posguomaddr 

Uno do tos usuarios ik lWIWí 
más importan tes d6í F T es 
España, con irWíiflitíí B. C y £ 

COMPARACION 

DbisíüIl Mirage F tC 
M6Q-23ML Tlngiger-G' 

Md)D F-4E Rhantum II 
Saab JA 37 Vlggen 


DimansloneR: envergadura 3.40 m. 
lüng'tud tS.30 m. eilura 4.50 m; su¬ 
perficie aar 25,00 m f 
Pesos en vacio 7400 kg. m jximp .m 
despegue 15 ZDÜ kg 
Prnstacbnes: velocidad rr^Mma 2 330 
cnVIi. vétiúitfl ascensonat 12 700 n^rm: 
lecee de seMooTO 000 m; ladede soma 
:v>’ú cün se s bombas GOÜ km 
Armamento: dos catanes dé 30 rnm 

ARMAMiHÍO COMBATE 



VELOCIDAD 

+*** *** ***** 

***** ** * * ** + * 

***** ***** ***** 

*** **** *** 
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A-Z DE LOS AVIONES PC GUERRA PC TQ&Q EL MUNDO / 










Dassault Mirage F1CR/F1CT 

| RANCIA * AVlAMCI RCCONDCIMIENTCVATAÜUE ♦ 19M 


El FlCfl -:le reco^aorriienro v el cpzs- 
tnrnhp(fem>1ASíP F1CT pastan serwd 
Site Éri <ii tomón dii l'tor Ambos 5ff (1*5- 
ríTQuan (üdétififmeiVia aa gp. ptfqiirrin 
BbulLá’r'iHK'iEú [laja la fvrCa íl F1CR ¡¡mm 
bajo el i'jse'jffr drveiüs bai quito ocm 1p 


oscdmsras. raair ce bebida en.-al y otros 
Míanos óe r«fflnoofn«niü LosFltR 
nosliraron ms*>*ie5 Oh recDbomtwríKO 
pJumtc u ooe-aocn Gaseo: Sram. Pura 
hacer íngnie a una carencia en la capacr 
■dad de alague francesa. DassaiVt Trans- 




r<N*rtn 57 ríisrCótüacíty.", F1C-200 ,:l i . 
raniiif F1CT país #uiqye al sueto 

CARACTERÍSTICAS ¡Mira.-|r? FlCfl- 

Sirvil.iyes *n fjírrujral d tos del F1C a ex- 

Ourents t/t üpsert Storm r tos 
Flffl t*0 rwíKKiflrnJ'ífltP 
matizaron también misionas do 


Et FÍCT ¡adopto una típico 
ntimetitaeród firrf y verde. Ei 
coronada bajo Ip proa contiene 
un ietétnelro iosor. 

cemcisMi 'de ío<s detalles jetones 

PtiM! en vacio. i- r m* 7 9(XÍ tg 
Prestaciones; velocdad rnáiwtna con 
l*i pcd de recanocmtBnto yenjra! 1 &15 
km/h; de eomisjíie 1 390 im 


bombo reía ir. 

CDMPJUWCIÓH VELOCIDAD CARCA BÉUC* COMBATE 

DüsauulE Mirnga F1CFI ***# * * * **** 

WfíQQ ñf-*C Pluetom If ******* ***** 

pbobvíb Tornado-Gfl.Mh i A * * * * ***** ***** 

SÉPtCÁT Jagos* GR.Mk 1 *** **** **** 


Dassault Mirage 20000 

FRANCIA * CAZA MON OPLAZA PDUVA LENTE * íSÍB 

ti Miraré- 2000 as o uiinso aMfln Das- capa: dad de combate La ut ma versión 
saui con el nomore de Mraga. Caza pon- de 'irercepiacíin es el Mirsge 2000-5 
opal francés de les- artos ochenta y no- dolado de radar ¥ ha&tecufci meroíado 
venta, es de a*a en de¡1a. pero ulilira Oros usuanes sen Aóu C*at«. Erjqto. -Oe- 

SOGTKjIogia íy¿7yv.vin p¡jrg «nsegur iirtfl i>?. India. Pcnj y Tpn^i" 

OTpendonW mijppgbr^tHÍM Apirfrdb 

1983. di torneó * I Ai> hí nSCÉ^ CARACTERISTICAS- 

170 Mirage 200ÜC monop iras j M*a Planta mnlriz: n" he- ~n ^ r 1n SNEC 
ge 20006 foplfltas <Jé entrWBíniWII&mfi MA M53-P? ni: 95.12 kN cto empujé 



Ff Mirage 2000C v s o i cazo astAndar do lo 
Aviación francesa dotdo J9S2. 


- - 

•i 

con posquemador 

Dlmeoslones: íflverqadura 9.13m; ím- 

g«ldd >4.36 m; eityra¡ 5.20 m¡ superfA- 

Cig aígr 4t.00 m 1 

Písoe; eri vacfd 7 500 kg. m^Kimo al 
despegue 17 0(X> kg 

Lct NiifBíto 3QQ0C frenómer 

rpmUiMron miflonas da ¡patrulla 
armada duran Ce ta apuración 
Dasert Storm. 



Preslnciones: v:: ó::>:Wid -r'i;i>ii ’.i 2 338 
knyti, vetexlad de siAhc» 17 060 mfmi*. 
lecho de s«yic*o 18 DÓQ m, aLíionocni 
con cuatro benihas I 460 km 
Armamente: ddacañar'esce 30 rum, 
y hasia 6 30a kg de canga be ca, mciU- 
yeíido m.sjies aire-aire Mago 2 y 3*jpe^ 
B30D-. bombas LGB. misilrjs de gula lá¬ 
ser y jiiiswbS írrtBred»i‘ 


C6MPAAACIQN 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


0*»iault Mirage 20UDC ** + * *** 

ífcODFMIKHwíwÉ *** ***** 

MikeyanM ííG j Í 9 'Fulcrvrn' ***** ***** 

Pafiavla Tom&de A0V **** **** 


***** 

***** 

**** 


Dassault Mirage 2000N 

| RANCIA* ÍIPlAZAMArAMItlATAOMENtPCltAB» ISO 


íl Mirage2000M-KT bipfa23<Jeaiagufl 
se tasa «rr ul e^n cotutor 2COOU Éntre- 
do en s*rv)?ip en 1968 para rea izar i¿- 
■eas ce ataque nuclear am a coia. para 
Las que dispone Pe radar de seguim>en- 
[Qdal periil ¡de rErreno. esta arnTado con 
un misil ASMP y dos misiles ajre-aire 
krfago 2 para autodefensa EiAjméede 
l'tor ut-iza tamben "e variante Miírpge 
2O0flM.«2 r «i|W7 realizar un dtjb i- 
«nTlpbdd * ítAClue niXk!íif.i , CÍO'J*r<i0' 
ra 1 El inodelú francés írnal es el Mira- 
ge 20000 a! qué se confian sUü tareas 


ííe aiaque «m vane tan a! íl Mirage 
2000S es versip- de expúnauún de 
esra vanante 

CAFtÁCTtFtiSTICAS iMirage 2OO0Mi 
Similares en general a íes dei M*age 
20OOC a excepción de tos deleiies si¬ 
guientes- 

5lmaíi*lína*: cnvceggrijra 926 m; lo^ 

ff Mr/ape JOOÜPd es un 
f&rmidabio avión dé atadbO 
rtirclÉéf lodotiempo. 


COMPARACION VELOCIDAD CARfiA UTIl 

Mi rene 200OPI-K1 * * * * * + 

McOD F-15E SlrihB Esgle ***** ***** 
Panavia Tomade GR.Mk 1 * ** ** * *** 
Sukhai Sii'ÍJM 'Faíiefrr-D" **** *** 


COMBATE 
* * * 
***** 
** *** 
**** 



g,1ud 14.55 m; nll«?.» 5.15 m ArmamentP: un mrSil nuclear ASMP, 

Prnstnciartn-s:-v: (icid.i' i rii.í* na .i Ii.i bombas de guié Iflser tl t'jL pp Siles 
ss MUS > 1 tj kmfh A$3QL. AfiMAT V £xocei 



























































GRANDES AVIONES DE COMBATE 


dor tras reemprender los vue¬ 
los de prueba. EI Rafa le A rea I i- 
zó su BS5* y último vuelo el 24 
de eneró de 1994. El prototipo del Raíale C 
monoplaza realizó su primer vuelo el 19 de 
mayo de 1991. Un Raíale ES biplaza voló por 
primera vez el 30 de abril de 1993 equipado 
con el radar R8E2 y el sistema de autopro- 
tección SPECTRA. Originalmente previsto co- 


Proyectado por ordenador 
y equipado con ta más so¬ 
fisticada electrónica, ei 
Dassautt Raíale es uno de 
tos cazas más avanzados 
del mundo. 


L ee cazas modernos parecerán increíbles 
a los pilotos de tan sólo hace una ge¬ 
neración, Son tan veloces como sus 
predecesores con posquemador aun¬ 
que a Ih misma velocidad consumen mucho 
menos combustible, y son capaces de vi rajes 
tan cerrados que hubieran sido considerados 
imposibles hasta hace poco. Muchos de los 
cazas futuros tienen una confi-guración con el 
plano principa* en delta y pequeños planos 
sustentadores delanteros, conocidos como 
"canard" Ipato). Uno de los primeros en en¬ 
trar en servicio sera el fenomenal Dassaull Ra¬ 
íale. El Raíale trafaga) ha sido desarrollado a 
partir del Avión de Combat Expérimental o 
ACX, de Dassault, nacido én los años ochen¬ 
ta como demostrador tecnológico en el ám- 
hito de un programa para un avión de com¬ 
bato de 8,51 antes de que Francia se retirará 
del proyecto Europea n Fighter Aircraft, 
en agosto de 1985, Aunque el de¬ 
mostrador ACX llegó a pesar casi 
9,51, se le utilizó para probar la confi¬ 
guración del nuevo proyecto, el ACT 
(Avión de Combat Tactique), asi co¬ 
mo su sistema de control de vuelo fíy- 
by-wirey su célula, construida principalmen¬ 
te en materiales compuestos. Él ÁCT-Rafale 
estaba equipado, temporalmente, con dos 
motores General Electric GE4Q4, con un em¬ 
puje unitario de 7 250 kg, en espera del desa¬ 
rrollo de los definitivos turbosoplantes SNEC- 
MA M8B-2 franceses, 


NUEVOS MOTORES 

Después de 460 vuelos iniciales de prueba, in¬ 
cluso con algunos apontajes "toueh an gú ,r 
ten los que el avión, tras tocar cubierta, mete 
motor y redespega) sobre el portaaviones Cfe- 
menceau. el Raíale A adoptó los motores 
SWECMAy alcanzó Mach 1,4 sin posquema¬ 


Et Rtiffiie pasee un ta¬ 
blero de instrumentos 
modernísima, con nu¬ 
merosas pitntalias de 
video muhifunción. 


















GRANDES AVIONES DE COMBATE 


Arriba: Eí fíafale es uno da ios primeros 
aviones tíO combino qüí hit sido proyec¬ 
tado y diseñado casi completamente en 
úl ordenador antes do fabricar ni una so¬ 
la pieza. 


JM 


izquierda: Desde oí principio, oí Ra¬ 
íalo se ha concebido pera dotar a ia 
Armada francesa de une aviación 
embarcada de vanguardia , Los apan- 
tajes "tauch and go " han sido une 
parte importante do íos pruebas da 
vuelo* 

Abajo: La presentación al público de 
un nuevo caza, especialmente de 
uno del que se esperan grandes Cai¬ 
tos de ventas, requiere una notable 
capacidad escenográfica do estría 
Hollywood 


RADIO DE INTE ROE PTAC I 

II nn d* I 3 Í nmi del PhI-íIí (4 Id 
mierceploden. Eo «alaa mitionA* pud 
IrtlúrtíMlnr frlAAAfó-1 cas-i 1 000 km d 
■JislanciA dA su bnse 


VELOCIDAD A CAJA CO 

LPimOdAinAí iiiüC i.i r-j Con üuju lomíuim* 
tiritó permilArlil RAFAlinlAcidadAi supe 
caí durante Ihiijcí panados. 


■f-MMT 









































La política francesa cft>! “há- 
aunque cara, ha per¬ 
mitid o tíOtttft en vuelo ya a 
tres de las versiones del fía- 
falo* mientras que su rival 
multinacional EurofiyHter to 
dtivut lucha por su supervi¬ 
vencia. 


Dassault Raíale 

DATOS TÉCNICOS 


El Raífite Tifl mréi o| líiira 
etiió'ii r:iiiT>r*rcit [ílo cj lií- pije- 
fin I i|:i|s,-íirtii[itci Í£i "‘.|:¡ 
|lirtl|a r ’ r, i.' iiV il :lii cíií^puTíá,^ 


CARRERA PE DESPEGUE 

Lúi Iréi CJIIAs de JA fuljra qcirrncinn strin i:¿ 
pHCAi d* despegar desda pillas h mirad fe |*f- 
gaiqurlps nnc i;^ari« jipffl iuí AftflACAAArAA. 


AGILIDAD 

Couiu sus rivales dt cnnli^ uroernn fwiibpr, ti 

Hálala uvfiBiasiicamvHitifenifitirabia en aF 

nnmljnrp cwAfe. 


val ente ha sido proyectado para reemplazar 
a ila mayoría de los aviones de ataque/inter- 
cept&dón y de reconocimiento del Armee de 
I’Air, comprendiendo los Mirage lili y 5, ios Mí- 
rage Fijos Jaguar, y probablemente también 
ios bombarderos estratégicos Mirage IVP. 
Aunque conserva las principales caracteristí- 
cas básicas del ACX, le familia del Raíale D (la 
"D" corresponde a "discret",. eslo es, J 'ste- 
alth"} es decididamente más pequeña y li¬ 
viana que ef demostrador, con un peso en va 
cío inferior a las 9 t. Los cambios realizados 
para reducir la sección equivalente de radar, 
han incluido carenes de las raíces alares más 
redondeadas, una cubierta de cabina revesti¬ 
da interiormente con un pan de oro, una mi- 
metización gris obscura radarabsorbente y re- 
perfilado de la unión entre Ja parte posterior 
del fuselaje y la deriva. 

Defensas integradas 

La propia deriva es m ás baja y culmina con 
una carena ECM que aloja sensores de alar¬ 
ma de radar e infrarrojos, una parte del sis¬ 
tema de defensa electrónica integrada 5P£C- 
TRA. Los planos canard del Raíale D tienen 
pequeñas extensiones delanteras en las que 
se alojan las antenas del SFECTRA. Más de 
la mitad de la estructura del Refale está fe 
brice da en materiales compuestos y otros 
nuevos materiales. Un añadido aerodiná¬ 
mico no presente en el ACX es una peque¬ 
ña unión redondeada que parte del borde de 
ataque de le raíz alar y llega hasta las pare¬ 
des internas de las tomas de aire, por enci¬ 
ma del portillo del cañón DEFA ¡M7910 de 30 
mm situado en el costado izquierdo del fu¬ 
selaje. El Rafal e puede llevar 81 de armas o 
de combustible en las 14 fijaciones súbala- 
res y ventrales. La dotación de armamento 
incluye misiles aíre-aire de guie radar se- 
m¡activa o infrarroja MATHA MICA, misiles 
aire-superficie stand cff{dB lanzamiento a 
distancia de seguridad) de guia lasérica Aó- 
rospatiale AS30L, sistemas $t&nd-off para la 


Los rivales 


EFA2O04 

Murf parecido*1 Ra- 
fdlt. Cl 'Eurerliflhrrr' 
t* m*YCr Y *iiE pasa- 
do.JlA sife pr^Kir 
d-:< ütin du ruis relieve 
a Fi rapacidad dn 
□EnqLfC ni'suela. 


mo una versión de entrenamiento con 
capacidad de combate del caza mo¬ 
noplaza, este avión se está 
actualmente desarrollando 
como la principal versión operacio- 
nal del Armée de I'Air, con la designa¬ 
ción de Raíale D. La experiencia ope¬ 
ración aF con los Mirage y los Jaguar 
en la Guerra del Golfo puso en evi¬ 
dencia la excesiva carga do trabajo re¬ 
querida en Fas operaciones de com¬ 
bate con aviones monoplazas. En 
consecuencia 1 , la Aviación francesa re¬ 
tocó sus planes de compra aumen¬ 
tando la proporción de la versión ope- 
racional biplaza a pesar de su mayor 
coste. Ello ha comportado, inevita¬ 
blemente, un menor número de 
i ejemplares a producir de un total 
L previsto en 250 hasta el final de 
W siglo se ha llegado a unos 95 
W ejemplares monoplaza y 140 bi¬ 
plazas en servicio para el 
2002, EF Raíale poli- 


GRIFEN 

Mas [jAquclnn rjiin el 
íH.il.iT Li Y datada de un 
laflg meiCM. *1 JAS M 
ClJpcr i-uccfl bí íimillí 
aJ rara gílijan túr cl 
producía fe una isla na¬ 
cían 


FACTURES DE CARGA LÍMITE |g) 

£1 Hálala ai muy a$il ncliisn a plana Barga 


RADIO DE COMBATE 

Cvn C*r|B feliíB nUmAB r rl plana de esm 
butli hl*.«I Rulale supura tanta al Eunjlighlfí 
¿0H coma al JAS 39 GriptJi sunca 














































GRANDES AVIONES DE COIR 


diseminación de submuniciones 
MATRA Apache, misiles nucleares 
ASV1P, de alcalice medio, o misiles 
sntibuque Aé-rospátiale AM39 Exó- 

cet, El radar RBE2 para el control del _ 

tiro del Raíale es el primero en Eu¬ 
ropa i sin conlar los rusosI de barrido elec¬ 
trónico en dos planos. Es un verdadero sis¬ 
tema multimodo, que incorpora la capacidad 
de seguimiento del perfil del terreno [terraln 
following } r funciones de navegación y ata¬ 
que al suelo con capacidad instantánea de 
cambio de funciones, seguimiento automá¬ 
tico multiblanco y una capacidad de atacar 
simultáneamente con un máximo de ochó 
misiles aire-aire. 

Capacidad umttada 

Los Raíale del primerióte del Armée de l'Air 
tendrán un equipamiento limitado, ¡No po¬ 
seerán capacidad nuclear y carecerán del sis¬ 
tema SPECTRA, del sistema de visor de cas¬ 
co ni de la capacidad automática de terrain 
fatfowing. Los Raíale del segundo lote ten- 



pruebas irifclalüs tío esta- 
p uftBjB del fíotate M se han 
ronfizudo vi r? e ti centro dii 
pruebas da la US fttavy de La¬ 
be Hurst, en IVew Jersey. 


drén capacidades muy superiores, porque 
estarán dotados de todos los sistemas des¬ 
critos y de un sistema optrónioo pasivo de 
visión y vigilancia de alte discreción, resis¬ 
tente a las perturbaciones y asociado a un 
te lémet ro láser. Conocido co mo Optron iqu e 


Dassault Raíale M 


Proyectado para substituir al viejo intercetadar Vavght F-8 Crusader a bordo 
de los portaaviones de la Armada francesa, ef Raíate M será 
empleado también en el ataque antibuque 
y en el reconocimiento, reemplazando al íf 

Soper Étendatá 


RADAR 

Todas les variantes del Raíale serán equipa- 


DEFiM$AS 

El SPECTRA t-Sysiáma 
pour la Frotection Etec- 
ironique Contra Tous 
/es Ftayonnements Ad- 
versesl- es un complejo 
de contra medidas cons¬ 
tituido por un sistema 
integrado de alarma dé 
descubierta radar, per¬ 
turbador y distribuidor 
de medios de engaño, 
eficaz contra una am¬ 
plia gama de radiacio¬ 
nes enemigas. 




AIRE-AIRE 

El Raíale puede llevar hasta ocho misiles 
aire-aire de alcance medio MATRA MICA, 
El MICA es de guia infrarroja o radar acti¬ 
va y ha sido concebido para ser parango¬ 
na ble al AMRAAM. 


das can un redar muí (¡función de barrido 
electrónico con compíeta capacidad a ira-a iré 
y aire-superficie. En Raíale sucesivos el radar 
será adornada para incluir los modos terraín- 
folloiiving/trcath avoidance (seguimiento del 
terrenn/elusiór de amenaza!. 


ATERRIZADOR delantero 

La pata anterior del tren del Rafale M es com¬ 
primible antes del lanzamiento. Para loa des¬ 
pegues desde portaaviones, la pata vuelve a 
extenderse de golpe cuando topa con la pe¬ 
queña rampa al término de la catapulta, le¬ 
vantando de golpe el morro. 



























HABITÁCULO 

Lli avanzada cabina def Ra 
fale podrá ser modificada 
para permitir ai piloto se ti 
var algunos controlas me¬ 
diante órdenes orales. 


El gobierno francés 
aban dona el grupo 
de naciones d¡t?l EFA en 
1933 y pergeñe los re¬ 
quisitos pora cí ACX 


PLANTA MOTRIZ 

El propulsor SNECMA 
M88-2 es un lurbosoplan 
te biaxial compacto y li¬ 
gero. Fácil de instalar y 
de mantener., cada uno 
de ios dos MüH del 
Raíale desarrolla casi 
7,5 toneladas de empuje 
con pos-quemador 
a plena potencia. 


^El Refale A vuela por 
primara en julio 
¿Ib 1936, alcanzando en 
esa vuelo una ve l n c i dad do 
MaCh 1,3 y una cotí: <fe 
10 000 m 

■ VEl prototipo raiqno- 
plazü dül Rafa le C pa¬ 
na el flnnée de l‘Air vuela 
Hit mayo de 1991, seguido 
en 1993 por el biplaza de¬ 
finitivo Refala D 


ALA 

El ale del Raíale esté 
construí tía principal¬ 
mente en libra de car¬ 
bono. Dado que este 
material es difícil de 
ebisagra r, los planos 
no se repliegan para 
la estibe del Refale en 
los portaaviones. 


El Rafa lo M sm bar¬ 
dado vuela en di¬ 
ciembre de 1991, El Raía¬ 
le naval será el primero 
en entrar en servicio, pro¬ 
bablemente en 19 9S 


TOMAS DE AIRE 

Proyectadles para minimizar la sección equivalen¬ 
te radar, las toberas de enireda del Raíalo asegu¬ 
ran también un> buen flujo de aire a Eos motores a 
elevados ángulos de ataque, evitando la entrada en 
pérdida del compresor en las maniobras cao alio 
número de g , 


Abafa: Él Ra tete 
M será ai pri¬ 
mer caza del 
mundo do te 
ptóxkns gene¬ 
ración da alta 
tecnología que 
Ofítrít Sil servi¬ 
cio. 


¿faiifTwty 


RAÍLES DE BORDES MARGINALES 

Además de los MICA, ul Raíala puede tam¬ 
bién llevar una pareja de Magit 2 de corto al 
canee para el dogfíglvt en los raíles de las ex¬ 
tremidades alares, 


m 

































GRANDES AVIONES DE COMBATE /" 


Secteur Fronte le, es un sistema 1R5T con un 
alcance de 70 km, similar a los utilizados por 
los cazas soviéticos MiG-29 y -31 y Su-27. 

El Rafale naval 

Originalmente conocido como Avión de Com- 
bat Marine (ACIAL el prototipo del Raíale na¬ 
val voló en diciembre de 1931, Las modifica¬ 
ciones principales r que h-an comportado un 
aumento de 750 kg en el peso, conciernen al 
retuerzo del tren de aterrizaje. Los amorti¬ 
guadores, de larga carrera, han de absor¬ 
ber impactos de hasta 6,5 m/s durante los 
a pontajes, mas del doble que los del Ra¬ 
íale terrestre, la pata delantera es un in¬ 
genioso proyecto concabido para aprove¬ 
char la pequeña rampa de arco, tipo "ski 
jump" presente en algunos 
portaaviones, Para acelerar 
el despegue, el amortigua¬ 
dor da esta pala se com¬ 
prime progresivamente du* 
rañte la fase de aceleración 
con la catapulté- Cuando el 
avión deja la catapulta, 
el amortiguador vuelve de 
golpe a la máxima exten¬ 
sión, levantando el morro. 

Tras las pruebas inicíales re¬ 
alizadas por un Mirago 2000 

modificado por el CEAT, _ 

centro de pruebas seróniáu- 
tices, da Toulousse, el Refale naval fue so¬ 
metido a una completa serie de pruebas 
sobre cubierta de vuelo simulada en los 
centros experimentales de la US Navy de 
Lake Hurst y Patuxent River. Las pruebas 
sobre portaaviones comenzaron en 1993 a 
bordo del Foch. Se instaló una rampa ski 
jump removible cuando lo requirieron las 
pruebas, pero en el futuro una instalación 
permanente empleará une rampa achar- 
nelada que podrá ser bajada para permitir 
el lanzamiento de otros tipos de aviónes- 

En servicio 

La Aeronavale tiene previsto recibir 86 Raíale 
M monoplazas de inlereeptaeíóry'ataque. La 
Armada francesa será la primera en recibir el 
Raíale, con 14 ACM para la Flottille 14F, que 
se entregarán en 1993 y equiparán al portaa¬ 
viones nuclear Charles de Gaulle. en ese mis¬ 
mo aóo. La financiación, para una segunda uni¬ 
dad gemela,el fíkheiievt se consiguió a finales 
de 1992 con cargo a los presupuestos 1995,97 
a fin de que sea entregada a la Armada en el 
2006, y para permitir el mantenimiento y ac¬ 
tualización periódica del Charles de Gauife, La 
Aéronavale recibirá también, para anticipar la 
entrada en servicio ope racional, un primer lo¬ 
te de 20 Raíale constituido por ejemplares de 
capacidad reducida. 



Abajo: El fíatele M 
llevará una 
amplia variedad 
de ttt/íites aire-ai¬ 
re, aira-toeio y 
Antibuque. 


En cometidos aire-aire, el 
fía falo rroFt el “plarto" de 
misiles MICA V Magic 2. 



Alcance: Id km 
Dimensiones; longitud 3.B5 rTir 
diámetro del cuerpo 342 mm¡ 
peso al lanzamiento 52ü kg 
Cabeza de guerra: basada en 
una bomba GP de 240 kg de alto 
explosivo con espoleta de im¬ 
pacto de acción retardada 

-Guia: i marcial y guia láser se 
miscfiva 


i» 



















































K ’J 


Las tros versiones operocionales del 
fía fale incluyan et monoplaza naval 
ten primer piano}, el monoplaza paro 
la aviación y al definitiva biplaza de 
combate, capaz de asegurar también 
el cometido adiestrativo. 


El Refaló M em¬ 
barcado será 
parte do la línea 
de vuelo del 
portaaviones de 
propulsión Hi/- 
etor C hartos de 
G aullé cuando 
entro en servi¬ 
cio s finales de 
ios años noven¬ 
ta. 




BGL 000 


r;u i • láser 


AS 30 

Misil nim nuriln 
de carta nlcancn 
y ilii i iftfrurnojgi, 
láser o radio- 
mando 


8GL 1000 

Etnrnbj de proel’ 
s-idn da gula láser 
no propulsada 


Alcance: depende de la veloci¬ 
dad y cota del lanzamiento, no 
propulsada 

Dimensiones: longitud 4.37 m; 
diámetro del cuerpo 457 mm; 
p&so al lanramlento 370 kg 

Cabeza de güero; una bomba 
0LEU4 de lisos generales con 
una carga HE de 550 kg 
Guia: láser semiactiva 


► 




MATRA MICA Mi 

Si> aiic-'üirir "I iiij.ir y 

olvidar 1 ' da madiu y 
codo alcance 














































Nací 


MISIONES 

Los Machtjáger de la 
Luftwaffe fueron los 
cazas nocturnos más 
expertos de la historia. 
Sin embargo r a pesar 
de sus éxitos en los 
encuentros aéreos, 
combatieron en una 
lucha sin esperanza . 


E l Lacjcastéa ronroneaba en la 
noche y su tripulación escru¬ 
taba la obscuridad con la má¬ 
xima atención.. Las bombas ya 
habían sido lanzadas, se había evitado 
la fiak y los focos y los artilleros co¬ 
menzaban a relajarse mientras el avión 
se acercaba al mar del Norte y a la se^ 
g ur¡dad, No vi eron la som b ra obseu ra 
que se escurría en la formación direc¬ 
tamente debajo de ellos, De improvi¬ 
se, el cielo se iluminó con un relám¬ 
pago, cuando una pareja de cañones 
inclinados bacía _ _ _-^3 


Company r por iniciativa propia, traba¬ 
jaba intensamente en el desarrollo del 
Bristol Beaufighter, el primer caza noc¬ 
turno del mundo equipado con radar. 
Este avión e ntró e n servicio du rante I a 
Bata I la de Ing laterra y fue empleado en 
combate por primera vez durante el 
Blitz, los bombardeos nocturnos ale¬ 
manes sobre Londres. De estos pasos 

tos cazas potados como las Ju íí 
dú las torios C y G revolucionaran 
la capacidad de combate nocturno 
do tn Luftwaffe. 


JJJ 




Abajo: Entre fot 
primeros cazas 
nocturnos alemanes se 
encontraban ios 
bombarderos 
reconvertidos Do 217: 
aviones lentos? paro 
dotados de espacio para 
el voluminoso equipo de 
radar, los operadores y 
tos observadores- 


arriba lanzaron una ráfaga de proyec¬ 
tiles explosivos de 20 mm hacia el des¬ 
protegido vientre del bombardero, El 
laucaste* se precipitó hacia el suelo, 
mientras el caza nocturno bimotor co¬ 
menzaba la búsqueda de una nueva 
presa. Los cazadores nocturnos ale¬ 
manes de las Nacfrtjagclverbánde ha- 
hian golpeado con mortal efitacia. 


Cuando r en septiembre de 1939, nin¬ 
guna fuer/H aérea disponía de aviones 
proyectados específicamente para el 
cometido de caza nocturna, Sólo Gran 
Bretaña había intuido la necesidad de 
este tipo de aviones. Mientras la 
FtAF realizaba experiencias con ra¬ 
dares aeropodadüs sobre 
anticuados Bristol Bien- 
he i m r la Bristol Áircraft 

















a bordo 


Gran Bretaña alariy el camino del desarrollo do 
redares ser ú portel dos cao Cazas nocturnas 
cuma el Rristol fleaufighter, que entraron en 
servicio en 1941. Alemania se situó n la par 
con los Alindes en cuanto a prestaciones de 
Sus aviones, pera no pudo recuperar la ven raja 
británica y estadounidense cu la 

leenDlogiadcl radar. 


Radar 


U Bree h a: Ab and □ nad as¬ 
ios sensores do 
infrarrojos, los caras 
nocturnos alemanes en 
1942 fu eran equipad os 
con el radar FuG 202 
Lichlensttiin BC 
El BC exploraba on un 
cono delantero de 70 v y 
tenia un nlcance de 
descubierta de entre 
200 v 3 5DD m. 


Izquierda; Desde septiembre de 
1943, Es producción pasó ai FuG 220 
Lirfilenstoin SN*2ysus derivados. 
Este radar podía operar con un ángulo 
vértice \ de 100 a y en un arco 
ha rizo ni al de 120°, Las prestaciones a 
corta distancia oran decepcionantes,, 
poro podía descubrir un avión 
enemigo a más de cuatro kilómetros 
do distan C i b- 


i nic¡a les tomó cuerpo u na táctica com¬ 
pletamente nueva en el arte de la in¬ 
terceptación aérea; localización del ene» 
migo por el radar de tierra, guia de los 
cazas hacia sus objetivos mediante con¬ 
troladores en tierra y r finalmente, em¬ 
pleando los radares aeroportados, el 
acercamiento hasta el alcance de las 
armas de los cazas para proceder al de 
rribo de loe ateca ntes. 

ÜN LENTO ÍNICtO 

Los progresos ale manes en el desa¬ 
rrollo de radares aeroportados fueron 
extremadamente lentos. Los experi¬ 
mentos iniciales emplearon Me$- 
serschmiti Bf 110 dolados de sensores 
infrarrojos [Spánoeraó/cíge), pero re¬ 
sultaron demasiado difíciles de utilizar 
y fueron sucesiva mente abandonados. 
La compañía Telefunken recibió el en¬ 
cargo, en la primavera de 1941, de pro¬ 
ducir un radar aeroportadó y en agos¬ 
to de ese año, el primer sistema, el 


Derecha: A partir de 1944, lo; 
Aliados pusieran en servicia 
sistemas de radar que 
operaban con longitudes de 
onda muy cortas. El AP5*6 
Bstadnunideóse tenia un 
alcance dable y más preciso 
que los sistemas alemanes. 


Uchtenstein ic, era sometido a prue¬ 
bas en vuelo- Este ingenio 1 , con un al¬ 
cance de 3 500 m,entró en servicio en 
febrero de 1942, año en el que la gue¬ 
rra aérea sobre Alemania asumió un 
nuevo, feroz, aspecto. Bajo el mando 
de Anthur Harris r el Bombar Com- 
mand de la RAF preparó incursiones 
de mili bombarderos contra Colonia, 
Essen y Bremen. Ese año vio la intro¬ 


ducción de les bombarderos Avro Lan- 

caster y da Havillár'id Mosquito, el pri¬ 
mer empleo de bombas de 3 f?29 kg y 
la creación de la fuerza exploradora 
(Pathfinder Forcé) y se triplicó el tone- 
laje do las bombas lanzadas sobre las 
ciudades industríalas alemanas. Fren¬ 
te al terrorífico espectro 1 de las deduc¬ 
ciones causadas por las incursiones 
nocturnas, la Luftwaffe redobló sus es» 





























Pesadamente srmafíp Y capaz do 
excelentes prestaciones, 6l Heinkeí 
He 21$ Uhu (Búho! abatió 
numerosos bombarderos 
británicas. Tenía incluso más 
probabilidades que la mayoría de 
bus colegas de alcanzar ai 
velocísimo Mesguito. 


* 4 

' 


arriba con un ángulo de entre 7Ü Ü ySO*. 
Esta instalación, denominada en códi¬ 
go schrags íWusrfr (música da jazz, un 
juego de palabras, ya que literalmen¬ 
te significa música inclinada}, permi¬ 
tiendo al caza acercarse por atrás y des¬ 
de abajo para situarse bajo si vientre 
no defendido, de ios Lancasten Tam¬ 
bién ignorada por la RAF fue la capa¬ 
cidad de I os alema nes pa ra g u iarse h ^ 
cía las señales del radar británico de 
bomba releo H2S. E n efecto, m uchas tri¬ 
pulaciones encendían el H2S en su via¬ 
je de ida como ayuda a la navegación, 
asi que los cazas alemanas podían con 
frecuencia situarse dpi i mam ente en el 


fijerzos por mejorar la eficacia da sus 
cazas nocturnos, y, a partir de princi¬ 
pios de 1943, todos fueron equipados 
con el Lichtenstein BC o el simplifica¬ 
do FuG 212 C-l. La- flota de caza noc¬ 
turna de la Luhwaffe recibió versiones 
mejoradas del Messerschmitl Bf 110 y 
del Junkers Ju SS- Estos dos aviones, 
junto con el Heinkel He 219, constitu¬ 
yeron entra 1942 y 1945 la espina dor¬ 
sal de la defensa nocturna del Reidn. A 
pesa r de el lo, las tri pulaciones de bian 
enfrentarse aun constante crecimien¬ 
to y perfección de las contramedidas 
electrónicas, a medida que el equipa¬ 
miento de los bombarderos comenza¬ 
ba a inel uir i nst rg mentes para cagar el 
redar de tierra y para avisar del acer¬ 
camiento de un caza nocturno. De gran 


importancia fue el empleo por la RAF 
délos "Windows", tiras metálicas lan¬ 
zadas a millares que reflejaban las on¬ 
das del radar e inundaban completa¬ 
mente con falsos ecos las pantallas 
alemanas. 

"Música de jah" 

La Luftwaffe introdujo entonces nue¬ 
vas medidas y equipos para contra¬ 
rrestar les tácticas de interferencia de 
la RAF- La primera de tales medidas, 
concebida por Paul Mahle, un armero 
de la Ifc/NJG 5, consistía en dos caño¬ 
nes de 20 mm (poco después de 30 
mm} montados a mitad del dorso del 
fuselaje de los Bf 1 10, de los Ju SS y da 
los He 219 de f orm a que p udl era n d te¬ 
pe rar oblicuamente hacía adelante y 


Eí (Principia operad anal de ttí 
defensa ocrea nocturna de 
Alemania ara simple . Los 
bombarderos británicos 
^cantes eran localizados 
por los radares de tierra; 
después los controladores 
dirigían a los Cotas 
nocturnos a interceptarlos. 

En loa Fases finales do la 
guerra, tos catas empleaban 
los radares do a bordo para 
acercarse y derribar al + 

adversario. 


r W 




La caza nocturna alemana tenía muchos blancos 
potenciales, pero ef predominio británico en la guerra 
electrónica les impedía muchas treces encontrarlos. 
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tequfordm Mi Jw fue 
OÍ deeñrroilo final do tú 
familia de* i Ju SS. Su.y 
prestaciones resultaron 
poco alentadora* v *úio 
sé completaron tres 
ejemplares. 



En ÍO& últimas meses de le guerra 
entró en servicio une escuadrilla 
dotwcki de reactores de caza 
nocturna Me 2 £2: derribaron 43 
Mosquito en sólo 70 solidas. 

interior de Íes f orín aciones He? bom¬ 
barderos incluso antes de Que comen¬ 
zaran a lanzar las "Window". Mucho 
más tarde, los bombarderos de la RAF 
comenzaron a adoptar un nuevo apa¬ 
rato, llamado en código "Míonica" r em¬ 
pleado pera avisar de la aproximación 
de un caza por el sector trasero: a su 
vez, los alemanes, desarrollaron el ra- 




dar FuG 277 Flensburg, que permitía 
al caza dirigirse hacia las emisiones del 
"Momead No fue sorprendente que, 
contantes bombarderos pesados ope¬ 
rando cada noche sobre Europa durante 
este periodo, muchos pilotos de caza 
nocturna de la Luftwaffe consiguieran 
un número de victorias que eclipsaba 
por co mpleto las obten idas por sus h o- 
mólogosaliados. Era bastante corrien¬ 
te para los pilotos alemanes destruir 
cuatro ornas AvroLancastero Hande' 
ley Page Nal ¡fax en una sola salida; un# 
vez penetrado en et interior de la for¬ 


mación de bombarderos, sus victorias 
sólo eran limitadas por i a escasez de 
combustible o el agotamiento de las 
municiones. 

Los Ases DE LA NOCHE 

El mejor de los ases de la caza noctur- 
na alemana fue el comandante Heinz- 
Wolfgang Schnauffer, que fue transfe¬ 
rido a la Nachtjagdverband en la 
primavera de 1942. Durante su primer 
año de servicio con la ll/NJG 1 consi¬ 
guió sólo abatir 21 aviones de la RAF, 
pero en los últimos dos años añadió a 
su botín exactamente otros 100 bom¬ 
barderos en sólo 164 salidas. Su ope¬ 
rador de radio, Fritz Rumpelhandt com¬ 
partió con él todas estas victorias y su 
ametrallador, Wilhelm Gaos le r, 9B. Es¬ 
tos dos aviadores fueron condecorados 
con Ja Cruz de Caballero, mientras que 
Schnauffer añadió lambían Diamantes, 
Espadas y Hojas de Roble íla máxima 
distinción militar alemana! a su Cruz de 
Caballero, Entre ios restantes pilotos 
de la caza nocturna sólo el coronel Hel- 
mut Ueni, con 1C2 victorias, obtuvo tam¬ 
bién esta condecoración. 
































fii LOCHhcvd p -3 
Orion sigue 
siendo el mus 
¡Mportitnta avian 
nntisubmiu ¡no 
tin Occidente. 


L a guerra antisusmarina (ASW) es u na 
tarea muy difícil. En cualquier otro 
campo mi I ira r se puede confiar en téc¬ 
nicas visuales, radar o infrarrojo pa¬ 
ra descubrir un blanco y dirigirse hada él, 
pero bajo el mar, a excepción de a Igu nos ca- 
sos especiales, es preciso recurrir al sonidü- 
Ctesde muchos aspectos, el avión de patru¬ 
lla marítima es el arma ideal para ja guerra 
antisubmarina. Más veloz que los buques de 
superficie, puede cubrir vastas zonas de los 
océanos en un tiempo relativa manto breve. 
Además, si localiza el submarino enemigo, 
puede atacarlo sin casi temer un contraata¬ 
que. Pero el problema sigua siendo descu¬ 
brí reí submarino. Es imposible para un avión 
que vuela a gran velocidad percibir sonidos 
a través de la barrera que constituya la su¬ 
perficie del océano. Tampoco puede calar en 
el agua un hidrófono como hacen los heli¬ 
cópteros, los buques de superficie o los sub¬ 
marinos. Sin algún tipo de aparato para la 
detección del so nido, debe confiar sólo en el 


TÉCNICA Y ARMAS / 


IYIAQ jMagnetic Anomaly 
Detector, detector de ano- 
mal fas magnéticas}, en los 
"sniffers" (literalmente, 
husmeadores) o en el ra¬ 
dar, Los sistemas MAD 
son de escaso alcance y 
no son eficaces contra 
submarinos que nave¬ 
guen a grandes profun¬ 
didades. Los "sniffers" lo¬ 
calizan las emisiones de gases de los motores 
diesel de una unidad submarina con Jcses- 
nórqueles en funcionamiento, pero desafor¬ 
tunadamente, ni los submarinos nucleares 
ni las unidades modernas de motores de ci¬ 
clo cerrado producen emisiones de gases. 
Si el comandante de un submarino decide 
operar con los sensores pasivos, utilizando 


Un sonarista, a 
borda de un flJimrod 
de ifi RAF , d ta 
escuche de posibles 
* firmas sonoras' da 
submarinos hostiles, 
captadas por tas 
sonaboyes. 


Las boyas acústicas o $onob± F ~„ 
son et único instrumento con ei 
que tos aviones pueden focalizar 
un submarino a través de la casi 
impenetrable barrera de la 
superficie del océano i 



























LE SÜNOBQE 



El Lockheed P-3 Orion 
flava más da achanta 
sonoboyas, Cincuenta 
están alojadas an 

tubos titilados bajo al 
fuselaje, mientras que 
tas restantes se 
transportan on et 
interior y son 
lanzadas 

semimanualmente por 
tm tripulación a través 
de tubos de 
lanzamiento iarriba y 
derecha}. 


sólo el sonar, no hay periscopios, que 
emerjan de la superficie del mar y por 
tanto no hay nada que pueda ser de¬ 
tectado por el radar de un av¡ ún AS W, 
La solución al problema son las so- 
noboyas, sistemas acústicos lanza¬ 
dos desde un avión o helicóptero; 
normalmente están constituidas por 
une sección dotada de sensores, que 
puede ser preprog ramada para su¬ 
mergirse a una determinada cota 
ope racional, y de un transponde- 
dor radio, que permanece flotando 
so superficie. Los datos son en¬ 
viados a través de un ca ble que co¬ 
necta ambas porciones, la sumer¬ 
gida y la flotante. al transmisor 
que, a su vez, envía los mensajes 


al avión. Un avión antisubmarinó normal¬ 
mente sitúa una serie de 6 a lOsonoboyas, 
que forman una especie de red, con le es¬ 
peranza de detecta r u n su bmarin o enemigo, 
El análisis de las señales proven ¡entes de las 
so noboyas proporciona la indicación de la 
posición, de la derrota y de la velocidad del 
submarino. 

¿Activo o pasivo? 

Los sensores pueden ser activos o pasivos; 
ios primeros generan ondas sonoras que re¬ 
botan desde el blanco a la sonoboye, los se 
gu ndos ca pta n los ru ¡dos procedentes délos 
su bm arin os. Los aparatos m as vi ej os ten i'a n 
un alcance relativamente reducido y ningu¬ 
na capacidad para localizar la dirección de 
procedencia del sonido. Las boyas activas 
lanzan impulsos sonoros y registran even¬ 
tuales ecos de retorno. Sin embargo, al ac¬ 
tivarse, un submarino hostil puede captar las 
transmisiones acústicas y comprender que 
está siendo localizado por un avión ASW, 
Las emisiones acústicas consumen mucha 
energía y por tanto la vida operacional de 
una boya activa está limitada a unas pocas 
horas. Muchas boyas activas se ponen en 
funcionamiento desde el avión ASW, Hasta 
entonces funcionan en modo pasivo; entran 
en acción en las tases finales del ataque, a 
fin de determinar con precisión la posición 
del submarino. Los datos son almacenados 
en el sistema de control de tiro del avión, que 
calcufa el momento y la posición para el lan¬ 
zamiento de torpedos autoguiados o, más 
raramente, de fas cargas de profundidad. 
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1 BÚSQUEDA PASIVA 

LíH boyas PB5¡VW«píari simplemente 
loe. ruidos caracUtfíslicQS de los sub> 
miwirujB anerniíjos, enviando los d¡i‘ 
ios cor radio a> avión labrador. 


Los swbmarines son las 
maquinas "stealtiT por 
excelencia, proyectadas para 
operar en silencio Les 
SDJiobDyas pasivas se activan 
por el lmjiiíi del msr y están 
proyectadas para localizar les 
ruidos de baje frecuencia quO 
todo submarino genera y que 
son más dífici fes de ca mi!fiar o 
de atenuar. 


Bajo la superficie 


Las boyas activas llevan 
un generador de sonido. 
Cuando el avión envía 
«na señal, emiten 
impulsos señores pera 
poder establecer cor 
precisión la posición, 
disrancié y profundidad 

del blanco. 


2 BÚSQUEDA ACTIVA 

Las boyas activas generan ondas 
canoras propias y captan resecos 
Cíe retomo rc-flajídcis por al sul> 
marico flnomioO. 




Las vari aciones en la te mp e rotura. en la 
salinidad y én la densidad lIuI agua 
influencian tas presta o i riñes del sonar. 
Los batitenmó gratas, boyas de 
¡hundimiento lento, proceden a 
registrarlos. |para permitir al avión ASW 
calibrar con precisión sus sislUiriOS. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


Eí Sa voia-Marchetti SM.79 Sparviero fue uno de los 
aviones de guerra italianos de mayor éxito . Sus 
enemigos lo consideraban un adversario duro y 
robusto, apodándote "el jorobado maldito 


C UANDO, EN LQO miWEBOS meses DE 1931, 

et proyectista aeronáutico Alessan- 
dro Marchcttl propuso una versión 
aligerada, para ocho pasajeros y al¬ 
ia velocidad de su SM.81, aparentemente pa¬ 
ra pa rtici pa r e n la carrera " MacFtobertson ". 
de Londres a Melbourne, fue muy pronto evi¬ 
dente que este avión tenia una gran poten¬ 
cialidad como bombardero. El prototipo del 
SM.79P (l-MAGO} no estuvo listo a tiempo 
para la gran carrera y voló por vez primera 


en Carneri el de 2 octubre de 1934, Él se¬ 
gundo prototipo se completó en 1936 
como bombardero, Á bordo Sé encon¬ 
traban normalmente dos pilotos; sobre 
el techo de la cabina se había instalado 
una ametralladora fija delantera. La 
bodega de bombas, ligeramente si¬ 
tuada a la derecha, ocupaba la parte 
media del fuselaje; seguía una gón¬ 
dola ventral con la posición del apun¬ 
tador, donde se había colocado una a metra 










SNV.79 Spanríero 






PROTOTIPO 


n 

El SM. 79 Bpanrfera 
fue sin duda uno de 
tos me/ores producios 
de Id industria italiana 
y, píí ííí Hampo, uno 
de los aviones de 
enterre más avanzados 
del mundo. 


BOMBARDERO 

1 93:5 EI E&n'Jndo Jjrolcili pn rírfl 
Spsrvisfü se completo como 
fcomh.iríÍHira y i;;iTrü fin Servicio COO 
la Fnftia Aíirpnayticn un afta 
tííspuós,. i’ü-Eto a 1 ¡ompt> para 
«tariisr óptimas- pruebas centra 
ebiecivüs teri-sjusí, y navales en tu 
Guerra Civil espartóle. 


1934 E i prolel :pn dpi SM 7§ vu-14 
en -octubre de 193*. El SM 79P, un 
avista, civil de ocho plazas para 
servidos: veloces, dada Su 
N,:s¡ 5 ’nnr ¡a y veltxathitl. OírfrCfa un 
obvio potencia l naca su 
ifansformaoiún en bombartforp, 


El bombardero 

VELOZ ITALIANO 


Izquierda: El 
SM-79 Sparviero 
entró por primen) 
vez en acción con 
fas colore s da tos 
nacionatis tas 
durante la Guerra 
Civil española. 


Izquierda: Un gran numero 
de SM.79 operó contra fas 
fuerzas británicas on el norte 
de Africa con desigual 
resultado. 


adora orienta ble ven- 
. Otro puesto para 
ametmLliador estaba si¬ 
tuado en la trasera de la promi- 
n ente joroba dorsal ta la que el 
SM.79 debía el apodo de ' r Ga-bbo il r joro- , 4 
badof; otra ametralladora, deslizable a lo 
largo de una barra de soparte, se encontra¬ 
ba en la parte posterior det fuselaje y podía 
ser a postada de un lado a otro pa ro di apara r 
a través de dos aberturas en los flancos. 

BQMBAÑDEfíO VELOZ 

Desde el principio, los pilotos de pruebas de 
Ja Regia Aeronáutica se entusiasmaron con 
el SM.79 y antes de finales de 1935 se or¬ 
denó la producción de los primeros ejem¬ 
plares, Los primeros aviones entraron en 
servicio con el B 3 y el 111 3 Stormo en 1936, 
En 1937 estas unidades, con los nom¬ 
bres de “Falchi delle Balean" y de 
*Spsrvier¡" ( participaron en la Guerra 
Civil española con la Aviación del Ter¬ 
cio de los rebeldes nacionalistas, lanzan¬ 
do 11 8501 de bombas y golpeando 224 
buques, en su mayoría mercantes, gu¬ 
bernamentales . Cuando Italia entró en la 
Segunda Guerra Mundial, el 10 de junio 
de 1940, la Regia Aeronáutica disponía de 
575 SM, 79 que equipaban 14 storml Du¬ 
rante la campana de 11 días contra Yugos¬ 
lavia, en abril de 1941, 30 SM.79-F se opusie¬ 
ron a 42 aviones del mismo tipo pertenecientes 
a la aviación yugoslava, los supervivientes 
de un lote de 45 aviones comprados a Italia 
en 1939. Durante las ope raciones contra Cre¬ 
ta, los SM. 79 de Fas unidades de torpedeo 
estuvieron en constante actividad contra la 
navegación británica y griega en el Medite¬ 
rráneo oriental. En eí Africa septentrional. 


EN COMBATE 

VELOCIDAD 

El SionrviLTd fruí rnju villar qvfl Sui homáltUJQi 
británicos y alnmflíws de Jn misma r-poen 


SM.79 


Viíkferi Wuriingiai" 


Hn-mk-n I No l 11 


JJ3 kir.i'h 


lili, k«ri i lk 
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Ochate: El 
Heinkel Helll 
aperó desde et 
desierta al 
Ártica. Como 
ol SJM. 79, podía 
llevar bombes 
o torpedos. 


Izquierda El 
Vickara Wellmgton 
era más grande y 
más pesado que al 

SM.79 


TECHO DE SERVICIO 

Ninguna di» 

L-SIÜ3 [Il*3 

bombarderos 


tirina un tcclio 
nklrnnrdinari-D, 
aunque se 
afisarraUú una 
vrr^-un da alti 
coln del 
’iVril iiyCo-i. 


ARMAMENTO 


Lüí diferencias 
imi Ini diicür -niih 
Do nmpiap íb 
rellanan en ol 
armamento del 
bombardero. El 
5M.79 era un 
vtfirió 

compromiso 
entro velocidad! y 
carga bélica, 
poro su 

arrriarllonlcj 
defensivo no era 
el adecuado 


SIW1.7S 

3-amotr JüÍKkHiei lí.l mm 
1 unieiralladorji 7.7 mm 
1 250 hg de bombos- 

He til 

1 cañan 20 mm 

t umpLrnlliHfcrra ü mrn 
3 ama boíl odor as 7,S2 mm 

1 QQ0 kg de bombas 

Wallinplbn- 

0 nmeballadonn 7.7 rñm 

2 000 L|f iJl- bombas 


1 


115 
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TRIMOTOR 


PLANTA MOTRIZ 

Las i'Humas sartas 
del Sparviero 
em pisaban 
motores radiales 
de 14 cilindros en 
doble estrelle 
Piaggio P.XI, 
menos potantes 
que los 
análogos 
americanos y 
británicos. £ ¡ 


"IL GOBBO‘ 

A la característica joroba pare la 
posición de la ametralladora 
dorsal orienta ble debe el SM.79 
su apodo de "II Gobbo*. el 
jorobado. 


La mayoría de los SM.79 disponía de eres 
motores. El concepto del trimotor ere rara mente 
adoptado par* los aviones de guerra, pero era 
popular entre los proyectistas italianos. 



SM.79 Sparviero 

Este SM. 79-11 operó con la 283° Squadrigfia, 

130° Gruppo Autonomo Aerosíturanth basada en 
Gerbini, en Sicilia, en el verano de 1942, 


Derecha: En el norte 
de África mucho* 
SM. 79, 

inmovilizados por 
falta de repuestos o 
carburan te, fueron 
destruido* en tierra 
o capturados. 


las fuerzas terrestres del mariscal Graziani 
gozaron de un escaso apoyo de la Flegia Ae¬ 
ronáutica, ya que los pilotos italianos sentí¬ 
an un excesivo respeto por las heterogéne¬ 
as fuerzas de la RAF en Egipto. Hubo 
numerosos encuentros con los Gloster Gla¬ 
diator de la RAF, pero las pérdidas de los 
$M. 79 en combate fueron mínimas. Al oon- 
trariOr el Sparviero (gavilánI 1 luvo una nota¬ 


ble contribución en la guerra naval, reali¬ 
zando ataques contra Malta y los buques 
aliados en el canal de Sicilia. Cuando los 
Aliados zarparon con el famoso convoy pa¬ 
ra Malta, en agosto de 19*2 {Operación “Pe¬ 
destal"!, la Regia Aeronáutica desplegó 74 
aviones torpederos y bombarderos SM. 79- 
II desde Cerda ña y Pantelleria. Cuando el 
convoy, con 14 mercantes, entró en alean- 



BIMOTOR 

1 941 éi SpaFVtijro plmolor 
nbiiivc. 4¡dío come avión de 
espodJir: ñn; fus vünd ido a 
numerosas metan®*., ontra «Elas 
Era*. Rumania tabrité una vi:r:;¡6n 
É*ñ moterae Juntara Jumo 311. 
ÉtMsavEonsasB ulillzanm on u-1 
Frame Oriente!. 


1937 Lo:; SM.7S comerciales 
batieron numerosas ivuittia de 
vuá!s. La más Limnsn Fuci l.i ¿artera 
Istrea-Pamasco-PeriB de 1937, i:n l» 
(¡¡ué obtuvieron loa (ras primeros 
punstns y üupordrú-n al ganado* de 
la -MacRgNnson", al DH.ae Comet 
G-ACSS, que se el¡Píárie4 cuarto. 



SUPERVIVIENTES 



1943 La última veríió* d* s*d« 
del Sparviero fue el Stí.TiMU, 
cntmdb en servicio en 1iN3. Tenía 
morares mTis ppianieay majares 
prastaclo-ws. Pe Iws 3G SM 79 útiles 
d S de septiembre de 1945, 31 
desoi-eron aarPdreimos del sur y se 
batieron jumo a loa Alaoos <ro la 
Avvratania CuSnilLyeiante. utilizado* 
en servicios auxinsntS- 
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QimBFVfEgna*: ¡■iiv<! , l|.I:]'.iUi 21,2 
rn, icn^nud 16,2 m: altura 4,1 m 

PlániA motUa (SIVí. 73-111. lre& 
melones radíalas do 14 cilindros, 
en doble íré¡r£l[ft Fi/iyCfiú f .XI 
-1C4Q, di'ü.nrlilland* cada uncí 
I ín*CVtf46kW| 

Peso»: en vacío S 9b0 leg: a plana 
10 “lis kig 

Armamento: una amaífalladflfa 
fija y -dos orienlabls-s da 12,7 mn. 
una ametralladora de 7,7 mm, y 
1 250 kg do bombes o dos 
lorparios dó 450 mm en sciponas 
interiores 


Izquierda: Entre ÍOS Últimos 
Sparvrefo operaciomsltis se 
encontraban estos $M, 79 
de transporte vendidos a 
Líbano enl&5(h 


GONDOLA 

Además de la posición para la 
ametralladora inferior, la góndola 
ventral alojaba también el puesto 
de puntería para el bombardero. 
La situación ideal del visor 
hubiese sido en la proa, como en 
los bombarderos Wellington o 
He 111, pero la presencia del 
tercer motor hacia esta solución 
Imposible. 


ce de los aviones italianos, a pesar de la te¬ 
naz oposición de los cazas embarcados de 
los portaaviones, los SM. 79 (jurito a algunos 
aviones de i a Luftwaffej alcanzaron 9 mer¬ 
cantes, 2 cruceros, on portaaviones y un des¬ 
tructor, 

Ataque naval 

AlosSparvterose les acreditó el hundimiento 
de numerosos destructores británicos y da¬ 
ñaron gravemente al acorazado Malaya y a 
los portaaviones JndbjTrrfabfe, Vícton'ousy Ar- 
gus, también británicos. Habites pilotos co¬ 
mo Cimicchi, Di Bella, Melley y Buscaglia se 
convirtieron en héroes nacionales. Sin em¬ 
bargo, cuando se produjo el desembarco alia¬ 
do en Argelia, en noviembre de 1942, la ca¬ 
pacidad bélica de los SM. 79 declinaba, tanto 
por las pérdidas en combate, como por los 


continuados alagues aéreos 
aliados contra la industria ae¬ 
ronáutica italiana, que reduje¬ 
ron drásticamente las entregas 
de motores y recambios. En el momento del 
armisticio, sólo quedaban ut¡IÍ7ablos36SM, 
79 en los aeródromos de Capod¡chino, Litro- 
ria. Pisa y Siena; 21 de elfos consiguieron vo¬ 
lar hacia el sur, tras las lineas aliadas para 
unirse a las unidades de la neonata Aviazio- 
ne Cobelligerante. Algunos SM. 79 volaron 
con los colores de la Luftwaffe, relegados a 
tareas de transporte. Un Grupo de Aerotor- 
pedeo, de la aviación de la República Social 
italiana, continuó combatiendo contra los Al ia¬ 
dos, Su comandante, Faggioni, resultó muer- 
to mientras encabezaba una incursión con¬ 
tra buques aliados. Después de la guerra, los 
Sparviero fueron transformados en aviones 
de transporte, operando como "'correos mi¬ 
litares" hasta la reanudación de los servidos 
comerciales. Lñ producción fue de 1 330 ejem¬ 
plares, entre 1934 y 1944. 


CARGA BÉLICA 

Con las bombas alojadas 
vertical mente, la bodega del SM.79 
imponía limitación as al tamaño de 
los ingenios que podía llevar. Sin 
embargo, fue uro de los pocos 
aviones que podía llevar 
exteriormente una pareja de 
torpedos de 450 rom. 
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DE LOS M i ONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO 


Dassault Raíale C/B 

II FRANCIA AVIÓN Di COMBATO POLIVALENTE 1993 




El Reíale sera e! avún de coártale mas 
mp&w:iítlp!ffWioa ííwmodeiiüadao 
te ny(j¥(B lOCnOtogiM Como un avfeií;.i 
do diserto aer-Ddínámkdi.. controles fly- 
tiywe, una eéiuie rabilada en. m»L* 
nales eompUMMBt, un redar de barrido 
atemorizo y un» cabina Intelisenle' 

: üíteiia rife sene* Raíale D y el meno- 
p*a¿ ; Raíate C -:.r tsvferSKYrasdei com¬ 
bate polivalentes dol Arméc de l’Air y 
prSSTáffin servicio en misiones de ata¬ 
que, interceptación y reconqcimujniu 
truMlmunre. las Lientas aereas reobi'án 
la versión. SOI. co~ copSOdadreduCUlfl 
El Raíale escardar SOÍ dispondrá de 
otras catedoi ÜKOS avanradas como un 


visor de oasco, controles de mando ora¬ 
les v un sistema de búsqueda y segui- 
lísenos por inlraJÉUios 

CARACTERISTICAS 
Dassault Balate C 

Planta mqldZ: (1*3 turhüM" SKECMA 
MS8-3 cíe 06.93 khl con posquemader 
□ ¡mansión es envergadura 10.M m: 
longitud Id.30 rn. chura superficie ala r 
48.00 nV 

Pesas: una* tío al despegue 2 1 500 kg 
Prestado nei: ■.Hiiccrtid máxima J t¿"b 
knvti; radío de Murtela oon 1Z bom¬ 
bas I Q33 km 

Armamento; un cañón dfr M «m, V 


COMPARACION 

Diifsgull ftilált C 
EurOlighltr 2000 
Lonhheed F 22 
SAAB JAS 39 Orlpen 


VELOCIDAD 
fe fe fe fe 
fefefe fe 
fe*fe fe fe 
*** fe 


CARCA DIUCA 

■fe fe fe fe 
fe* fe fe 
fe + fe fe fe 
fe fefefe 


COMBATE 

fefefe* 
fefefe fe 
fefefe#*' 
fefefe* 


hasta 6 000 kg de áíffljs. incluyendo 
fl mofes amMire MICA, mistes de gue 
láser as sol disemioedor de submu- 
niclnnes Apache, milites ¡nucleiares 
ASWP, misiles antbuque EhjcoI 


El demostrador tecnológica 
Raíale fe qutt votó por primera 
va/ érr 1936, os ligeramente más 
premie v posadlo íje m los 
aparato* de serie 


Está tulú liWestfO tas dos 
vettionet previstas para ai 
Armé* de /‘Air, La Guerra 
(kti Golfo indujo a elegir ai 
ftnfntn D biplaza como 
versión operae/onat tinsicn, a 
causa do la carga da trabajo, 
exeasivft para un soto pito te. 



Dassault Raíale M 


FRANCIA CAZA PÍUVALfMTO MONOPLAZA EMBARCADO 1991 



I ; Finíale M bivalente (intercepta 
ciórJalaqvel e-5 le versión navajada 
dpi caía Raíale Ei tren de attmíijÉ hfe 
Mto muy rpíorzado para resistir las ope¬ 
raciones desdo portaaviones, el amor¬ 
tiguador del .alerrizado-r delantero se 


6Ae Sea Hirrwr * * 

Drissaut[ EtfrníCird fefefe 


comprimo durante la carrera soore la 
catapulta para después levantar rsl mo¬ 
rro. iKilnandoel despegue. Estos cam¬ 
bios han ¡ncremftntíidd *1 pas* en ca¬ 
si 750 kg La Aórtmevata h# provisto 
adquirir Ré Raíale lo* primeros 14 


fefefe fe fefefe 

fefefe fefefe 


£T fía falo JVT da ¡B 
Aéronavaio 
entrará trr 
wrviofo antas 
gua los d&f 
Armaá da l'Air- 
JT eemplaxeri 
a loa viejos 
intorcaptadoras 
FB Crusader y 
apoyará a los 
Sopar Standard 
fin fots misionas 
de a raque 

oe los cusios, con c3f>«e*díd reducida, 
serán operacionaias en 1993. So há 
prev¡5ld su epergciúfl a bordo de les 


ctos nuevos portaaviones nuctoíresdó 
Sa Armada francesa, e’ Charlas de Gau- 
iVe y & R/chbtiáti, 


COMPARACIÓN VELOCIDAD CARGA BELICA COMBATE 

Díissmjlt RdíaEd M fefefe** fefefefe fe*** 

McDdmuBlI Oü.uglas F/A-18 + *** ***** fefefe** 


Dassault/Dornier Alpha Jet 


ENTRENADOR DE ATA0.il E 1-973 


El Alpha Jet Ha sdó daS^rpUfu.» (W Fren- 
cta Y Alamaflia para un dob"e cqmotdo 
adiestramienlo y ataque libero. Amisas 
aviacionesadounemíi 175eiranestp^infe 
fiaron ondeólas. LOS Alpha Jet E fran¬ 
ceses entraron en servició on 1079, de- 
s&roldndo conrietoos de adesíramento 
svenisdo y endenamienEO de wrr'ii». l.pe 
Alpha J#t A oe Alemane -este- cotedos 
de equipo pata lo rujvígfHbOn y el anaque 
y de un oahún de 27 mm pa<* al «meir- 


üo de alaque 1 gercVieconocm:o Los 
Aipho Jet S& Nn esponadoa Betgca, Cds- 
i,a ce Madil, MmmoH. Nijora Q;í - jíi' e 
TCQO- En 19B0vo» nía nueva versión pa¬ 
ra eí apoyo Cdrono ccn equ pos nrefta- 
üos Se ve-dóaE^ptotes ú~ MiynC» 

mprijn 

Un Alpha Jet £ (de £co^ wn«feJ 
francés. Estos entrenadoras no 
están adaptados para al atagua. 




El Alpha Jet A i Anaquel tiarm ai morro afilado. La Luftwnffe 
ha mitrado dat aatvfolo ta mayor parta do asios aiíiflittt. 
oadiando casi 40 a Poriugat. 


CARACTERISTICAS 
DnMuh/Domta' Aíphj. Jet é 
P larití motriz: eos turbosoplintSS 
SNECMAfTuitcmócí Larsc 04-C& de 
13.54 ItN 

Oimensjorwra: iSsVi'irfgadura 9,11 m: bn- 
gitud 11.75 m; aHurüJ.líl m. superíi- 
cie alar 1?,SQ m‘ 

Pewí; en vacío í 34$ kg; máximo al 


doseegine 0 ífiO kq 
Prestaciones: velocidad máiiima &1É 
krrVTii; yalncidad ascansioíqil máxima 
3 GEO mfenin, tocho de servicio 14 630 
m. auionomia 670 4m 
Armamento: mi contenedor qpciona; 
pete un cañón DEFA do 3D mm, y has- 
la 2 500 kg de cohetes. bonrsba& y mi- 
Silea áirtháiro 


COMPARACION 

Alpha Jei 
0Ae Hawk 
Acrmacchi MS.33B 
Aero L-39 Albatros 


VtUlClüAD CARGA BELICA COMBATE 

***# fefefe* ***** 

fe**** *** * fe fe fe fe * * 

* * fe fe fefefefe fe * fe fe 

fefefe fe* fefefe 
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O ASSAULT ATLANTIC/ATLAN TI QUE 


Dassault-Breguet Atlantic 

| JNTEHNAClONAL PAIR HIERO MARITIMO ASW ¡Bfif 


Maniato <n franca, rt Atlantic 1 iuede- 
sé'rpilaao pgr liu oonsorco cuicoco iBéi 

Ijíh*. Fiaron, Ai^nsna, l«te y Paisas 6a- 

para fftüpoftAjr ti requermi*ii» de 
l> OTAN perú un a*atín oa fHdlmllfl mgr.- 
’ <"<'-3 Lo? Ai ante se hen verdidoa Fr-an- 
■ ■ A emana. iia'vt Paisas Bafea v P* 

*.5*Jn Franca ha oomeii^Kfea par oe fc* 



La? tg Atlantic italiana» esr An encoculmtlus an ritos 
stornu. AútunSm-an tn tu aQUipamianto ot 
actualizada aiortándar dnt AtiantiquB 2, 


HM» «J£ AlianiH.’ en 1952. aya wHipfah 
IfldOscon e' rtd-anliqun > M ruteva ye 
neíMnon. qtfl vei*«i o* wz efímera en 

rsai con amónica, tnsiemas y ftqtupa- 

mis^as nuevos. 

El Ationflljue 2 esta en rorviefo 
con ki Aéronavaie. 


f 




rv 



CAP,ftCrfcKI5TICAS 

DasuuJi Ailtniíquti 2 

Planta mptili; des tultohálicoH Flolls- 

Rüvce Via FtTy 20 Mk 2 ( de 4 540 to/V 

ülmíirt¡*n«-^Rvereadurj 37,42 rr 
longitud 31.62 ni; Sttwa 10,69 m. su- 
porfíe» alar 120,34 i* 1 
Pews: o” vado 25 600 kg man ™ al 


:)C¿D(>guO 46 200 kg 
Fr«(*eioi»B>: vélcKKksd mixima 646 
kmftn. velocidad sscMtlonal rnfludma 
384 nvmnin; techo * servicio 0 t45 m. 
rMip eperaoona $ 333 km 

Aimimmrtfl: hana 8 000 1 y dis m■■<... 

incluyendo bombas. carga?. dtf^Ofun- 
ddad, torpedo*. mates anLibudue Mar¬ 
te. ¥ Efcocai 


CQMPAAACIDII 

Dmi-OUlt- Brc-gunt A. 
LoefcFieed P-3 Orion 
BAt tlimrori 
Túpela* Tu-142 ‘Bftflf F' 


VELOCIDAD CARGA BÉLICA COMBATE 

*** **** Mi* 

*** ***** ***** 

***** **+* **** 

***** ***** ***** 


de Havilland Tiger Moth 

GRAN BRETAÑA EMTftEftADDR BASICA Iffli 

E D H S? Tiger Mo;h *..r- .rui ->nm- 

; H* ttoi Botero OVJ {te H*nl4i-d iMglh En- 
ir* <41 atoado con a FlAF en 1931 y r* 
tuwo Ln gran ¿kíIci ae expon «ton antes 
da Li Sfl-j.nc6 Guerra siendo ven- 

ocho pa>ws La ™,w BPntnbu&ísn 
dal Tí(iw Metri ¿i es tuerzo itoioj fue en ei 
en trena ivipnto ítesr», se consiruyorpri 
mtes da Thycr cafa equíiaf a no mo- 

nos de 33 dsatetefsde antre nemiernc i ote- 
nwual en Gran IBretata. Cfln&íi. Awsira- 
14 Südálrfco. RodeM e India 


oaracterístiicas 

PliAta rnetri*^ .imíIOí (Mi. ■nlros 
en l J iea de Havilland Gipay Ma| 0 i deSJ 
kW 

D*f»nsiors»i;anve , y¿di.rfl B .94 m; tsn- 
Q'Lvci 7.29 m; alura 2 BE m; superficie 
alar 22. 2HJ m' 

Pesóse en *,1 r.\, &0C kg; mftumo al des¬ 
pegue BOJ fcy 

Prestfttíton**; velocidad' mfaíma 175 
tern/ft, tacho de servicio 4 146 m. auto¬ 
nomía 4B6 km 



Atfftruas do entran,mor. ai Tiger Math tirvió 
como avión tic anitco dorante la Compaña de 
Fronda Y ambulancia adrea en indio. 


El de MirvjJiIflrid Tiger Moth Ht? al entrenador huaico nM¡s irllpártarrtxr 
dél Imperio Británico dorante la Segunda Guerra Mundial 


COMPAFLACION 


do Hpvillind tlflór Motil 
Stearman PT-13 Haydel 
Bucker Bd- 1J1 Jungmsnn 
Ntorlíh Amn-ir.aJi T-6 HaiVord 


VEL0CIDA0 

* 

* 

* 

** * 


ARMAMENTO 

* 

* 

** 

** * 


SERVICIO 

***** 

***** 

*** 

***** 



de Havilland Mosquito B/PR 

GRAN BRETAÑA HECO,'BOMBARDERO BIPLAZA 1840 


D H$6 Mosquito *4 uno de ios mis 
jjn*s*^«deocri*ijsti de todos tos 
'-■e^íes Su&e-'isü vetoodad vsocapa- 
P* » cota to ¡stuaban íjera del ü- 
ca-cr -¡e tos liZit je ¡y «©03 Du r *'ire 
ste tF’Jtes acamaos 544 OMos- 

ftl£ COtoSFLiÓri tú rjíTMniij 

en rnaoBri pan -eojoreieoratmjderr* 
Br*4 bf-c&í entegm. lt* i*cno 


stoto utilizada en la época (*>r tos sovet- 
Ctoíi Et Moscüíío enirto en sínvoo cs¥i 
RAF en Í84i corno arrtdn dítlotoVeoono- 
C*n ente de ¿ '.a oo.i;¡ PR.MI(i> y corro 
bomjwnJono «it» {tesan-nada <e.Mk IV' 
Fdytoados con rada' 00**00 «jmo 'ba¬ 
tida"^' p*a grandes ronr.-u-jixios de 
borchard^os noclumos Ai^rnr do 1044 
-3S M$$íM¡Eo levaran una ijlji bon-i» 



>ompemanzaras' rki I @ U kg nasa tHan- 

cos ian 1 * 600 * ü*yv> g C ! , in Hasta 1062 

no fueron reenicifliftdflís o* los ttmeac- 
t*-os Caroerra 

CARACTERISTICAS 


Apodado “Woodan Mondar" 
tMaraviHe do madoroi, el 
Afoidirrito, ron motorat Martin, 
ora un bombardero ligero 
deearmado ouya única dofgnaa 
era SU elevada velocidad 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARGA BELICA 

COMBATE 

Mosquito S .Mk IV 

**** * 

****■ 

*•* ** * 

Junken. Jy 33 A 4 


***** 

***** 

Wo-qli American B .35 

*** 

**** 

** ** 

Tupdlev Tu -2 

**** 

***** 

**** 


de Hjvüland M troquilo ES M k IV 
Plantii motriz: dosmúidH*! Roüs-Rdv- 
» MtuMn 21 daST 7 kW 
DimcnslonsK etnrargadura 16.51 m; 
Iringii-ud 12.43 m, abura 4.85 m: su- 
pttriic'Et alar 42,13^ 

Pesoi- en vac-o 5 04? kg. mftximo al 


despegue 1 G IB? kg 
ArestMitortéi: vrilpnd.id ma.n-a E 12 
knVh; velücdad 4 sí o n 510 nal masirro 
070 T.'mjri, tecrode s<irv.c©94.-:9 m. 
autoromía 1 063 km 
Amunmitoe 007 kg de bombas 






























































R-Z DE IOS AVIONES DE GUERRA DE TODO El MUNDO / 


de Havilland Mosquito F/FB 

GRAN gílETÁNA CAZlVCAZABOMBARD ERO El PLAZA 1941 


Lía s^rpru^danre vola: das v la agilidad 

dfll MOSdMiW do bombardeo lo convir¬ 
tieron <Sn u\; caiYídaiO natural para Su 
IlfadS'loimjodn en caía. Imcalmenfle üií- 

' ZKfci CíHTMj cmS rif>:.:!/... rr>:.:- P.Mk II pt!- 
sactóiWiWBnvadü Mosq Jto F-ua uno de 
los primeros avtOfíSS- en ser eojipados 
con al radar .di (Altóme Iniercepil yen 



I &44 50 hab*a (KnvtmxJd en el ñlt$ iTl- 
portonta cara nortina btitrinraS. siértdO 
indUStJ 1/tÜcadO cor íinngsdkw nírtsam* 
rcanas. Como irrcursce de largo atcencs. 
era pame-oa miente lemPO per la caía 
nocturna ateríana Sus versiones da ca¬ 
za dñirns toaran empleadas principal- 
mm-.-n comg ^«ortiüS especializados en 
El Mosquito dít 
caza estad# 
BmUíte con 

cutrtrO 
y cuatro 
ametraliadorai. 
Un ejemplar de 
Mosquito FB VI 
mjnwfld- 



Cl Ol.Pd-.-i! rraril im, pnpvi quu lúe lud- 
damantal para conir-anflsiár tj amenaza 
Submarina en el pcllci de Vizcaya 

CAfflACTEníSTlCftS 
de Havilland Mo^uaie FB.Mk VI 
Plánte motril: dos rrciores Pe s-Roy 
ce Meriin de 1 642 CV H ZQS kWJ 
Dimensiones: envergedi^ 16.50 m 
longitud 1.2,54 m; altura 4.&6 m, su- 


Se produjeren mrevs wSrfJdnPí 
luCHlMfl t¡a £IM< nocturnos 
MuaifitiiQ equipados con radar 

Pesos: en iranio 64 TOO kq ma* me ai 
despegue i&'ÍW nq 
Prestación**,: velocidad má* ma 620 
kmflh techado servicio lOEfiüm; au- 
teoomie 3 000 km 

Armnmcflia. c„airotananüs de 20 

mn^ y hasta V&Ú kg de bori'teaí'rothe 


peiKie a’ai >s2,8 m 1 


i:chnlL-s HE de 37.25 kg 

CDMPAfLACJON 

VElOClDAU 

ARMAMENTO 

COMBATE 

rviPiquito FB 

ju aac 

Ocug lnr, A-2D Huvú-L: 
Poeke-WuMTa154 

***** 

**** 

* * * * 

***** 

*** + 

***** 

* + * 
***** 

***** 

* ** ** 

**** 

* 



ft..nqLe precedoo en eí SíftnOO opera- 
cign¿V por el dosier Menee*. o! D.H.1Q0 
Vimptit* rué el primer irán a reícoón 
mohomotor bniaiuco. Conoodo miw 
'í^idercraU' (cenKflo) a causa de su can 
to lusetafe v k) ■dobla viga de cola, ei Vam¬ 
pira enirü En servida con la RAF en 1946 
fue un caza rebufo y maniobrable, tfi 


verdadero placer de P*M* r y el primer 
ívon a rsacctdn condono! en nmxJias 
Fuerzas aereas 

CAFLfttTÉfikSTICAS 
ítn Havilland D.H.1W Vampira FB Mk B 
Plsnt* motriz: ufl ÉuítKpfraaclor de 
v. ¡and Gotím <Mt 1 530 kg de empure 



pimunsioflC's: envergadura 11.66 m; 
longitud 5.3S m, abura 1,87 m: supw 
■Trae alar 24.53 m J 

Pesos. en vacio 3 300 t g. máximo a 

despegue b 626 kg 

Ntrniapa fü« «™? do lar daútí 
parí#* QVe Btfquirioran 
BMpOtioneia fíjn nen»efr™a 
gnmiot al Vampiro- 


El Vampira, durante gran pono 
de au lOrpa UMIHI, prestó 
rerwTúió ddrtw oaiadómhardero. 

Prestaciones: velocidad máxima 667 
kmfli; vploeidad ascensdr.al máximn 
1 463 mAnin. idcba de ser\'icio 13 000 
m; íidonoínia 2 TOO km 
Armamento vuJ-id ¿aVinesíla 20 mm, 
y h*íi 3 500 kg (kj Corrías o coñetes 


COMPAftACIÓN 

D.H. 100 Vampiro 
Glaster Meie-or 
Mn®3FrschrtilÍt Me Z5Í 


VELOCIDAD AflMAWiHTO 

**** **** 
***** **+* 

* * * * ***** 


lxcUMMlP-9Q$ihoollngS***** *** 


COMBATE 

*** 

# ** 

***** 

*■**■* 



de Havilland D.H.103 Hornet 

GRAÍl &RLTAWA DAZA MON OPLAZA Cí LARGO ALEAN CE 1W 


El de Havilland O.H.1DJ i..e ¡a máxima 
eigyesiOíniel ooncepid *1 caza pesado 
Cíwi moreras da embotos. prcyeciflda pa¬ 
rí operar en ¡as vbí-Ibü ddstwétvnaa del 
P(*í : !icfl Claramente basado t** ol Mas- 
quld. íOCtuQ una nueve serie do U* rtií>- 
iotos Mvlin. ójn sección frental reduci¬ 
da Más vsbi- on 1TO krn/Ti. ^je e¡ Mps- 
rfón @i Homet so opOramú nccatslemente 
a ‘eí máKimss prosiíannes úla i#i avifin 
de üólK» con mototB de eupiosayi pu- 
dera cütene< La® entregas comenzaren 


en 1945, poco arries dd l'rn^ <Vt la gue- 
nri. ptjsd este ntodeO no anuo nr. síh-it 
do o*» IOS escuadrones de la P-AF hasta 
154^ Lá Roy^ Na-.v uxftcij una wsón 
grTb»fc)d.-.i. til Soa Hornet 

CAFtACTEfiISTICAS 
de Havilland D.H.103 Hornet 
Planta motriz: dos motores FfeJls-riov 

Qeasurfiliada demarrada tarda 
para antearon gaírrí, íkll 
ffomei adío sa fabricaron 395. 


ce Morlai 13ST134 de i 514 kW 
Ikimaniionea: envergadura 15.7? n>. 
longitud ll.lSm. s?tura4,32 m: su- 
periic<e alar 33.54 m r 
Pesos, en vacio 5 65fl ky. maü'mo b- 
rfcspesje 9 500 kg 


El Harn&l F.Mk 3 tañía una 
carona doraal Qua ie unió a in 
darrva vertical. 

Prestaciones. moIül dad mdx "na ?®0 
knVTi; techo de 5 srvie»o 11 50Ü m: au- 
teoonriifl 2 50 ü km 

ArmamoilW: Cijatrccancnes tk.r ?0 1 hr). 

Y hasia 3J0 kg de Pompes o cot^tG® 


tQMPAfl ACION 

D.K .103 Hornet 
Grumman Píf Tkgercpt 
Morth Amariean P -82 
Sprtflre F.Mk 47 


VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

* * ** * 

** ** 

*** 

* * * 

***** 

# ** 

***** 

*** 

* * * * 

**** 

* * * * 

**** 
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15E EAGLE 


Avión de ataque superveloz 




Durante veinte años, ef 
McDonnelí Dougías F-15 
ha sido ef mejor caza deí 
mundo. Ahora > con la 
introducción deí F-15E, 
se ha con vertido en uno de 
los mejores aviones de 
ataque existentes. 

eflejc? de la búsqueda de mayor fie- 
oibilidad y eficacia por la USAF en 
u na época efe presupirestos cada vez 
■ más recortados, el F-15E es, segu¬ 
ramente, el avión de combate opemcionaE 
más capaz del mundo. En come) i dos aíre- 
suelo, ! a soberbia aviónica y los sensores per¬ 
miten realizar ataques de precisión con pe¬ 
sadas cargas bélicas y con cua Iq uier condición 
meteorológica, y tan pronto se libera del pe¬ 
so del armamento de ce ida, se muestra tan 
manejable como cualquier otro Eagle de ca¬ 
za. Su misión primada es el ataque/inte rd¡c- 
cion, pero sus capacidades en el combate ai¬ 
re-arre le permiten mayores probabilidades 


do supervivencia en un espacio aéreo 
hostil que otro avión menos ágil La 
idea de unEagle de ataque al suelo no 
es nueva. El F-15 fue originalmente 
concebido como avión polivalente, pe¬ 
ro el papel de ataque al suelo fue 
abandonado en 1975 y en cense' 
cuencia el software especial no se 
incorporó nunca al avión. Sin em¬ 
bargo, todos los F-15 de caza están 
adaptados para e! empleo dé ar¬ 
mamento aire-suelo. En 1982 se ini¬ 
ciaron las pruebas para un F-15 de 
ataque al suelo, cuantío McQon- 
nell Douglas modificó e! entrena¬ 
dor biplaza TF-15Á como "Strike 
Eagfe" 1 . Concebido como ETF (En- 
hanoed TacticaE Fighter, caza tác¬ 
tico potenciado), se Ee considera¬ 
ba como un posible substituto del viejo 
General Dynamics F-111. El demostrador 
ir Strrke Eagle" fue seguido por un F-15C mo¬ 
noplaza modificado y un F-150 bipiaza, que 
realizaron una seria de pruebas con una di¬ 
versidad de cargas bélicas y de combustible, 
adoptando generalmente CFT (Conformal 
Fuel Tank, tanque de combustible confor¬ 
mado). Los resultados fueran ímpresionan- 


F/ F-15C asocia una 
soberbie capacidad de 
ataque af suelo a una 
célula que mantiene 
toda la agilidad dül 
originarle cese F -15 
Eagle . 




¡ad des-de 

al habitáculo del F-15E, 
con su cubierta de 
burbuja as 
sorprendente: una 
característica ya 
presente en el cazo de 
superioridad aérea 
originaria , 
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y 

y 



Ahajo: Los f*15f 
aperado 

entraron en servido 4 
finales do f« ochenta, 
O tiempo para jugar un 
papel importante en hi 
Guerra del Golfo, 


tes y el nuevo F-15E fue ordenado por 
el Departamento de Defensa el 24 de fo¬ 
fa rero de 1984. El nombre de " Slri ke Ea- 
gle" no fue adoptado, aunque en oca* \ 
&icnes se han utilizado los apodos de 
J ‘ Beagle " ÍEom be r E ag let y'" M ud He n" 
(calamón). EE nuevo equipo y la nueva avió- 
nica para misiones de ataque hacen al F 15E 
muy parecido aun Eagle de segunda gene¬ 
ración. Factor clave de sus sorprendentes 
prestaciones es el rader multimodo APG-70, 
válido tanto para el combato a ice-aire a largo 
alcance como pa ra el control del bom ba rdeo 
a ciegas con bombas ,r estú pides" a través de 
la lluvia y las nubes. 

Una cabina avanzada 

El piloto se sienta en alto en un habitáculo 
que ofrece una elevad ¡sima visibilidad, do¬ 
tado de un HUD (Head-Up Display, visor de 
cabeza alta) de a mplio cam po visual y de tres 
CftT (Cathode-Ray Tubas, tubos de rayosca¬ 
tódicos) que proporcionan presentaciones 
muhiuso para las operaciones da navegación, 
de lanzamiento de las armas y del control de 
los sistemas de a bordo. El operador del sis¬ 
tema de armamento (W&Q, weapons System 
ofíioer) en el asiento trasero tiene cuatro ter¬ 
minales CRT multiuso para el radar, la se- 


\ x 


lección del armamento y la detección de los 
sistemas de seguimiento enemigo. El WSG 
además utiliza un radarde apertura sintética 
AWAPG-70 y el pod de navegación y desig¬ 
nación de objetivos Martin-Mariettü LANTtRÑ, 
Él pod de navegación incorpora su propso ra¬ 
dar de seguimiento del terreno (TFR, térra in- 
following radarf r que puede ser asociado al 
sistema de control de vuelo del avión para 
permitir un perfil de vuelo adaptado a la mor¬ 
fología del terreno. Et pod para la designa¬ 
ción de objetivos permite al avión iluminar 
los blancos para sus bombas de guia láser 
G8LM0 y GBU-24, En 1933, la 405 a Tacotal 
Training Wing (ala de entrenamiento táctico) 
de la base de Luke, en Arizona, se convirtió 
en la unidad de transición al F-15E Eagle, co¬ 
metido después asumido por la 53^ Fighter 
Wing del Air Educaban and Training Com- 
mand- Los primeros F-15E operadonales fue 
ron entregados a la 4*TFW r basado en Sey- 
mour-Jótinson r Carolina del Norte, en 
Substitución de los F-4E, La US Air Forcé con- 


Abajoz El demostrador 
“Stríke Eagle “ era 
un cazo ife ataque e 
interdicción en 
profundidad financiado 
por McDonnelf Üouglas, 
que probó ¡michas dú los 
conceptos utilizados en el 
desarrollo del F-15E. 






El F-1E puede llevar 
una carga de bombas 
superior A la del 
Boeing B-29 
Superforirotí de 
la Segunda Guerra 
Mundial . 


■^L 






























Todas fas versiones 
■dot F- fS pite don 
Itevur una pesada 
carga hética. 0 
empleo do un 
software adaptado 
pérmite o un avión 
proyectado como 
caza operar tjmbwn 
muy eficazmente on 
í ¿fí misiones do 

■Fl j"b jt- n h .a 


sicíeraal F-15E un aparato polivalente., capaz 
de rea I izar u na a mp lia gama de m ¡sionas. E n 
la mayoría de los casos, el F-15E pue¬ 
de reaprovisionar en vuelo, pero in¬ 
cluso sin repostar posee una auto¬ 
nomía considerable. En misión de 
ataque nuclear, el F-15E puede volar 
casi 1 700 km sin re postajo, con dos 
tanques lanzables.de 2 300 l r 450 pro¬ 
yectiles para el cañón MSI Al, cua¬ 
tro misiles AlM-9 fíidewinder y dos 
bombas nucleares Mk 51 o B61 fija¬ 
das en pilones subalares. Las rnisio 


5 if - 3 4 GRULLA 

Comed F 1SÍ d Sujd Su 34 luí sido 
rins.iíFni l.iíri rir un r.ijü dt «upurjeridíd d4<44 

io6fOiaiíifiirti b¡]iI. A diltuencu del t<n¡lu. al 
5 l- 3-1 |ioacv üitltAbinAita ititMfrtfedúsadkii 
sadiedmenta itdi scnuda 


Los rivales 


F-111F 

ti F-?5f áufeHllUVB H ' i l lnJ.l IIU 
G*n«d Dym jmidí F-lll. 
Pruyuciuiíu desde d p^intipro 
cama bumbirflnrü, c- T ' II da 
qc nnií lri .1 nnnnblc Ifnun utu 
caían hílita s-upfiiüf. aimifue 

fu ivFónicR ytiFtWRt 
de i hnnlaian 

mai uifjoF. 


VELOCIDAD ASCENCIONAL 

£1 Su-34 supera al F.iglt y a cji¡ ciulquitf cu0 
cnivb(i«ibaiid*rc riel mundo anwlM-idsd 

HítOÍMlL 


HADID DE ACCIÓN 

Ln n ta n caiq.ii de combustible confiere ni Eeqle 
un a Ira nnc dn eutabradifa incnrcnnlmrininl 
Y U r.npjnidnrl p*r* HtPCflf Qbieiivú! miiT *Í 
Ulterior ddtíftilMrt tflwnigfl. 


FACTOR DE CARGA LIMÍTE (gj 

f I F- líí ■innsoo.i Kd« Id flf ¡I idflJ doP CBíí 


VELOCIDAD MAXIMA 

El F- li Hipiuríi» hm pro f tnhidn puré 
interceptar :un dt W»ch % y ül f-1 &E Bt une 
dtist Pvian#í mai valsee! del inunda. 


VELOCIDAD A BAJA COTA 

Aunque maigmdmenlB mlí lotea que el F-tl 1F 
n 3ÍÍÜ m dn allura, d F 1SC es aun 
#himdnft1i’r™?nlc!ap?ííqflir:cia h.i r » nmn 
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RADAR ARG-70 

En jjI ori^ín de ibs súrpíGndantfrs capacidades del 
F-iSE se encuentra el redar AF&-7Q, que equipa 
[amblen, a Los caías F-1SC o F-I&D. Aunque opt¡ mirado 
[Miru las-operecipnosde ataque, íjFrfcdando eapBcidnd 
cte seguimiento del un fano ITFI, así c curto capacidad 
ctirtpgi Altea de afta rgscrfuriún, aiquc siendo un 
sistema jiíra-aíre aitamenin soNsucedo. 


El F-15E es el más importante avión de ataque de 
largo alcance que equipa a la US Air Forcé en 
Europa. Es utilizado por el 48* Fighter Wing i, con 
base en Lakenbeatfr, Gran Bretaña , desde 
que , en 1992, substituyera sus F-111F 
con ef nuevo caza. 


nes SEADfSupprcssionofEnemyAir 
Dcfence, supresión de la defensa aé¬ 
rea enemiga} obligan al F-15E a volar 
a medía/alta cota, con un tanque lan- 
zabfe ventral, 450 proyectiles para el 
M61 Al, cuatro AlM-7M Sparrow o AIM- 
1 20 AM RAAM y dos AGM-83 H ARM en 
fijaciones subalares y siempre con una 
autonomía en torno a los 1 700 km. El 
apoyo aéreo cerca no y la interd ioci ó n del 
campo de batalla requieren una aproxi¬ 
mación diferente. El Eagle se dirige hacia 
el campo de batalla a una altitud media, 
ante-s de descender a baja cota sobre la za¬ 
na del objetivo. El F-T&E puede sobrevolar 
durante 45 minutos una zona distante i 000 
km de su base, con una carga bélica cons¬ 
tituida por dos tanques lanzabfes de 2 300 
I, 450 proyectiles de cañón, cuatro AIM-9M, 
cuatro AIM-7M y de ocho a doce bombas 
Mk 82 de 227 kg en las fijaciones externas 
múltiples de eyección. Para las misiones con¬ 
tra carro, le carga está formada po r ocho bom¬ 
bas de 227 kg GBU-12 de guía láser 

Ataques a largo alcancé 

El F-15E puede realizar un ataque sin repos¬ 
tar en vuelo contra objetivos de gran impor* 
tancia como puentes, instalaciones químicas 
O centros de comunicaciones, situados has¬ 
ta a 1 500 km de le base. Además de una car- 


Cuadro 
de mandos 

£i¡ cuadra de mundos del F-15E está 
da mina da par pantallas mull ¡fu aciana les 
de catares. panlaNas jmra !□ mü voy ación, 
paro l,i presentación de un mapa móvil, 
taca rtogrgf i? ra dar de prcc i sicut, e¡ vuelo 
a bajisima ceta y al lanzamiento de las 
Brutas. El operador del sistema de armas 
(WSOj, en el asiente ¡posterior, gestiono 
las ECMyla capacidad de combata da! 
avión. Las pantallas puedan proyectar 
íníonrtaeián sobre el armamento o sobra 
el redar y pueden utilizarse además pan 
controlar fes radares enemigos. 


ga de combustible extra y las armas de au¬ 
todefensa, la carga bélica típica para este ti¬ 
po de misiones incluye un pod data-l i nk fen - 
lace de datos) AN/AINIX 14, en til pilón ventral, 
y dos bombas planeadoras GBU-15 de guía 
de precisión, EI12 de agosto de 1990, cuan¬ 
do EE UU inició la operación! fresen ShieEd, 
los F-15E del 536“ TFS de la 4» TFW r recién 
operación al es, se desplegaron a (a base de 
Al Khari, en Arabia Saudi, seguidos pocos dí- 


LANTSRN 

Los ¡deis 0iKÍ ba|0 IBS. fnni.iS 
de n-.rg de los motora* alojan 
- el LANTIRN I'Low Anitudo 1 
{ íjavigatiqn Targatino leifrai' 
Red íor Hight. jisiífflt IR, 
notiurnode navijijadin a 
unjo cola e ice ni ificjiciñn de 
Dbíff1i.vos) que lo permiten 
volar ta ™to de dia eomo de 
noche. 


F- 15 E Eagle 

■¡■■■ATAfl 






























CAÑÓN 

El F-15E üd'n dispone de un 
£aP4íi M81A1 Vulc&n de Seis 
tutx>i, ¿frpür da tji*0er*r » uní 
caricncin dti 100 pfoy&ctilftí por 
segundo Esl-n alojado en le base 
del ancastre alar derecho. 


ALA 

El ais del F-15. grande y con 
une carga alar ■ educida, 
coníribuya a su nct ble 
jrianiobvabilidad,. pera na es 
1» i<rn;il para las Yibrari&nfri 
inducidas por el vun-lo a alfa 
velocidad y baja coca. Se "ú 
(Jia Iptimplcfc Sistema de 
control compuleriraífo 
compensa lo que de otra 
lorma sería un vuelo 
extremadamente raí peso 
para la tripulación. 


1986, 11 de diciembre 
Primer vuelo de la versión 
taimente de serte 
i!l MtiDonirtéEI Dativas F-IJiE 


E 198S, 29 de diciembre 
Ei primer F-15É 
opertitconal es entregada ¿ la 
4 a TFW con base ert Seymaur 
Jah-nsort, Carqlirtá del ISJorte 


B 1990, 12 de agosto 
Los F-15E del 33&* y del 
33S C Tactícat Rghler Squadron 
san desplegados a Arabia San da 
tras la invasión iraquí de Kuwait 


AUTODEFENSA 

El F-15E pueda llevar 
CuairO misiles 
ai«!- aii^ Al U -'d 
Siduwñndíiry ci.uilfO 
AiM.Jq AIIVI-I». 
¡■ncloío a plena carga 
de bombas-y misiles 
flire-a-üÉ'o. 


H 1991 , 17 efe enero 

Los F’15É toman parte en 
Ea o p era e ion Pesert Storm. Loa 
dos sguadron de la 4* TFW 
realizaron 2 20 0 mis i tiñes contra 
importantes objetivos, incluidos 
los misiles "'ScucT y sus 
lanzadores 


PLANTA MOTRIZ 

El F-1SE monte dos 
motores FVais & Whrtney 
F-1D0fW-ZZ9, «>n una 
potencia unitaria de 
13 900 k-¡j de empuje. 


HABITÁCULO 

El F-T5E posee una moderna 
cabina con pernal las de video 
i mili Tune un El pílalo dono 
yn HUP dé Cmplip tfmpo 

visual y puede co-nímlar todas 
las funciones esenciales sin 
soltar lea enanos de la palanca 
do gescí y ni bnstún do 
mando- 


TANQUES CONFORMADOS 

E> F-T&E dispone de tanques 
auxiliares 'conlonnar 
(CpnFprmfldOsI pcrfatlamentri 
adheridos al fuselaje que ¡oclueo 
llevan pumos de fijación 
tangenciales psra el uanaporte de 
una gran cantidad de armamento. 


El primer F- TSE 
apura ctonu t Uniré Orí 
servicio en 1983 can 
lo 4* Táctica! Fightur 
Wirtg. 
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Escoltada por dos F-ÍÉ y 
un cazo monoplaza F-Í5 
E6t)iü r WBfl pareja da 
F-15E vuela a baja cota 
sebea el desierto kuwaití, 
Loa 4& bombarderos 
Eagle que operaron en la 
zona realizaron mes de. 
dos mil misiones dü 
combate durante le 
Guerra del Golfo* 


El avanzado redar TF 
def Eagle permite al 
sorherbio 
cazabombardaro 
realizar misiones a año 



as d&spucs por el 335 3 TFS. Ai comenzar las 
hostilidades, en 1991, losF-15E atacaron una 
amplia diversidad de objetivos. Su avanzada 
aviónica convirtió at avión en el único cap ai 
de recibir en vuelo información completa so¬ 
láis el objetivo. Esta capacidad resultó de gran 
valor en la caza a los emplazamientos dé ti¬ 
ro de los misiles "Scud". Estos misiles, de 
proyecto soviético modificados en Irak, eran 
militarmente insignificantes, pero una temi¬ 
ble arma política, Era bastante fácil para los 
aviones radar déla Coalición localizar él lan¬ 
zamiento de un misil., pero una vez transmi¬ 
tidas las coa r de nade s a Ara bia Sa ud i. e ra ne- 
cesa rio i mpa rti r i nstrucciones aun escuad ron 
de aviones de ataque antes de que despega¬ 
sen hacia el objetivo; entretanto, él lanzador 
se había ido. Con los F-15E, las cosas sedé- 







GBU -12 



Alcance: depende de la 
velocidad y cota de laniamiaiHO', 
na propulsada 

Dimensiones: long. 3,3 m; dám, 
273 m; peso al lanz, 225 kg 
Cabéie de guerra: una bomba 
Mk 82 de alto explosivo 

Guía: Paveway II de guia láser 
semiBctive 


GBIi -15 


Bomba electrocijjticn 



Alcance; depende de la 
velocidad V cata de laniamíBníú, 
no piopulsadü 

Dimensleinfls: IpnqrUjd 3,94 m; 
diámetro 460 mm; peso al 
rarpamienla 1 1*40 kg 

Cabeza de guerra; une bomba 
Mk-84 de alto explosiva 
Guía: TV g oa,n tErmografiá IR 





































sarrollaron de manera diferente. Los Eagle 
realizaban salidas de cinco o seis horas, en 
vuelo de patrulla a alta cora sobre el desier¬ 
to ¡raqui. La localización de un emplazamiento 
de tiro era enviada directamente al sistema 
de navegaci ón y control de tiro del F-15E y en 
pocos minutos, ef gran cazabom borderó 
descendía en picado sobre la platafor¬ 
ma lanzadora Iraquí. Dos F-16E se per¬ 
dieron en cómbete en las 2 200 salidas 
realizadas, con 7 700 horas de vuelo. 

Desventaja a baja cota 

Los analistas han señalado con frecuencia que 
la gran superficie alar del F-15E no es muy 
apropiada para las operaciones de alta velo¬ 
cidad a beta cota; su baja carga alar compor¬ 
ta inevitablemente un vuelo verdaderamen¬ 
te accidentado, especial mente pa ra el ocupante 
del asiento trasero. Se ha de señalar además 
que la carga bélica del F-15E es inferior a la 
del F-t 11 r 30 años más viejo. La USAF fue au¬ 
torizada e adquirir 300 F-15E, que ya han si¬ 
do entregados. En 1991, el secretario de De¬ 
fensa rechazó la petición de la USAF de 
mantener el F-15E en producción. Los M5E 
han sido asignados a unidades de teatro en 
Alaska y en Europa, a una Ala mixta de inter¬ 
vención rápida con base en Mountain Home 
y a otra homogénea basada en Seymour- 
Johnson. Estas unidades constituyen un ele¬ 
mento disuasorio altamente creible para si¬ 
tuaciones en rápida evo lución, dispuestas, en 
caso de crisis, como vanguardia de cualquier 
despliegue de la USAF. 



« 

( 

iBU -24 


Bomba de guEa láser 



Al can cu* depende dé la 
velocidad y cota de lanzamiento, 
no propulsada 
Di meiistcmes; long. 4,32 m¡ 
diám. 460 mm; poso 900 kg 
Cabeza de guerra una bomba 
Mk 04 de alio explosivo 

Guia; PavawaY III da guia tasar 
asmiactivg 



G8U-24 

Bombe de 907 kg 
con sistema de 
guia láser 
Paveway 


G8U 12 

Bomba dé 227 kg can 
sistemo de guia láser 
Pavaway II 


GBU-15 

Bamba de 907 kg ton 
sistemo de guio 
ulectroóplico 





































Salvamento 
con el 

Super Jolfy 

Cuando un piloto es derribado en combate sobre 
el territorio enemigo, las Fuerzas armadas 
estadounidenses dedican inmensos recursos a 
organizar una tentativa de rescate\ 


U N PILOTO DE CAZA ALIADO há S¡- 

do abatido enel corazan del 
territorro enemigo. El piloto 
está vivo, yace en tierra con 
el transmisor automático de señales 
en funcionamiento. Un piloto es un 
" b ¡en " de g ran valor y se rea I izará c I 
mayor esfuerzo para traerlo a casa sa¬ 
no y salvo. En. retaguardia, el servicio 
de búsqueda y rescate aeroespacial 
(ARRS, Aerospace ftescue and Reco- 
very Service} de la USAF ha sido aler¬ 
tado; la misión de rescate comienza. 

Orígenes en Vmtnam 

La actual organización para el resca¬ 
te en combate de la USAF se remon¬ 
ta a 1966, cuando el ARRS recibió en 
préstamo dos CH-53 del Marine Corps 
para un cielo de pruebas. Desde ba¬ 
cía un tiempo, los helicópteros de res¬ 
cate en combate HH-53 actuaban en 



Grande* vaf(tr e 
rnmorjSflmíwía pofoníe, 
modern o h pfttóptaro 
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mis eficaces 
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SALVAMENTO CON EL 5UPER JOLLY 


E stas mis-iones, e n u n am b ¡ente de al¬ 



ta amenaza, no son fáciTes. Aunque 
los helicópteros de rescate "Super 
Jolly'' y "Nighthawk* sean Tos direc¬ 
tos protagonistas de estas operacio¬ 
nes, Jas misiones implican una com¬ 
pleja organización de muchos tipos 
de aeronaves, cada una de las cuales 
tiene un cometido a desarrollar en el 
común objetivo de llevar a salvo a un 
camarada. 


Guando los ¡enveres 
rojos cám boyan os 
capturaron el carguero 
S S Mayugiiez, en 19T5. 
Fas tuerzas de Estadas 
Unidos organizaran una 
apera pión para rescatar 
a| buque y su tripulación 
de Fe isln de Koh Tang 
El rescate se realizó tres 
dms después poruña 
pede rosa fuerza de 
Marines, 


Mando y control 

En un conflicto a gran escala con ejér¬ 
citos modernos de alta tecnología. Fas 
defensas aéreas enemigas consegui¬ 
rán, probabl eme me, der ribar docenas 
de cazas tácticos aliados en las furio¬ 
sas batallas aéreas que se combatirán 
sobre la zona de guerra. En vuelo a 
gran distancia de las zonas operacio¬ 
nes avanzadas, un puesto de man¬ 
do volante pera operaciones de res¬ 
cate Lockheed HC-130P Hercules 
operará en asociación con el Boeing 
E-3 AWACS que dirige la acción aé¬ 
rea y recibirá los últimos datos del 
servicio de información sobre Jas po¬ 
siciones enemigas. El puesto de man¬ 


ía clave del éxito 
fueron los CH-53, que 
transportaron ios 
soldados y 
recuperaron a los 
rehenes. 


Vietnam, donde habían aumentado 
enormemente la capacidad de resca¬ 
te norteamericana. En los años si¬ 
guientes, les técnicas operecionales 
surgidas en el sudeste asiático fueron 
refinadas para su empleo en el com¬ 
prometido ambiente del Frente Cen¬ 


tral de la OTAN y, a pesar de la dis 
minucion de Jas tensiones en Europa, 
la profusión de armamento moder¬ 
no en todo el mundo significa que 
en el futuro inmediato existirá , 
siempre la necesidad de realizar I 
complejas misiones de rescate i 


Unidos para 


Izquierda; Les "oíos riel Boeing E-3 
AWACS vigilan la misión. Un potante y 
sofisticado sistemo de radar cu ñera la 
IOS movimientos propios y Enemigos, 
guiando las fuerzas. de rescate y 
ajeriando de euenlirales inlencianes 
del enemigo. 


Arriba; Es muy probable que 
cualquier rescaté értlemlOrirj hostil 
deseo caito no le reacción enemiga. La misión 
cuenta por ella coa al apoyo de aviones de 
alague enme al A-10, pare "Jimpiar" la. zona 
para las fuerzas de rescata y mantener 
ocupadas a las (ropas de tierra enemigas. 


Abajo; La autonomía hace del C-T30 1 Hercules un puesto 
do man do vol anta ideal.es paz de coordinar Jas fuerzas 
do róscate, dando apoya a los helicópteros efe ataque, 
Fos aviones lácticos y las fuerzas terrestres _ ^ 

$¡ e$ necesario, , ■ ^ 


De rochar Durante Ha 
misión, las 
lidie ajueras dé 
róscete deben 
permanecer en vuelo 
muchas horas En tal 
caso, los BC-130 y 
los MC-130 están 
equipados para 
reaprovisioner en 
vuelo a los 
helicópteros. 


































Abajo: Una voz tocatixnde el 
aviado>r r puede ser recogida por 
tos helicópteros fíe rescafe. En 
zonas boscosas os posibto fJWS 
O i í^ervwent# deba sor izado 
mediante un cabrestante. 


Arriba; Ldf "porojumper 
o PJ, son expertos írt todas 
tos formas de supervivencia 
y en toda cítiso de ctimeS- 
Sif tarea es te de localizar a 
ia tripulación (fue debe ser 
rescatada. 


do evaluará las noticias sobre aviado¬ 
res derribados v las grabará siguien¬ 
do un orden de prioridad, fundado en 
las probabilidades de supervivencia 
atribuidas a cada uno de ellos, Los he¬ 
licópteros de rescate y de las Fuertes 
Especiales de los tipos más recientes 
están dotados de radares TF y siste¬ 
mas de visión nocturna Cine permiten 
realizar operaciones de rescate tanto 
de dia como de noche, con cualquier 



condición atmosférica. Los 
helicópteros de rescate en po¬ 
sición avanzada son alertados 
para une misión, pero i niel al mente no 
penetran en el interior dsí espacio aé¬ 
reo enemigo. Aviones de guerra elec¬ 
trónica Ge ñera I Oyn aun i cs/G ru m ma n 
EF-rn Raven pueden ser utilizados 
para perturbar fas defensas enemigas 
é lo largo de un pasillo hacia la posi¬ 
ción del rescate. Aviones tácticos, co¬ 
mo el General Dynamics F-1G Figh- 
ting Falcon pueden ser destinados 
a organizar ataques de diversión o a 
destruir emplazamientos de misiles y 


de la artillería antiaérea enemiga a lo 
largo del pasillo de rescate.. Los Mc- 
DonneFI Douglas F-15E Eagle están 
disponibles para proporcionar la co¬ 
bertura aérea pare las misiones, lis¬ 
tes para interceptar a los aviones ene¬ 
migos que intenten intervenir. 

Atraer el fuego enemigo 

El helicóptero de rescate entra en¬ 
tonces en el corredor, precedido por 
aviones de apoyo cercano como el 
Fairchild A-10 Thunderbolt Mientras 
el helicóptero se mantiene lejos de la 
LZ (Landing Zone, zona de aterrizaje!, 
los A-10 despejan la zona, intentan¬ 
do atraer el fuego enemigo. Conoci¬ 
do como "trolling" {pesca de arras¬ 
tre), este arriesgado cometido es 
prácticamente la única forma de lo¬ 
calizar las defensas antiaéreas ene¬ 
migas. Tan pronto corno la zona es 
considerada segura, la maquina APRS 
se precipite a lanzar dos * paraj um¬ 
pé r"‘ o PJ {rescatadores). El helicóp¬ 
tero se retira después hacia una área 
relati vamente más segura, o para re¬ 
postar del C-130 puesto demando vo¬ 
lante. Los "parajumper" son lanzados 
a una cierta distancia del o los su¬ 
pervivientes. Los PJ son el producto 
de un diverso e intenso curso de 
adiestramiento. Además de ser geni- 


"Para que o tro s vivan 

El Aerospace Rescue and Recovery Service de Ja US Air Forcé siempre 
está preparado para ser fiel a su orgufíosa divisa en cualquier íugar def 
mundo > de día o de noche y con cualquier condición meteorológica. 


SUPRESIÓN! 

Los avión es tácticos 
como el Fairchild 
A-10 están lisios 
para limpiar la zona 
de fuerzas terrestres 
hostites y suprimir 
tas defensas 
antiaéreas 
enemigas. 




PREPARACIÓN 

Mieni res los caza s F-15 
y F-16 se reúnen pare 
provee r 9a cohén are 
aérea, losEF'til Raven 
S& disponen a interferir 
los radares y tas 
común ¡cae ia nos 
enemigas, 






LOCALIZACIÓN 

Un HC 130 Hercules de rescate 
realiza un reconocimiento sobre 
la zona del derribo, ton la 
esperanza efe entrar en 
ccn la Tripulación abr' 
medíanse la radio de 
supervivencia- 




































taños, son e* partos en técnicas dé su¬ 
pervivencia en cualquier ambiente, 
desde el desierto a les zones árticas,. 
y son considerados EOS mejores ejem¬ 
plares físicos de la US Air Forcé. Gra¬ 
cias a sus habilidades de combate y 
de supervivencia, los PJ son capaces 
de abrirse paso hacía los tripulantes 
derribados eludiendo al enemigo. Une 
vez en destino, curan eventuales he¬ 
ridas. Posteriormente, los PJ avalúan 
la posición, y si no es adecuada para 
la evacuación, trasladan a los super¬ 
vivientes hacia un lugar donde los he¬ 
licópteros puedan encontrarlos. 

Recuperación 

El helicóptero recupere entonces a 
los PJ y a los aviadores. En el caso 
de que no exista un lugar donde el 
helicóptero pueda posarse, serán iza¬ 
dos a bordo mediante un cabrestan¬ 
te. Teóricamente, el helicóptero no 
debe enfrentarse directamente con 


CONTACTO 

Los muy adiestrados "parajumper" 

(PJ) son lanzados a una cierta distancia 
de la tripulación derribada para no 
descubrir su exacta situación. 


las fuerzas enemigas. Ocasión afínen¬ 
te, sin embargo, se realiza algún que 
otro rescate "en caillente", con oposi¬ 
ción dcF enemigo. En toles situaciones, 
la tripulación utilizará armas 
que ven desde el armamento 
personal a las ametralladoras 
Minlgun de 7.62 mm para ha¬ 
cer un nutrido fuego de su" 
presión. Una vez realizado 
el rescate, el piloto dirige el 
helicóptero hacia la base, 
en vueló veloz a baja cota. 


El enorme Sikotsky 
CW-53 SupOr Síaltion 
difícilmente puede ser 
considerado un 
epnreín furtivo, pero 
frene fe Autonomía, la 
velocidad y Ja capacidad de lleve/ 
et Armamento necesario para 
convertirse en un eficacísimo 
helicóptero de niSOftt. 



\*Ti\ 
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RESCATE 

Tan pronto comp Iqs PJ 
ponen a salvo a los aviadores, 
llaman el Su per Jally pare que 
realice la recuparación. El 
heiicóplaro está armario con 
Mmigun de seis tubos y alta 
cadencia de tiro que se 
utilizan para safurgr la zong 
circundante mientras ce lleva 
a caho al rescate. 





El Aerospece desoye 
Recove ry Service de la Uí 
Forcé adquiere el CfH-53 St 
StaIlion del US Marine C< 

El "Super Jolly" entra en 
acción en 196S y se eenviür 
en esencial para las 
opere cienes de rescate da 
largo alcance en el Interior def 
territorio de Vi aína» deE Morte 



iembro de 1¡ 

La safa de los 
helicópteros de rescate 
estadounidenses ei 
alcanza su cénit con el 
Son Toy, Las Fuerzas 
Especiales asaltan cerca da 
Hanoi un campo de prisioneros 
a cientos da kilómetros en et 
interior del territorio enemigo 


Enera de 1901 

Durante la Guerra del 
Golfo, al ARRS l*s agregado a 
les unidades da O pe rae ion ¡as 
Especiales, que usan 
helicópteros parecidos, y ¡unto 
a fus HH-60H de la Uí 
realizan con éxito va» 
rescates 




















TECNICA Y ARMAS 

Ataqu 

Los sistemas de guía láser 
conceden a los aviones de 
ataque la capacidad de 
situar una tonelada de 
explosivos a escasos 
centímetros del objetivo 
deseado. 

E l extraordinario íjesarrollo tecnoló¬ 
gico de tos años cincuenta y sesenta 
tuvo un impacto enorme sobre las 
operaciones bélicas, especialmente 
en el campo de las armas guiadas. La intro¬ 
ducción de la bomba de gula láser ÍLGB, Lá¬ 
ser Guided Bombj en el arsenal de le US Air 
Forcé, acaecida en 196B r prometió una sor¬ 
prendentemente nueva precisión a los avio¬ 
nes de ataque a I suelo, promesa que fue más 
que mantenida por la exactitud de las LGB en 
Vietnam. Objetivos como el enorme puente 
ferroviario de Thanh Hoa no resistieron a la 
nueva tecnología. Conocido como "'Fauces 
de! Dragón 1 ", el puente había sobrevivido a 
cientos de ataques convencionales, pero fue 
destruido por una sola incursión realizada por 
F-4Phantom equipados con LGB. 

ÜN KtTAÑADIBLE 

Una bombe de g uía láser se monta asocian¬ 
do un sistema de guía a una bomba conven¬ 
cional de alto explosivo, El sistema comprende 
un sensor láser montado sobre el morro, un 
ordenador de gu¿s r une serie de aletas canard 
de control en le parle delantera de la bomba 
y una serie de empenajes de cola. Estos apén¬ 
dices permiten a la bomba planear una dis¬ 
tancia considerable tras su lanzamiento. El 
blanco os iluminado por un aparato eeropor- 
tado 0 besado en tierra que emite un rayo lá¬ 
ser conocido como desígnador, Los láser pro¬ 
yectan rayos de luz muy sutiles a largas 



distancias, que pueden ser refle¬ 
jados por los potenciales objeti¬ 
vos; acopiados a cronómetros muy 
precisos, pueden útilizarse también 
para medir Ja distancia al blanco 
con una precisión de cinco metros 
a distancias superiores a SO km. El 
rayo pertenece, normalmente, al es¬ 
pectro infrarrojo y resulta por tanto 
invisible al ojo humano. El sensor re¬ 
coge la energía láser reflejada por el objetivo. 
Sólo una pequeña cantidad de energía es re- 
Nejada hacia atrás, dispersándose Ja mayoría 
en distintas direcciones, pero es fácilmente 
identif ¡cable oon sensores adecuados. Un sen¬ 
sor FLIR montado sobre el avión consigue re¬ 
coger la radiación láser reflejada, enviando 
así la información al sistema de control de ti 


Él puente Paul 
Ooumor, an fas 
cpreanims de 
Hanoi, fue uno da 
los numerosos y 
vitales objetivas 
nurd vietnamitas 

destruidas (más 
de une vez) por 
le primera 
generación de 
bombas fásor. 



SENSOR 

Él SertSOf fütir'ile on 
el morro localiza Igs 
"rerieiüi" Ids^r. Ei 
urdí:i! ador de a bordo 
mide vi ángulqnj-ntrgi la 

tríyujcioria do- vuelo-y la 
dirección del bes mea y 
triwigmSta las uarisdúsnos 
de derrota a las alrsins 
canard di? control stRinda-E 
ínmodialímcníQ: detrás 
cfel mcvro de ís bom&a 

















































ATAQUE DE PRECISION 


Ltfs modernos sistemas da guia láser 
son tan precisas que f aniden dirigir un¿* 
bomba pera que atraviese une de las 
ventanillas de un camión. 


rq que calcula el punto de lanzamiento de le 
bomba, Una vez desprendida ésta, el orde¬ 
nador de a bordo de la propia arma gobierna 
las superficies de mando para ¡guiar Fa bom¬ 
ba hacia eF objetivo señalado por eJ designa¬ 
dos 


Planeando sobre el blanco 

Las bombas de guie láser son armas planea¬ 
doras no propulsadas, cuyas a leías de cola 
extendidas le permiten un alcance superior 
a I de las bom bas convenció nal es de ca ida I i- 
bre. La mayoría de los ataques en ambientes 
de alta amenaza as realizada a baja cota; en 
tai situación, lanzada desde un avión que vue- 
Ja a gra n vel Qddad y baja a Itura, eF a rma ten - 
drá un alcance de casi un kilómetro. Sin em¬ 
bargo, lanzada desde gran altura, la bomba 
es capaz de planear30 km o más. Durante la 
Guerra deF Golfo, Jos aviones de la Coalición 
realizaron este tipo de ataques sin riesgo, ye 
que las defensas antiaéreas iraquíes habían 
sido destruidas y la Aviación de Sadda m 
Hussein parecía reacia a empeñarse en 
combate. Oficialmente, Fa familia de 
v bombas norteamericanas de guía láser Pa- 
veway cae a no más de seis metros del cen¬ 
tro del blanco, pero, como se demostró du¬ 
rante la Guerra del GoFfo, una bomba de 
guia láser puede ser colocada a pocos cen¬ 
tímetros del blanco. EF sistema de guia pue¬ 
de ser adaptado a casi cualquier tipo de bom¬ 
ba de razonable tamaño, pero las armas de 
racimo ícluster) y de alto explosivo de 1 QOO 
y 2 000 libras Í454 y SO 1 ? kg) son Jas mas uti¬ 
lizadas, Una bomba de 2 OOü libras, con ca- 
t misa especial de acero que puede perfo- 
rar y destruir los refugios acorazados de 
cemento armado de los aviones, fue em- 
^ plegda por la US Air Forcé durante la 
Guerra del Golfo y los bombarderos Mil 
destruyeron cientos de carros de combate 
iraquíes con bombas de 500 libras. 


Armamento "inteligente 


La introduce i ande las armas de guia láser ha 
revolucionada las atocines ai re-suelo Para destruir 
un blanco pueden necesitarse docenas o muchas 
cientos de armas "estúpidas" (es decir, carentes de 
sistema dE guia), pero con el empleo de munición 
guiada es casi pasible garantizar "una bomba, uno 
diana". 


CONTROL 

Las alela? anterioras 
son p ivoianres per el 
centro; attoan como 
comfxrfisiidoras y 
alerones, 
gnlwrnandü la 
bemba ími vuíMj 


VUELO 

Las aletas nti¡d- 3 t 
posterioras na la bomba 
la permiton planeaí 
muchos kildmairos, 
efepen tiendo da la 
velocidad v artura de 
lanzamiento. 


CARGA EXPLOSIVA 

Los sistemas da guia htscr puedan ser 
aplicarlos i la mayoría de les bombas. 
la bomba británica CPUmestá 
constituida por un acerato Paveway 11 da 
fabricacrOn norlciemBr«Gaina y uñii tromba 
británica de usos genera les de 454 



































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


Messerschmitt Bf 109 


Construido en número 


superior que cualquier 
otro caza a excepción del 
Yak soviético , el 
Messerschmitt Bf 109 
prestó servicio desde ía 
Guerra Civil española 
hasta los años sesenta y 
fue la "cabalgadura " de los 
grandes ases de la 
Luftwaffe l 

L a historia mi Mísserscumitt Bf 109 es 
un reflejo de la propia Luftwaffe, A 
una serie inicial de éxitos sucedería, 
en 1940. la dura prueba de las Bata¬ 
llas de Francia y de Inglaterra, para sucesi¬ 
vamente ser el protagonista de efímeros triun¬ 
fos y dolorosas tragedias en los campos de 
haladla de Ea URSS y de Africa. De inmedia¬ 
to, cuando el propio Reich hubo de enfren¬ 
tarse a las tempestades que había sembra¬ 
dor el Bf 109 combatió hasta el final frente a 
un enemigo crecido en numero y poder. En 
vuelo por primera vez en septiembre de 1935, 


Estos Messerschmitt Bf 109€ de 
primera serie , pertenecientes á le 
S, l-Ji/LG 2 te preparan para 


despegar desda ef campa de 




£1 bautismo de fuego del Bf 109 tuvo 
lugar en España, enviado para 
contrarrestar a los I-IB rusos. 


bajo la égida de la Bsyerische Flugzeugwer- 
ke (Fábrica bávara de aviones, de ahíla de¬ 
signación jr Bf"l r el caza monoplaza iVles- 
serschmitt Bf 109 del prestigioso ingeniero 
Willy Messerschmitt entró en servicio con la 
Luftwaffe, poco antes constituida, en 1937. 
Los Bf 1ü9B r C y D dotados de motor J un kers 
Jumo y los Bf 109E con motor Daimler Benz 
DB 601 tomaron parte en la Guerra Civil es¬ 
pañola con la Legión Cóndor, iras la apari¬ 
ción en combate de los modernos cazas mo¬ 
noplanos soviéticos 1-16, Dotado con un motor 
DB 601A con inyección directa del combus¬ 
tible, el "Emir" tenia un potente armamento 
de dos cañones MG FF de 20 mm en las alas 



PURASANGRE 
BÁVARO 
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TECHO Csé SERVICIO 


Uia vprstünos 

del Bf 109 on la 
ultima pana <Jtu 
conflicto oran 
m#B c u píKct' 
que las que 
cooit'íii oren cm 

la Batalla Ufc 
Inglaterra Las 
Wfíioni?-i 
Finales dnl 
S-pItfiífl ijrrvn 
GUptiriOfflí al 
ov¡ un aleraifin y, 
en algunas 
especias. 411 
P-5ID Mustmifl, 

iii;hl|i¡ií 
ningurm cTa las 
düs igualaba *1 
ni.jlrinamln dni 
GOlxirhiio C-HJ-.l 
Estsdounídiiii« 


Bf 109 


EN COMBATE 

VELOCIDAD 

El G 10 era al nina velui da [«toa us 109. 5ua 
prü-araeiónn-* oran n’.n miadas liar l r. armas, arfad¡d 


S-FITFIFtE Mh KEV 
P-51D 
B1 1CM 


720 krp, r l1 




El prj'ncjpaJ 
contrincante da i 
Bf 109 fue «i I Spitfira. Como 
et Messerscbmitt f p/ieaíó 
servicio durante toda la 
Segunda Guerra Mundial. 


El Ntarth American 
Mustang fue el clasica 
caza estadounidense do la 
Segunda Guerra Mundial. 
Era más grande qua oí 
Bf H?P r pero tu autonomía 
ora insuperable. 



ARMAMENTO 


Lúa Ul 1Q9G d« 
la ultima parte 
de la guerra 
hjibcnn da 
derribar n los 
bombordorcw 
ciíammolores y. 
a falta da un 
armamamo 

estándar la 
guficianlamiinlo 
fHJlonUi. to-nfan 
giro recurrir o 
ihsrálaciones 
s ulularas. 


4 

4 

+ 


Eli IMS 

1 e*ñíH5 de mm 

2 Gmetrelijidcirei ftn 7.97 
o 13 nmi 

SPETFIRE Wk XCV 

2 tínhsñas da 20 mm 

4 ainetrall adoras de 7.7 mm 

1 bomba da 227 kg 

R-S1 & 

5 antetraliedorasde 12,7 mm 

2 bambas da 454 kg 



y dos ametralladoras MG 17 de 7,92 mm so* 
bre capó. Enfrentados a la caza pola¬ 
ca, escasa en número y en calidad de 
sus aviones, los Bf 1ÜQ barrieron to- 
da oposición aérea, abriendo camino 
a las unidades de bombardeo y apo¬ 
yo. La Batalla de Francia fue una prue¬ 
ba más dura: entre las algo más de 
mil victorias reclamadas por la de¬ 
fensa aérea francesa desde el 13 de 
mayo al 23 de junio de 1940, los Bf 
109 y los bimotores Bf no sumarían 
335 aviones alemanes derribados por 


tos sobre la zona de combate, los Superma- 
rine Spiffire y los Hawker Hurricane de la RAF 
consiguieron mantener el dominio sobre sus 
cielos. La Batalla de Inglaterra fue el primer 
serio revés de la Luftwaffe, El Bf 109P dispo¬ 
nía de un motor DB 60 tE de 969 kW, alas más 
largas de bordes marginales redondeados, 
rueda de cola retráctil, estabilizadores hori¬ 
zontales en voladizo y un morro rediseñado, 
más aerodinámico,con un cono de hélice ma- 
yor y redondeado. Superaba al Spiffire a alta 
cota y entró en servicio operaclonal en la pri¬ 
mavera de ifHl, sobré el canal de la Mancha, 


Arribe: El ancho de 
vie det tren de 
aterrizaje del 109 era 
muy estrecho, una 
característica 
peligróte en muchos 
casos pero 
completamente 
imposible en las durót 
condicionas del 
frente Oriental. 


la acción de la caza enemiga, todo un antici¬ 
po de lo que pronto ocurriría sobre Inglate¬ 
rra. Tras un periodo inicial de ataoues conti* 
nuados sobre aeródromos de la caza y el 
sistema de control británico, los Messersch- 
mitt Bf 109 se vieron obligados a abandonar 
las fructíferas misiones de caza libre y escol¬ 
tar estrechamente a los bombarderos. Limi¬ 
tados en su autonomía a unos pocos minu¬ 


Tormenta sobre la Urss 

En junio de 1941. el Messerschmitt propor¬ 
cionó le cobertura aérea a la invasión por sor¬ 
presa de fa URSS, con más de GÜO BÍ 109 des¬ 
plega dos desde beses en Polonia, Hungría y 
Rumania. Al alba del día 22, los cazas y bom¬ 
barderos de la Luftwaffe despegaron en ma¬ 
sas desde más de 60 aeródromos, Sorprén- 



1935 E¡ B 1 lié Vi votó en 
SÉrpluembra de 1935 ctwr un Rclls 
ñóyc« Küsvd EID-IOU.' I l i: til (arcar 
prtUPtipo y ÍUO iynvijitl(>, ¡unJq con los 
V< y y&ii España, (jn diciembre do 
1936, psrg ■níechiijr prueba* 
senn lOpMijLMiiMj-iiií. da combate 


BAUTISMO DE FUEGO 

1937 la GUPrr.t Civil español ;¡ 
propcrcioniJ un tik'OGi’tirUa campo d# 
pruc&ai par# numeroso-s nuevos 
avíon&s, ansra til as el 105. arrvladü 
en Liintidlides aiflfirlitatívas ai 
JngiígrupjwSS ¿ti ln Legran CíndO*. 
doniJiMíGiívoBtrri sus cií#l¡d#difí 
franta #; Polílcsrpov L-i G soviético- 




CONSTRUIDO CON UCENCIA 



1 93fl Los prinwQS Gf 1&9 
ueuipjdífi con motores Junkers 
Jumn y culminaran fia la [i’ad'.ictiiúfr 
■dpi mníKlfflp p.t, Mrt55Pr5chmiít 

carecí# c#p¡Kiid#iJ par# producir 
al ritmo nacasarip y (impelios fueran 
püf [finio rabí irados con lícaníáa per 
Fitseler, tria Y Fócki.' Wulf. 


IMDTQR DAIMLEFl 

1933 Aoíir;iF dií kh serió 'E", lo& 
Bf 10&ií1¡i¡ríiFC?n ln serlo de matorro 

DB 6Ó0 de Da^ler. Ei Bf iWE.o 
"Emir, fitina el principal caza alemán 
da Iris irtis |:TÍrni.vcS anúfi [;i 
Sagundil Glhht# Mundial 


















































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 



Bf 10 9 E "Emil" 

Este era el avión pilotado durante la Batalla de 
Inglaterra por el hauptmanrt Nana Hanh , 
comandante del I Gruppe, Jagdgesch wader 3. 


Prfiííta motril: un motor de 12 l líiudriJí nn 
V iiiv'urliri.i rtrfrigarado por aguo DR iJOtA 
da 1 175 CV 

Pesoi: vaetá 1 ROO bg: a plena carga 2 505 kg 

Arria manto: íJOS ametrallada rus MG 17 do 
7,32 mm sobre oapú, y dos cjirtsjnifs tfa 
20 rom en toa búr<ú¡v do ataque a'a rea 


CAÑÓN EN EL BUJE 

La instalación di un 
cartón MG FF d&20 mm 
en¡ ei bujó del rm?tor se 
intimó en varias 
ocasiones. La COdo serie 
G-2 fue Eg tínica variante 
del "Emir quorecrbió tal 
instalación, verdadera 


PLANTA MOTRIZ 

El Bf 109E montaba un 
motor de 12 cilindros en 
V invertida y refrita ración 
liquida Oaimler Benz 
DB601Acle1 175 CV. 


MANIO BH AGILIDAD 

El 8M09 Tenia una soberbia 
maniobrabüidod A baje gota, aunque 
inferior a las del ápitfíre y Harneane. 
Pedia, na absiento, picar o trepar más 
veJozmante. 


C ASINA 

Un grao handicap 
para el piloto del Bf 
109 era la escasa- 
visibilidad de su 
estrecha cabina con 
gruesos montantes 
en la cubierta de 
apertura lateral. 


H FICHA TÉcrnc^mM 

Dinitnrlon*B: envergadura 9jn mr 
longitud 0.W m: abure 2,20 m 


di dos en tierra, estacionados en largas filas 
sin protección, los aviones soviéticos paga¬ 
ron um alto precio. Al final del primer dia de 
ataques, los soviéticos habían perdido más 
de 1 300 aviones. La Cualidad más criticada 
del Bf 109 "Fritz" fue sin duda, la pérdida de 
potencia de fuego respecto del viejo "Emil". 
$u armamento era ahora, para consternación 
de los pilotos do caza, de dos ametralladoras 
de calibre 7,92 mm sobre capó y un cañón 
MG 151/15 de 15 mm disparando desde el 
eje de la hélice. No obstante, y a pesar de que 
por tales fechas ya estada disponible el nue¬ 
vo Focke-Wulf FW190, la mayor parte de Pos 
ases alemanes acumuló un gran número de 


victorias en combate con el Bf 109. En Africa, 
Hans Joachim Marseilie abatió 158 cazas bri¬ 
tánicos y de la Commonwaalth, Sin embar¬ 
go, incluso un palmares tan brillante fue su¬ 
perado po r el máximo as del Fre nte D Mental; 
en sólo dos años, Frich Ha riman n obtuvo 352 
derri bos, principa Imente volando a bordo del 
Bf 109. 

En defens a del Reich 

Los Bf 109 continuaron constituyendo el com¬ 
ponente principal de la caza en los teatros 
oriental y mediterráneo dura nte el resto de la 
guerra., pero le defensa de la propia Alema¬ 
nia asumió una importancia creciente a par- 



1341 £1 SI 108F.. ocHiaídwd'tt i:E 
mili fino de los ice, tenia casi UX 
M % de potencia míís que el modelo 
precedente. Fídlmunte idenllflcabta 
por el perfil més anotado del mc¡rrt>y 
el «no dio Hélice redondeado. rt 10RF 
vio rrflf.Ttaítas SuS Cualidades por un 
iirmarnemo interior al dol ICflE 


EL W B USTAV" EN SERVICIÓ 

1942 £1 BflQSG se Libren 
mayor número que las restíntus 
series. A partir del C -5. el “"Gustav" 
ao eflracrfrjiiriré por los A ntiestéticos 
AljullíimWíitOE decapi, OCasiOnAdoS 
pnr las nuevas smatralladCris MG 
131 íio 13 mm. El '■Guípiv' tue 
eKportaÓD a varios paires. 


1956 Ti.-ik -ji guerra. ef Bf IOS se 
6&i«niyú onChecosloyaqdia y 
Espnha. Les españoles montaron 
motores Hispano, primer* y Rolls 
Ftoyce Meflin después, oompietandose 
172 aviones jen 1R($1F 




dominado por el sol 
de mediodía, fit 
mímetfz&ción de 
este veterano 
Bf 10$ E^/Trop 
(tel iJJÚ 27 se 
confunde dú forma 
sorprendente con vi 
terreno desértico, 
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ARMAMENTO 

Eqjg "Emir llevaban una pareja de M(j FF de 
ÍO m en el ata y otras dos ametralladoras 
MG 17 de 7,92 mm sobre capá sincrDniracfpg 
con el motor, en armamento ligeramente 
superior a las ocho amelralladoras de 7,7 mm 
de los cazas británicos. 


Derecha: En perfecta linea de vuelo, astas 
recién fabricadas Bf 109G-2 esperan sér 
transferidos a las unidades de cazo. Ef G-2 
Itévebo un motor DB 605 A-1 v estaba armado 



Izquierda: Derribar 
bombarderos 
pesados era una 
dura tarea. Estos 
Bf TOB G-5 del JG 1 
están equipados con 
tubos Bfí 21. cuyos 
provecidos de 

mortero de 21 cm 
podían destruir toda 
une formación de 
Boeing B-1 7. 




tir del otoño de 1942, cuando la ofensiva diur¬ 
na de los bombarderos pesados norteameri¬ 



canos comenzó a intensificarse. Para enton¬ 
ces se había introducido una nueva versión 
el Bf 1096, o “Gustav\ Dotada de un motor 
DB 605 de afta compresión de 1 100 kW, cé¬ 
lula y tren de aterrizaje reforzados y dotado 
de un cañón MG 151/20 de 20 mm en el bu¬ 
je, ya introducido en las últimas variantes del 
,V F ", la nueva versión h ubo de reem piara r las 
MG 17 por sendas MG 131 de 13 mm y ser 
dotada de sistema de presurización para po¬ 
der enfrentarse a los B-17 y B-24. Incluso asi, 
el "Gustav" resultó falto de potencia de fue¬ 
go contra los coriáceos cuatrimotores esta¬ 


dounidenses. Los “Gustav" recibieron un ca¬ 
ñón MK108 de 30 m m en lugar del MG 151/2Q. 
Mediante fe modificación de campaña fíüstsát 
re 5, o R5 r se añadían, ocasionalmente, otras 
dos armas de! mismo tipo en sendas góndo¬ 
las su bala res que, desafortunadamente, com¬ 
prometían la eficacia del ala. Los pilotos ha¬ 
bían de enfrentarse a una situación frustrante: 
si se I leva ba e i pesado arma mentó n ecesa rio 
para abatir las Fortalezas Volantes y los Libe- 
rator, Jas prestaciones quedaban tan dismi¬ 
nuidas que no podían enfrentarse a los cazas 
de escolta de largo alcance P-47y P-51,cuyo 
numero y agresividad au mentaba d íe tras día. 

El más veloz de todos 

Muevas modelos continuaron apa recle ndo. 
El último fue el Bf 1G9K, dotado de un DB 605 
ASC, DC o D ten lugar del previsto 605L de 
compresor mecánico de doble etapa), con "ca¬ 
bina Galland" de mejor visibilidad y retoques 
aerodinámicos en la célula, el 109K-6 era ca¬ 
paz de volar a 72B km/h a 6 000 m. La fabri¬ 
cación tras la guerra continuó en Checoslo¬ 
vaquia y España. El último Ef 109 salió de la 
factoría de La Hispano en Sevilla, en 1961, Era 
el último también de los 33 000 "109" cons¬ 
truidos en un periodo de 26 años. 
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A-Z 


de Havilland Sea Vixen 


CUAN BRETAÑA : CAZA EMBARCADO BIPLAZA ■ ■ 1955 



El S*e 6fi uft gran y perame caía 
<Juü» lud émc^ádo sobre los portaavio¬ 
nes Pe la Boyal MavytL-'írtav los ji'w. se¬ 
senta. Fue el primer caza botánico- pro¬ 
yectado Siri Cartones y al primero en dis- 
pcner de HUD Continué la tfádoSn de 
Hav'tónd del insóklo diserto de dobJa vi¬ 


ga de cola; característica aun mas nsijli- 
ia era la disposición íiimótrca e tó ¡z- 
dUHjf da de la catana El Sea Lfaen Fue or¬ 
denado prx la Boyal Ltovy en 1956 y en- 
iro en servicio en 1969 Fue uno -de los 
arytcnes na va ¡as mis versar tes de su ge- 
neraodn. capíK do retfiwr cernes de m- 


El Sea Vixen 
operaba como 
defanss 
fedo \iampe rfj 
la fleta. Fuá 
titjuipndxi con 
un potente 

rádar y cuatro 

misiles 
aire-aire de 
güín infrarroja 
Fírestreak, 



cerceptaodn, ¿Laque nucaa' misiones 
de ai*me y í6ffin«im4ncc ten la rms- 
ma afeaba. 


Et Sea Visten fue fabricado en 
dos r>hMteto* d al FAW.MIt 1 y el 
jtí ajarirdo FAW.Mk 2 con mayor 
capacidad da combas tibia. 


CARACTERISTICAS 
Plante motril: dos turborreactores 
Rolls-Royce Avon IOS de 95 «N de 
empuiti 

Dimensiones: 

longitud 17,02 m a tura 3.28 m; su- 

perFitie atór5d,20 m 3 

P*áO¥: mitmn i ,i desw::... tt I : - ■ g 


Prestecionea. x dad máxima 1 TIO 
■ Tu'- . 5üb da a 1 2 QQO m en 4,2 mino 

los; techo ae servicie 21 79Ü m 
Armememo: cuatro ms ¡es a<ia-aire Fleo 
TopoF«w:feafey 2 Rcnhfiiñsde 51 mm, 
más cuadro bombas de 227 kg. conte¬ 
nedoras tóniKo h a'e5 o mistes Bulipup 


COMPARACION 

de HeivMtnnd $»a VInon 

Blaefcbum Buccamiter 

dosier Javeiin 
F-4B Phantum II 


VUCCSOAD AHMAMfNTO 


* ** 

* * 

* ** 

* * *** 


* ** 

* * ** 
** 

***** 


COMBATE 

*** 

**** 

*** 

***** 


de Havilland Venom 


Di FIAN EfiETANA * CAZAS DMEARDERO MONOPLAZA ¿ 1949 


Ei caraoomPandero Venom emrc en íp- 
W en 1 g§? La fiA!F y -eijjipd I? r jni- 
(tades en Aleman a. Wedo y Extremo 
Cneme, los Venom NF optólas opera¬ 
ron como tavss noo-urnos. £* 1966, IOS 
Venom comhatiwon durante tó campa¬ 
da de Suáí y de htetíystó v lo«ron tam¬ 
bién Tabncatío® con licencia en Francia 
icones nombra de Aqulfont combatie¬ 
ron en Argela, Oirq nTipiywice operador 
'no Sl.'íü q«fj txodu.c 2SQ mg Iconc-o 


Estos Breves luyeron una ¡argüís ma ca¬ 
rrera; gi dUimo dft <Hktó iuo dedo de baya 
a mediados de los artos ochenta 

CARACTERÍSTICAS 
de Havilland Sea Venom 
Plánte motiiit un tsíbOPoeciOr do Ha 
v and Ghost 105 de 23,57 tN de em¬ 
puja 

□iffienii0hfl$: ,‘iiry,. íuiiii 11 09 m 

longitud 11,15 m, altura 2,60 m; su- 


C0MPABACI0H 

de He villa n cf Venom 

□«Sífliill: Curagnn 

Grumman P9F Couger 
MiG-T&bis 'Fagot' 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 

*** **** **** 

* * * * ***** * * * * 

* * * **** ***** 

***** *** ***** 


de Havilland Cañada Beaver 



CANADÁ * TRANSPORTE ITTTLJTARIQ POLIVALENTE * 1947 



E &HC-2 Beaver rtra un .,stídi y ver¬ 
sátil píCyótfo con-txicnas prosiaciones 
de empleo desde campos cortos pre* 
vrsias para operaciones en las zonas 
dol bdStíKM terrttoño »nadíons(i tJo- 
tadode fren de aiemza.e oue podía ser 
odoipedo wn ruodes. sw^íitós e Mote- 
dores, en el cénit de su carrera lúe uli- 


zadoi por cincuenta países, prinopak 
rríOrilOpOr uSufiriO&CiyilOS LOS BOávíir 
estaban Realmente adaplados para tós 
operKiomw en Viemam Corno Lf-B. 
0 íC 0 avien- pnrrú pn stírvioo con *1 US 
Armv en uñad versead de «xr-eluJos, 
incluido oí Tusnapon» ligero. »e vr^isn- 
oa eleclrón.ca y tó guerra psicológea 
E¡ Baavar 
■combinaba la 
fortefeze con 
unas soberbias 
prestaciones da 
despegue corto. 
El US A roí y 
tacó provecho 
de ello en 
Vjn-fnrmi. 



perficie alar 2& d 99 m- 
Pesos: máximo íi! ¡fespO ■ ” 1B7kfl 
Presteciooes: ■■ dad «i nna925 
krn/h, aswáiAsionai meyima 

1 7S3 m/hnn; techo de servicio 12 193 
r»’«; autonomía 1 135 km 
Armamento: cuatro cartones do 20 
mmy des misiles a-a Firesireak r o dos 
bombas de 454 <tg, u ocho cohetes 


El Pipíate Sea Venom ate urr caía 
embarcado tedot¡*mpo que fue 
utifixedo por ta fíoyal Navy. 

Característica del Venom ata 
una noavn ala Icen borde de 
fuga recto J que podía llevar 
tanques auxiliares Inmeblas 
en ios bordas marginales . 




CARACTERÍSTICAS 


Planta motrri; jn motor radia Prátl 
VVhrtney R-S&5 lA'asp Jun ar ae 


33fi kW 


l’ cie alar 23,23 m' 

Pesos; en vicio 1 293 kg. n^ixinip ai 

despegue 2 3iS kg 

PrMtatinnei: vC Xiidad mÉximf 262 


Dimensiones: envergadura 14.63 m. xnnlh. techodu sórvitu>54S5 m; euW- 
longitud 9 d 22 m; aWa 2.1& m; s-Lpsr- norria 1 1B0 tm 


COMPARACION VELOCIDAD CARRERA DESPEGUE USUARIOS 

DHC-2 Beaver **** ***** **** 

Arrtdnov An-2'GoTt' *** *** ***** 

Pilai us P&6 Turbo Portar ***** **** *** 

TwInPlenear **** *** * 












































de HAVILLANP CANADA CARI BOU 


de HavíHand Cañada Caribou 

1+1 CAMADA * * TRANSPORTE TAtTIÉO STCL * 1958 


i DHC-4 Cwbaa fus un pcojisr svfln 
de íransptee 3V? PteSlO rT’DliamtfflI# 
servio w V e - -*— PudJ il*r* 3 2 Wl- 
iscíw b 3 S: ■ g íe sanj» y era uti •jado 
per a» PuBfiaa «reas australanas, el US 
-—I é US Ar Fotce LCOTI l#S StfitáS C-71 


y las Fuoií» f,ijdvnipi.irrt-jií Jugé un pa 
PC-. impgrtjjnte <?l wr Siipw de ppecgr 5P- 
bue ÍHMÍS. «rws y r,í> pNpVIdU. Pipí- 
■ü sef'ditHi «n mjr™.ifdSMpgise5. en Ve 
atas Esearta. en rifemos A te cutes O 
ctówa astiedswviei* 

Et Caribou twnv 
¡a capacidad rfr 
ciwgfl te/ 
Daugtaa DC-3 y 
las prestaciones 
STOL daF 
Beávmr. 
JuíIrlKl 
empleo él 
Caf.'bvu ó urania 
úesi 30 »r>úí. 



Dewoitine D.520 


II 


FRANCIA + CAZA MONOPLAZA + 1939 


r Ctaurohün* DiZO lúe nd_<l4blemefl- 
Vs i.h mejor tij'.t Irancés al producirse Id 
kuteüfi h'ií'i !¡m:íi «te melados de 1 EMC 
6 ■.•j un pegúete y aerodir-dmfio aviPn 
que úrtird en er educóte justo a tiempo 
para serw ton un número srgniíicaEtvp 
de ejemplares En mayo de 1940 se ha¬ 
bía emregadto un centenar a as unida¬ 
des de cara, un mes mas tarde la cifra 
era de 300 Tras el armisticio. los D.52Ó 
cas-’u-Mos y los ptiMuodaa. bes-e< go¬ 
bierno de VeWy [/estarán servira- con 


los ámeles da A'errar ¡. como Bulgaria, 
Itaha y Rumarna La í.ufwvadi'e lo ut>i®6 
como erwenadcx de caía 

CARACTERISTICAS 
Píame motril; un moler de cilindros 
en linea Hi&oano-Suiza 12Y45 te 694 
KW 

Éi D.520 era prácticamente 
equivalente al Httrricane 
británico m caipmeUmdem. 


COMPARACION VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATÍ 


Dnwnitirvn Q.&2Ú 
Hswlier Hunlcane Mfc t: 
Macetil M C ZQi? Saatta 
Mesurschmilt Bí 1D9E-1 


**** *** 

* * * * * * * 

+ # ** 

***** ***** 


* + * 

**** 

*** 

***** 


Dornier Do 17 



ALEMANIA * BIMOTOR BOMBARDERO MEDIÓ * 1934 


Orginumerne desertan*» epmo *nún 
postal de-Hi* vptpwwl piwa id Luñ Har- 
■vj *■: Do 17 'ut! -ri HhJ Jrtaj'ivjme orce-i*- 
tecn poducten $ trfui esca’a en doe «at- 
5 Mpr<is militares modircacas para servir 
con la raonata LJtwsne, estes eran e 
bornea sera De 17C-1 y el -avian de reco- 
neemwnto tocqgralioo Do 17F-1 Ámoes 


fueron denomnadas "Lape a tau- 

sa de su largo y eslrecbo fuselaie Fueron 
anicí-arireme emofeade* eti combare ces- 
oe 1 Si? duran® la Guerra C-wi espa'^ms. 
LaswenoncáteccmtBte■eeía Doi?Z 
que tuvo i/i papel importante hwJS 194?. 
lema Ln fuseíate menos estíllate, mc^ 
res rrte potentes y ermmento mis pe¬ 




Eti |»ri 0 d normo Ma!aysro r el Caribiíu es idtmt 
para oparar rn jui tarrrtarícra rrionEamojo-j y 
réoirb/erlvi te ute 4jruter*iT(0 


CAR ACTí FtlSTIC AS 


períicie alar 34,72 rn : 


Piarla motriz: dus muloies rádiu 
les ÉVair i. Whmnay R-2S0Ó-TA1J 
Twiii. Wasp de 1 OBI kW 
Dimensiones: envergadu® 29.15 nv; 
longitud 22,13 m, aliura 9.7Ó m„ su- 


Peioa: en vacio 8 2d 3 kp. tefijiimo al 
tespegue 14 l@7 tg 
Prestaciones vek> r, f’íad míitTrji 1a7 
kmAi. velocidad esc 413 mímin, tacho 
deservdd 7 Béómi aulorom*a2 íüGkm 


CQMPAflACIpN 

VELOCIDAD 

CARCA UTIL 

CARRERA DESPEGUE 

OHC-4 Caribou 

** 

*** 

***** 

Antai-pv Api- 24 'Coke' 

***** 

**** 

■Ar-fr 

Duuglas DC-3 0 ukúlú 

*** 

** 

*** 

tlnwker Siddeley A. 

***** 

***** 

**** 



Dimensiones: envergadura 1D.20 P»; 
kjigirud 9.76 m: alora 2.57 rn. £upm 
ftcio ater 15.95 m7 

Pesfli en vacio 7 135 kg nnixiniú al 

despegue 2 675 kg 

Prestacipres: .■pIpcTl.K.; mi*, n,} 535 


DflCI 5Ótí &-02Q H fi^ripiKMi 
boje el gobierno te l fiehy r trae 
eí armletíclOr 

KnLH; leeíiote semicio 1&250 m r au- 
lonomia 090 km 

Armamento: un cañón de 20 mm y 
Cuatro emattelLadoraa de 7,5 mm 




sado Ve^s^jnes pcsterioiés dol Dp 17Z 
se desa renaron pete miÉioñPS du in- 
cursiónte la - gd alcance y «uo n&ítur- 
na Ei Do 215 Aro una vccKicn tu- expor- 
laten pauSoto 

CARACTERÍSTICAS 
Dgrnier Do 17Z-3 

PinntTi motriz: dp$ muEpiei. radi es 
Bíarnp323Rte740kW 
Dimensiones: óhveipúdura ‘ 8 CO m. 
longitud 15,10 m, añura 4.55 m. su- 


Ei Do f 72 fue la principal 
variiún d& tete, 1 se fabricaron 
coa! 2 000 aierapiatet. 

p<Hlit*Alar 55,00 m’ 

Peste: «VI vitó 5 2lt> kp, may¡rno al 
despegue a 590 kg 
Pre-tiícioives: veloc da-S ma x 3 4 1 0 
kmib, techo de sentíáo B 200 m: auto- 
ftpmial 3S0 km 

AritientertEd: hasta ocho ametrallado¬ 
res de 7,92 mm, mas una carpa mpxi- 
rna de 1 000 kfl de ternbaa 


COMPAflAGIQH 

VELOCIDAD 

CARCA BELICA 

COMBATE 

Qürnicr Do 1 7Z 

***** 

#*** 

***** 

Harvdiey Pagra Hímpten ***** 

* * * # * 

*** 

Martin B-IO 

*** 

* * 

*** 

Tupolev &B-2 

***** 

*** 

*** 


» 


wrnmm 
































































A-Z DE LOS AVIONES DE QUERRA DE TODO El MUNDO 


Dornier Do 18 



Gomo el bombardero Do 17. ei Do 18 fue 
oío proyectó efe evtín postal qus loe da 
irmadaio medicado parí oper* con la 
LiAwatfe HkTOeyiór’i transooaénco. pito 
’fl sanvOd oomo pairuiera rnantimQ de 
1 938 a 1945, prrcpaimenta en too- 
tros del AllámcoNonoyekH Barco Elsa- 
:;<h t;:+o r dreé-von trimo4cr Do 24 1,41 da 
HnóUntki prtfrnalmerrtia para la Arrroqn 
needardesa: en presto servida 


y Do 24 

RECONOCIMIENTO + 1935/3Í 

con la Luirle cor, todas las unidades 
de patrulla costera, do CódJS los Iraníes. 
Sopésala en el papel de buGoueda, y fes* 
cSig. cetro wmtaén cumpliú como trans¬ 
pone de topes. njacrcn^«^moni[j. tv;- 
KilTa de convoyes y ¡eajnocimicntb SuS 
dotes mis rtlsvsnlss Iljcvlv la robustez 
y sos elevadas pneslsdonc*. que le per- 
murtron operar sm problemas ¡ncUso On 
Ss potros ccndoories. anOencaies. 




CARACTERÍSTICAS 
Dornier Do 24T-1 

Pl.inta mnlri e —t, !*r*S racj'atea 
Bramo 323R-2 Wi# de 74$ kW 


§f Do TS fue el prim sst avión 
aloman derribado por cazos 
brHáofto* ¿urente la Sacando 
Guerra Mundial, 


Oimonslunes: ■ vergadu a 27 00 
loívgitud 22,05 m, ¡> tora 5.75 m 
pgriipooLar ica DOm 

Ht Do 24 ara una esemienta 
plataforma para la AuagiwU y n 
rescato. En España tirVO UN 
Urga earrara como t*J durante 
loa aAos da pdsgu*™ 


Pesos: e- vacio 9 4TO kg, máximo al 
.T'Tog jo ! S 4D0 ■ ó 
Prestación**: .¡y» :ad mi^ma 331 
k-nryh, rectiQ do servio» 7 500 fñ; auto¬ 
nomía 4 700 km 

ArnurnsAia: dos ametra ndpr,": tí-' 
7.9 mm y un eahón de 20 mm 


COMPARACION VELOCIDAD CARDA UTIL COMBATE 

Dornier Do 24 **t# #*** ** A A * 

CANTZJOK PÜTQm ***** *** ** + * 

CorsólidaiedCatalina *** **** ***** 

Suparmafin* Walrití * * *** 



Dornier Do 217 


ALEMANIA + BOMBARDERO MEMQfCAZA NOCTURNO 1938 


E' Do 21 7 fue un* vérsen más granee 
y más veloz del Do t7. Fue K primer 
avión que ubliíp pperaeionaimensg mi- 
síes guatos airp^uperíioe. El Do 2171 
disponía da la carga de bembas más 
elevad* de iodo® los bombarderos aifl- 
manes E¡ Do 217K un raba c® gran¬ 
des misites Fnrz KobsHi £93 Anv 
das versiones fueron empleadas con 
electos devastadores en cometidos de 


ataque em buque. Su éJuto mis ¡im¬ 
portante fue el hundimionro del acora¬ 
zado italiano fío,™ en t-343 LOS «íflS 
nocturnos Do ZT7J y Do 217# eqw 
pedos ae radar. I¡«viibai' , i un armamen¬ 
to muy pesado en una, proa "sóida" re¬ 
di se ña da, 

■CARACTERISTICAS 
Dornier Chg, 217N-2 


COMPARACION 

Dúrniúf Do 2l7K 
Martin fl.2$ Máriuder 
S.M 79 Sparviero 
VkSters Wfdlingion 


VELOCIDAD 

*** 

** *** 

**+* 

** 


CARGA BELICA COMBATE 

***** ***** 

*** **** 

* * * * * * 

* * * * ***** 


Planta maiíiZ. dOB motorP!j ti 
tiros <jn üft&a DádiHlár Benz DB 603* 
de 1 3C6kW 

□imensiüoeá: envi niur;* !$,0<S ’ 

lonq lud 1@.9C' m; altura 5,00 m: SU' 

pérfida ala<r 57.00 nV 

Ppaua: :V váC O 13 7Q0 kQL másnmoal 

despequd 19 7RD kg 

Prestaciones; cn>!.yd mi.. ma 42S 


nomia 1 75S km 

Armamento: : T r? am(■: ■., ,¡doras ce 
7J2 mm y cuatro cagones de 20 mm 
en prqa y Ciros cuátm cañones, de 20 
mm en scñrage ■Vfo'.S".. .iC'.mlados ha¬ 
da ado'ant* con un ángulo de 70 a 

Los Do 217J y ni diaponten da 
más de una docana do boúaa da 



kiTi/h. leíhü de servio-o 8 400 m¡ áutü- 


fuago do div&rso calibra, 



Dornier Do 335 


ALEMANIA + CAZA MONOPLAZA POLIVALENTE ♦ 1943 


Él Plelf (ffechal fue v,n ^viífi innovador y 
si irifts vekn caza alemán de serió dó la 
Segunda Guerra Mundial con molares 
de émbolos. Fue asimisrnq el primer 
avón oh.i síf* del mundo en ser djjk 


pmJo ocvi un *stemc InmablB. Empleatoa 
una ñálke traclora y óbí rtipulsora ac- 
ciqnodóS por dos. molares en tándem, 
una en at mont>y óim en 1# cota. Se cons- 
tiuyeron mLChas versioniíí. «mpíetidi- 


fl hatarodOMO Do 335 na antro art aatvieio de 
primera iinaa y au desarrollo tardío la impidió un 
fímpaofe irttpoftflnt* an ¡a querrá. 


íj* 


Y - 




_ 


Ílc et Do 335 A-1, caza dmmQAazabwn- 
oaioerq. a cflia de retxy’CK m¡entes A-4 
y el caza nodumo b^4ft?á A-B 

CARACTERÍSTICAS 
Dornier Do 3T5A-1 
Planta motriz: dos molares en tándem 
de 12 cilindros en V invertida Daimlpr- 
Benz OB GG(3G de i 417 WV 
Pimanslones: envergadura 13,90 m; 
¡ongilud 13. 95 m, altura 5,00 m; su- 
pedicie alar 33.50 m 3 


El Do 33G habría 
creado ^ro^e* problemas 
# ios Aliados ai hubiese entrado 

sí) servicia. 

Peana: en vacio 7 260 kg, máximo al 
despogue 11 > t>dSü kg 
P«estaciones: vo ocidod ítsá>. “a 763 
knyt’i, autonomía 1 395 km 
Armamento: :jncfl A Cn de 30 mm.doS 
emasral'adoras de 15 mm, mis u*va 
bomba de S00 kg o dos de £50 $n bü- 
dega y do® bomtsas de 250 kg uxiorngs 


COMPARACION 

Dornier Do 335 Pfell 
p.H.103 Hornet 
Grumman F7F Tigemai 
PIA P-B2 Twin Mustang 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 

***** **+* *** 

***** *+** +*** 

**** ***** ** * * 

***** ***** ***** 
































































mundo aparentemente 3 ! borde del caos. La 
única certeza respecto de los futuros conflic¬ 
tos es su rmpreyísibilitíad. 

Las AMENAZAS DEL FUTURO 

El Eurofighter ha sido proyectado para en¬ 
frentarse a las más peligrosas amenazas del 
futuro Inmediato' no sólo los sepercazas ru¬ 
sos del Último decenio, sino también sus su¬ 
cesores. Para cumplir con tal propósito, ha si¬ 
do proyectado para ser igualmente eficaz en 
dos regímenes distintos de combate, ES pri¬ 
mero concierne a los combates más allá del 
alcance visual. Pera poner un ejemplo típico, 


Destinado a realizar un papel muy importante 
en la defensa aérea de Europa en el siglo XXI, 
el EurofJghter 2000 es uno de los aviones más 
avanzados del mundo . 




Ei Eurofighter es un 
auténtica proyecto 
multinecionat: el avióñ r 
ios pfototipos y sus 
comportantes 
se construyen en 
A (amanta, Gran 
Bretaña, España e 
ftsJís. 


L ¡NOMBRE ES StíSNIFKAnVO. Ei 

Eurofighter 2000 represen¬ 
ta lo mejor de la tecnología 
espacial del viejo continen¬ 
te; simboliza además la determina¬ 
ción de cuatro naciones europeas de desani¬ 
mar a cualquier intruso que ose violar sus 
cíelos al incio del próximo milenio. El Telón 
de Hierro que dividió a Europa durante dos 
generaciones ha desaparecido, el Pacto de 
Varsovia es sólo un recuerdo, pero las ame¬ 
nazas aéreas a las que el Eurofighter estaba 
destinado a enfrentarse aún persisten. El final 
de l a G uerra F ría ha dejado a casi la mitad del 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 


El Eurofighter o* uno do ios mas 
modernos aviones de cómbete 
í ídUflios. Muchas de sus 
avanzadas córtiCtóriMtíees de 
proyecto fueron experimentales 
por et demostrador tecnológico 
EA P de British Aeroapace. 
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GRANDES AVtGNES DE COMBATE 


Los EFA deban ser 
ensamblados en (os cuatro 
patta* ca/istnictorós, El 
segundo avión so completó 
en Í9M y votó desdo mí 
campo da Britísh Aorosp&ce, 
en WatTon, en T 994. 


Ef primar Eurofighter 
verdadero se completó úd 
Alemania en T 992 y votó 
dos años más tarde. en 
marro de 1934. 


Áíiiijo; É( programa EFA no ha 
previsto verdadero* prototipos; 
ios ú vienes de desarrollo se 
construyen con (os estándares 
de producción. Et ejemplar más 
parecido a un prototipo fue út 
Britísh Aürospace EÁP, que voló 
desde 1986 a 1991. 


htttuiürdo: Cada avión de 
desarrollo se destina a 
explorar diferentes 
áreas dét programa de 
pruebas, Af OA02 
británico le corresponde 
la evaluación de ÍO 
envolvente 
de vuelo. 


UEIOCIDAO 

Aunque mu ttnttí qua *1 Su»i. un» 
Eurokghur fiMM Al F-Z2 nmnliínunuii 
vúlúcidád igparsúaica durnnrlc nui Iíht 


A* 



































































EUROFIGHTER, EL SUPERCAZA MULTINACIONAL 



un encuentro semejante podría comenzar con 
el EFA i Europea n Fighter Aircraft) en patrulla 
aérea de combare (CAPI a 6 GOQ m da cota y 
a bbO knVh. Un blanco hostil sobre le pani¬ 
lla dé redar será la señal para acelerar hacia 
el punto óptimo de lama miento del misil. En 
un par de minutos, la distancia inicial de avis- 
tamienio de 120 km se habrá reducid o a 30- 


El dogfighter 
inestable 


El problema can un caz ¡a estable es que su 
cucnpartumiaiilü es previsible Esc es 
ventajoso para un entrenador,pero eíi un 
caza son demasiadas probabilidades de ser 
derribado. Los modernos aviones; de combate 
com o c f Eurofigh tur 2000 s on, en¡ cam b ig, 
inestables y so desviar ron en vuelo en 
cualquier dirección si no Fu usan 
controlados por un ordenador. -Gracias a 
su inestabilidad natural, basta el más 
leve mondo para realizar una seria de 
maniobras que dificultarán a-l sistema 
da control de taro enemigo el 
cálculo de lo derróla. 


La dotación avión rea 
integra los sistemas 
do control de vuelo 
con los 

ofensivos/defensivas. 


™r 


AGILIDAD 

ti EfAttMftAfbiAMiuA Aflhpusdí s-uparAi 
■n pirilAiHúnat h I ni mcjurui lU#» JtáEuAlftt. 
Süln í I cariiina F-Hk nejar. 



FACTORES DE CARGA LIMÍTE (gj 

El HA p*WÍ* «í1*aer el máxima +*ct»r dn carga 
htniiA qae u* piloto me nio «i capaz da s-aporur 

duranic cua lijijici tupir» lcmpnr j I. 





POTENCIA DE FUEGO 

£1 cañen de-l EFA ai patenta y preciso, 
míiítmnjnnln al rnsn qun al ranún 

noRAAmerltanedA ¿lu cadencia de lira. 


& 


*? 




La velocidad relativa se encuentra en torno a 
Mach 1,8 cuando so lanza un AMFtAÁM. Irn 
mediata menta, el Eurofighter vira, alejándose 
bruscamente: también el enemigo dispone 
probablemente de misiles de alcance medio 
y no hay premios para los derribos postumos. 
Veinte segundos después, todo ha acabado. 
El Eunpfighter r muy probablemente, ni ha ai- 
do detectado. Sin embarqo, donde vuela un 
avión hostil, es muy posible que haya otros. 
Y con velocidad cercena a Mach 3 r es fácil pe¬ 
netra r en el campo visual de un enemigo. En 
eso punto, lo naturaleza del combate cambia. 
Las velocidades caen por debajo de lá barre¬ 
ra del sonido; los misiles de corto alcance y 
los cañones substituyen a los AMRAAM en el 
selector de armamento. A partir de ahora, la 
agilidad, y no la simple aceleración, es la car¬ 
ta vencedora en un combate que probable¬ 
mente llevará a los contendientes muchas ve¬ 
ces vertiginosamente desde el nivel del mar a 
la estratosfera. 

A TODA POTENCÍA 

En ambos casos, él Eurofighter 2000 tiene lo 
que necesita. En el vuelo de crucero, los dos 
motoras gemelos Eurojet EJ20Q son muy par¬ 
cos en el consumo de combustible, pero cuan¬ 
do los posquemadores liberan toda su rela¬ 
ción empuje/peso de 10:1, se dispone de 
inmediato de 201 de empuje. Eso, asociado 
a la facilidad de respuesta de los mandos de 
vuelo, permite operar desdo pistas de tan só¬ 
lo 700 m de largo. De hecho, la típica ala en 
delta conseguirá poner el avión en vuelo en 
sólo 300 m. El Eurofighter será capaz de ace¬ 
lerar desde la suelta de frenos a más de Mach 
1,5 po r enci ma de 10 000- m de a Itura en m e- 
nos de 160 segundos; la aceleración a baja 
cota llevará al avión de 200 nudos a Mach 1 
en menos de 30 segundos. Además podrá 
volaren crucero supersónico sin necesidad 
de los posquemadores. La potencio está aso 
ciada a una avanzada aerodinámica y com¬ 
pletada por controles de vuelo activos. Co¬ 
mo los ordenadores se encargan de la 
estabilidad, la gran ala delta y las superficies 
estabilizadores delanteras puedan ser opti¬ 
mizadas para la maniobra bil ida di Eli piloto 
puede ordenar cualquier maniobra y el sis¬ 
tema de control la realizará sin peligro de pér¬ 
dida, de barrena o de flexión de la célula. El 
peso en vacio de I Eurofighter es de sólo 9 753 
kg. A pesar de ello, puede llevar extériormente 
una sorprendente carga de 6,5 t en 13 pun¬ 
ios de ataque, comprendidos 4 AMRAAM se- 
miempotrados bajo el fuselaje Otros 2 misi¬ 
les ÁMRAAM y 2 ASRAAM su bal ares se 
complementan con un potente cañón de 27 
mm en instalación interna, Para localizar sus 
blancos, el EFA está dotado de uno de los más 
avanzados radares del mundo. Él ECR-9Q nosó- 








































GRANDES AVIONES DE COMBATE / 


lo será capaz fie descubrir a distancias 
elevadas y seguir blancos múltiples en 
presencia de intensas interferencias elec¬ 
trónicas, sino que será también capaz 
de identificarlos y determinar cuáles re¬ 
presentan la amenaza más inmediata. 

El sistema podrá decidir operar contra 
un blanco empleando misiles activos 
AMRAAM o guiar armas scmiactivas 
corro el Sky Flash. Naruralmente, los 
radares, ál iluminar al enemigo, seña¬ 
len también la presenciada los aviones 
que los utilizan; por tanto, el radar está 
asociado a un sistema IRST jlnfra Red Searelh 
andTracking) de búsqueda y seguimiento por 
<nf ramojos. Conocido con el nombre de Pírate, 
este sisteme IRST será capaz no sólo de des¬ 
cubrir y seguir blancos volantes med iante sus 
firmas térmicas, sino que suministrará además 
imágenes a los presentadores head-op y he- 
ad'down (frontal y en el interior de la cabina, 
respectivamente) para facilitar la identificación 
del avión descubierto y auxiliar en la navega¬ 
ción y en el aterrizaje nocturno o con mal tiem¬ 
po. Las prestaciones y la baja firma del radar 


Su. 3 5 GRULLA 

ti IFA proveeiA pon tonirj 
imur a «tu mí en ti Sa-ZT 
t úr'rmq'innr n riv.i lirj h.i cor ni 
rw rio-amo ríe nnio M5por*i 'SU»- 
Id' 4qI nii-jor n*F* flf l«t 
wm-wIwmi. El Su-35 ai 
uaa Mm¡ 4 rt nouhtfnt A ri¬ 
ca iiWtDrfldo. noovra can ■ 
tic-lc3 IFf-bf wire. un mjavd n 
dar .r, J nr.i dn y rkuwm f |»1í«l« 
mujiu hsn nrtnÉ • un yj 
fomiitflfalA t*H Alt un ovicn Aún 
mijar. 


Los rivales 


F - 2 2 IIGHTNI NG 

Mar gr.i-.ilf, mas "sluí lirf y más cip&t tamo 
e*EÉ qur ■! EFA. ■) 4fta4DU*Mf»n±* F-JÍ pngn 
rus íiíbúrtiiAi prAtuciúnci .< un praciD Ahiar- 

mn Aunque n-r. ig hfl prayAelAdú enn Ig CI¬ 
PAS irf'H Fol¡¥*lfl-niÉ du tu línl europeo, ilí llu¬ 
ro ¡tr sopor da cubrir añitarmm -do níaqu* il 
Mita. 



Eurofíghter 2000 


AVANZADO 


CARGA BÉLICA 

Aunque pese sólo 9.5 c. el 
EFA puede llevar más de 

seis toneladas du armas y 

de combustible en nueve 
puntos d& fijación 
sube lares y ventrales. 


Aunque se te ha proyectado para ser tan eficaz como caza para eí 
combate maniobrado de superioridad aérea , interceptador de iargo 
alcance y bombardero de ataque at suelo, eí FFÁ 2000 no parece muy 
distinto de otros muchos proyectos actuales. Sin embargo , las 
apariencias engañan: este caza multinacional es uno de b$ aviones 





RADAR 

£l radares la clave de las actuaciones de cualquier 
moderno avión de combate, El Eurofighisr entrará en 
servicio con al ECR-9D desarrollado por Marcnni, un 
aparato Dopplerde impulsos mult¡modo con capacidad 
da observación bacía arriba y bacía abajo, capaz de 
descubrir, seguir y empernar objetivos múltiplos. 















































HABITÁCULO 

El Ecrpfighler ha sido proyectado con 
la intención de reducir la carga de 
trabaja dal piloto, La cabina avanzada 
dispon* de pantallas mul'ilunción y 
algunos mandos, normalmente no de 
vuelo, pueden hacerse oralmente. 


-dL Junio de 19B6 

Alemania, Gran Breta 
na, Espuñu e Italia acuerdan 
el desarrolle de un cesa tác¬ 
tico avanzado tras al fracaso 
da un programa dal quu so ro- 
tiró Francia 


^ 1992 

” El proyecto se retrasa 
por fuertes polémicas, so¬ 
bre todo alemanas 


CONSTRUCCIÓN 

Aunque tenga un 
aspecto menos 
futuristieo que el F-22 
estadounidense, el EFA 
hace un empleo casi tan 
amplio de modernas 
materiales compuestos 
en su fabricación. 
Además, un cuidadoso 
diseño V el emplea de 
materiales 

radarabsarbentes dan al 
EFA una sección 
equivalente de radar 
muy inferiora la de las 
cazas de la generación 
anterior, 


1993 

El proyecto so relanza 
con al nombré do Eurofigh- 
ter 2000? la produce io n da¬ 
ba reducir los costos cuan¬ 
to sea posible empleando 
compon entes do proceden¬ 
cia civil 


• Jfcy 1994 

El proyecto continúa 
porque al costó de un pro¬ 
yecto alternativo sería aún 
más elevado 


PLANTA motriz 

El EFA 2QG0 dispondrá 
de une paraje de 
UirbosoplanlBS con 
posquemador Euro jet 
EJ2C3 al tamenra 
eficientes, producidas 
por un consarcia 
COnsiitUltO por Rolls- 
Royce, M’TU, Fiat Avío e 
ITP. 


SENSORES INFRARROJOS 

El Eurofjghter esEá equipada cúrt un 
avanzado sistema de búsqueda y 
seguimiento por infrarrojas. El sensor, 
situado a la izquierda de la cabina, puede 
seguir blancas múltiples y proporcionar 
imágenes IR a las pantallas de control del 
piloto o a su he&d-up-display- 


Abajo: La liviana y 
modfi en is ima 
TurbóiGfdanta 
Eoroj&t EJ200 será 
instalada sobra el 
Eueofighter a partir 
dei tercer avión da 
desarrobo. 


AIRE-AIRE 

El Éurpfighiar está proyectado para llevar misiles 
“lanza y olvida" 1 de guia radar acliva AMRAAM y de 
búsqueda térmica pasiva ASPAAM, pero también 
puede emplear armas sem¡activas como los Sparrow 
y Eos Sky Flash. 
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GRANDES AVIONES DE COMBATE / 



l¿i cabina está 
dominada ppr 
fiítntaitas tiv video 
mutti función. 

El piloto ace tona 
todos los 
con troles 
esenciales sin 
soltar las menos 
de las palancas de 
mando y de gases. 



del Eurofigbter no se vsrán perjudicadas por 5 
les góndolas da guerra electrónica adiciona- f 
les. Un subsistema defeusivo auxiliar integra¬ 
do, denominado DASS, identificará y evalua¬ 
rá las amenazas radar y láser. Adamas, el 
subsistema actuará automáticamente las con¬ 
tra medidas apropiadas, a menos que el pilo¬ 
to decida ultflizar los controles manuales. 

Carga de trabajo 

¿Cómo podfá un solo piloto gestionar siste¬ 
mas tan avanzados? La respuesta reside en 
el nivel da integración sin procedentes de la 
cabina. Et HIJD de amplio campo visual será 
capaz de mostrar imágenes IR, asi como la 
sim bologia conve ncior al. Tres grandes pan¬ 
tallas mulrifunción pueden emplearse para 
mostrar la situación táctica general, mapas, 
informaciones de radar, condiciones del sis¬ 
tema y listas de control de los instrumentos. 
Un visor instalado en el casco permiti rá al pi¬ 
loto designar ios blancos para sus misiles 







El EFA puede llevar 
algunos de sus motiles 
svmmmpótrados en el 
fuselaje, de forme 
parecida a la del 
prototipo EAP da la 
fotografía. 


AMRAAM 


^ASRAAM 



3 




BOMBA DE 450 kt 


Alcance: más- de 50 km 

Dimensiones: I un gil un 3,G5 fu; 
diámetro del cuerpo 17Í nnm; 
ptifiü al lanzamiento 157 kg¡ 

Cabe» de guerra; l'l kg de alte 
explosivo de fragmenlacién 
directa cpn espolíele radaractivs 

Guia: radiomandp, ¡nencia! V 
radaractiva 


Alcance: 10 km 
Dimensiones: longitud 2.9 m; 
diámetro del cuerpo 16S nim; 
poso al la nía míenlo 37 kg 

Ce±»ta do grnüníi: du alte 
explosivo de fragmentación con 
espoleta láser activa 

Guia: "lanzar y olvidar'', pasiva 
infrarroja 


Alcance; dependo de la 
velocidad y cola de lanzamiento, 
na propulsada 

Dimensiones: longitud 2.25 m: 
diámetro del cuerpo 420 mm; 
peso al lanzamiento 439 kg 
Cabeza de guerra: 180 kg de 

alte explosivo (Torpes] 

Guia : no guiada 























































aviones occidentales contra un "Flanker" po¬ 
tenciado parecen evidenciar de forma in¬ 
contestable que el sistema funciona. Todos 
Sos cazas actuales tendrían menos del 50 % 
de probabilidades de éxito; el Raíale francés 
se encontraria al mismo nivel o ligeramen¬ 
te superior; pero el Eurofighter salió victo¬ 
rioso de esta simulación, con un éxito por¬ 
centual del 80 % r ligeramente inferior al del 
bastante más caro F-22 norteamericano. A 
pesar de la n brillamos resultados, sí cus iquier 
político hubiese tenido las manos libres, el 
EFA estaría ya cancelado desde hace anos. 
Pero un importante estudio de 1992 señaló 
que uñ avión más pequeño no habría tenido 
las necesarias capacidades y en definitiva ha¬ 
bría resultado más caro que el proyectado 
£ u rofighter. E l proyecto de u n cara n uevo de 
análogas capacidades habría sido bastante 
más costoso. 


apuntando la cabeza en lugar de todo el avión. 
Pera ayudarlo e mantener la mirada al exte¬ 
rior, en vez de sobro el tablero, todos ios man¬ 
dos necesarios para el control de los senso¬ 
res y el armamento, para la gestión de los 
sistemas defensivos y el pilotaje se encuen¬ 
tran so bre el bastón de ma ndo o sobre I a pa¬ 
lanca do gasas. Mensajes orales específicos 
permitirán intervenir sobre algunas funcio¬ 
nes secunda rías., como la gestión de las pan¬ 
tallas, la selección de loscsnates de radio y 
la regulación del sistem a de climatización del 
habitáculo. 


Tolerancia de aceleraciones 

La agilidad y la capacidad de maniobra a 9 g 
comportan la necesidad, para el piloto, de 
asistencia física. El ángulo del respaldo del 
asiento eyectabfe se ha fijado a l3grados pa¬ 
ra permitirle ver el punto de aterrizaje más 
allá del morro del avión. El piloto dispone de 
un traje anti-gde reacción rápida y de una 
máscara de respiración forzada para impedir 
la pérdida de consciencia inducida por altos 
3 , Además, en caso de emergencia, bastará 
presionar yn solo interruptor para hacer que 
el avión adopte de inmediato una posición 
con el ala nivelada y proa levantada, con po¬ 
tencia de gases media hasta que eJ piloto sea 
capaz de retomar el control manual- To¬ 
do esto perece demasiado hermoso 
para ser cierto. No obstante, cui¬ 
dadosas simulaciones que han 
comparado el Eurofighter y otros 


Soberbiamente 
maniobrable, con sistemas 
da radar y de control de 
tiro eftemcnto avanzados, 
ai EFA 2000 promete ser 
uno de los mejores aviones 
de combate det próximo 
decenio. 


BOMBA DE 
450 kg 

Bomba de alto 
explosivo 


AlM-120 

Misil aire-aire 

avanzado 

AMRAAM 


AIM-132 

Misil aíre-a ira avanzado 
de corto alcance 
ASRAAM 




























El largo y cálido verano 
de 1940 fue testigo de 
una titánica lucha en 
los cielos de Inglaterra, 
cuando los pilotos de 
la Luftwaffe intentaron 
someter a Gran 
Bretaña r 


Lpg Bf 109E da morro 
amarilla se batieron j/r 
piedad con ¡OS Spitfira y ¡os 
Hurrícans en fas cielos do 
Inglaterra, flííf* votox que el 
Hurricán e, ot pequeño cíí# 
BÍaméft no tfOzúbtr tía 
verdadera ventaja sobre úí 
Supormarlno Spitfire. 


Messerschmitt 



El Mos&orschmitt Bf 109E Había 
dado buenas pruebas da su valia 
sobra España, Polonia y Francia. 
Sin embargo, contra la RAF tuvo 
que enfrentarse a una oposición 
mucho más consistente. 


sobre 

Ingla térra 


D esdé las escolleras de la costa 
francesa de la Mancha la vic¬ 
toria parecía al afeante ¿fe la 
mana- Las tuercas aéreas ale¬ 
manas parecieron invencibles duran¬ 
te su conquista de P¿>lcmia y de Fran¬ 
cia: en el JVte&serschmitt Bf 1 Q 9 E tenían 
uno de los más formidables cazas del 
mundo y sus pilotos, mandados por 
ases de 3 a Primera Guerra Mundial y 
comprendiendo entre ellos a muchos 


jóvenes aviadores que habían experi¬ 
mentado el nuevo caza en los cielos 
de EspaóSj podían considerarse los 
mejores del mundo. En julio de 1940 , 
los primeros 109 se aventuraron a cru¬ 
zar el Canal, escoltando a los bom¬ 
barderos en sus incursiones contra los 
convoyes y objetivos costeros o des¬ 
lizándose libremente sobre la campi¬ 
ña inglesa en misiones Freijagd (cata 
librek Volando en formaciones afcier- 



























SYMBOL^ 


figkter 

StATrCN 


Abajo: Una sección da Bf 109 
costea los blancos acantilados de 
Dover durante ios primeros fosos 
de le batalla. 


muy por encima de lasfermadorie&de 
bom ba rde ros, en le te nlat iva de atrae f 
a los Spiffire y Hurricane al combate 
maniobrado a alta cota, donde los apa¬ 
ratos alemanes gozaban con toda se¬ 
guridad de la superioridad. Sin em¬ 
bargo, los defensores sa bia n q Lie debían 
atacar a los bombarderos e ignoraron 
las escollas, asi que las formaciones de 
caías se vieron obligadas a descender 
el nivel de tos bombarderos. En esa si¬ 
tuación, los cazas ale m anes sufrían una 
doble desventaja. Privados de la supe- 


"Ei día del Áúuila " 

El Ataque del Aguila tomo forma fi¬ 
nalmente el 13 de agosto. Ese día. las 
Luftflotten (flotas aéreasI alemanas 
realizaron casi 1 500 salidas, pero pa¬ 
ra entonces el Fightér Command (Man¬ 
do de Cazaffiabia perfeccionado su sis¬ 
tema defensivo. En los primeros días 
de la ofensiva, los 109 atravesaban la 
costa a cotas superiores a los 9 000 m. 


El Supenmarine Spitfire fue al mejor 
de tos caías británicas, A alt o cola, 
sus actuaciones eran inferiores a 
las del 109, paro ora más 
mmimbrablB á baja y 
medie coto Los caías 
británicos tenían, una * 
desventaja: sus cebo 
amatralladeras podían 
descargar mía gran 
cantidad de proyectiles, 
pero carecían del poder destructor 
d c- Eos cañ onos de 20 rom del 
Mcsscfschíniti. 


Un dig no 
adversario 


tas de cuatro (Scfrwtfrm) y dé 
dos (,Roffe} aviones, ya experi¬ 
mentadas en España, inicial¬ 
mente aprovecharon ia ventaja 
sobre los cazas de la RAF, que vo¬ 
laban en rígidas secciones de tres 
aviones; con frecuencia, los pilo¬ 
tos estaban tan absortos con man¬ 
tener la formación que no se per¬ 
cata ban de la aparición de los 
Messerscbmitt. Sin embargo, bu bo 
ya señales de que su tarea no sería 
tan fácil. El 16 de julio Hítler decretó 
que la Luftwaffe habría de atacar una 
lista de objetivos que iban desde los 
buques a las defensas costeras y has¬ 
ta las "reservas de retaguardia*'. Cin¬ 
co dias más tarde. Hermann Goering, 
comandante supremo de la Luftwaffe, 
amplió el elenco de objetivos sin indi¬ 
car el orden de prioridad de los mis¬ 
mos, El £ de agesto, cuando emitió las 
órdenes para el Adlerangríff, el Ataque 
del Aguila, concebido para poner de 
rodillas a Gran Bretaña, Fa lista ha bia 
crecido de nuevo. 


Abajo: A los ojo* do tos 
británicos , las 
formaciones de aviones 
alemanes sobre la costa 
francesa parecían 
enormes puñales listos 
para clavarse en el 
corazón de Inglaterra. 


El Hawker Hurricane constiluía la masa 
cts la flota do caías británicas on 1M0. 

Mis lente que el 103, eré 
extremada mente robusto y también más 
maniobrable. En manas de pilólos bien 
adiestrados, el Hurricane consiguió 
enfrentarse sin problemas a Eos 
caías alemanes. 





























Una pareja de Bf 1D9E del 
4. Staffat, Lohrgeschwadar W, 
&nt6trelfa un aeródromo en 
Loa Lvhrgeschwatte r 
aran un ¡dadas especíalas 
iinCnrgadas de experimentar 
mtevas armas v tácticas de 
Combate. 




La Luftwaffe contaba con algunos da lo s 
mejores pilotos de cera del mundo. §n 
la fotografío,. el avión da Adolf Gotland, 
uno do los tras grandes asas alemanes 
de la Batalla de Inglaterra. 





Dos momentos 
difíciles pera los 
cases británicos: 
un Bf IOS se 
cotoce «n posición 
de tiro tres un 
Spitftre y un 
Htirricane envuelto 
en llames. 




rioridüd de sus prestaciones en altura, 
soto podían esperar Ja ¡legada de los 
Spitfire y Tos ¡Huri\icane que elegían el 
momento de l ataque V del desempeño, 
los 109 sufrían además algunos de¬ 
fectos técnicos. Por incompatibilidad 
de las frecuencias da radio, los cazas 
no podían comunicarse con ios bom¬ 
barderos que habrían debido es¬ 
coltar, Ni siquiera podían perma¬ 
necer junto a ellos durante todo el 
ataque. Después de 30 minutos so¬ 
bre suelo británico, sus indicado¬ 
res de nivel de gasolina les seña¬ 
laban que había llegado el 
momento de volverá la base: des¬ 
pués ara cuestión de volar !o más 
befo posible sobre las hostiles 
aguas del Canal. Muchos no lo lo¬ 
graron, hundiéndose entre las olas 
cuando sus tan q ues quedaban se- 
eos o sucumbiendo por efecto de los 
daños sufridos en combate. El 24 de 
agosto, la ofensiva alemana comenzó 
a concentrarse sobre los aeródromos 
del Fighter Gommand. En los primeros 
seis dias de septiembre, la Luftwaffe 
destruyó 119 cazas hriténicos. Si hu¬ 
biese conseguido mantener ese ritmo, 
ia ¡RAF no habría podido resistir mucho 
tiempo más. En cambio, fue el propio 



C oe ring q uien deci d ió el ca mb¡o de es¬ 
trategia. El 7 de septiembre, su tren per¬ 
sonal llegó a cabo Gris Nez, en la cos¬ 
ta francesa, donde proyectaba observar 
las formaciones de SuS aviones mien¬ 
tras se preparaban para realizar la pri¬ 
mara de una serie de incursiones so¬ 
bre Londres, Sin embargo, el previsto 
golpe decisivo no llegó a ser descar¬ 
gado y el debilitamiento de la presión so¬ 


bre los aeródromos fue exactamente la 
tregua que el Fighter Gommand nece¬ 
sitaba, El 1E de septiembre, 400 cazas 
realizaron el último gran raid diurno. 
Todos los squadron de la RAF disponi¬ 
bles fueron lanzados a la me/dey la pre¬ 
sencia de tantos cazas adve rsarios con¬ 
venció a la Luftwaffe de que su tentativa 
de eliminar al Fig hter Gommand ere inú¬ 
til, La Negada del otoño indujo a los ale- 










































ÍTT SOBRE INGLATERRA 


Ett (as ultimas fosea do ta batalla, 
muchos Bf 109 llevaban el morro y 



Messerschmitt Bf 109**' 


al timón vertical pintados dv 
amarillo. Como señal do 
identificación. 




Tras la fase principal de 
la baraja, los cazas da! 
Lehrgeschwador ti fueron 
destinados a realizar 
bombardeos de 
hostigamiento a alfa cofa y 
gran velocidad sobre el sur 
de Inglaterra. 


La ofensiva alemana con ira ios aeródromos 
de primera linea de la RAF alcanzó su cénit a 
mediados de agosto de 1940. 


manes a renunciar a la invasión ese 
año, Hitfer planeaba va la invasión de 
Rusia y la Luftwaffe pasó a tos bóm¬ 
bameos nocturnos que deban devas¬ 
tar las ciudades británicas y que tuvie¬ 
ron escaso afecto en la guerra, 

Golpear y huir 

Los 109 intentaron todavía otra tácti¬ 
ca. Un tercio de las unidades de caza 
disponía de aviones equipados para 
llevar una bomba de2&Qkg, En el mes 
de octubre, estos aviones so utilizaron 
para efectuar ataques diurnos, reali¬ 
zados a una oota de casi 1 000 m mien¬ 
tras sus compañeros les cubrián 3 OOQ 
m más arriba- Capaces de aproximarse 
a velocidades mucho mayores de las 
utilizadas para escoltara los bombar¬ 
deros, conseguían con frecuencia elu¬ 
dir las interceptaciones, Los daños que 
causaron fueron fe ves pero los squa- 
dron de Fa RAF se encontraron en una 
mala situación. En definitiva, sin em¬ 
bargo, como subrayó Adolí Galland, 
las formaciones de caza se habían sen¬ 
tido '"corno un perro con cadena". 
Combatiendo sobre territorio enemí- 
go, al limite de su autonomía y vincu¬ 
lados a las embarazosas formaciones 
de bombarderos pero imposibilitados 


pare comunicarse por radio con ellas y 
constreñidos a afrontar constantemente 
una batalla desesperada contra los in¬ 
dicadores de combustible en su viaje 
de retorno a través del Canal, los cazas 
alemanes se encontraron frente 3 de¬ 
masiados obstécufos para superar. 

A bajo: Warner "Vafj" Moeldars fue 
el creador de muchas de tas 
táctica do caza de la Luftwaffe. 
Éstas resultaron más eficaces tjue 
las tídoptadas por la RAF. 


Arriba; Cincuenta y 
cinco “demiios" 
adornan la deriva del 
avión de Warner 
Moetders. £n 1949 ere 
bI segundo en la lista 
de ios meiores ases 
alemanes. 















Un cohete Delta IV es 
lanzado C;ihv 

Cañaveral con una 
carga compuesta por 
dos satélites de 
comunicaciones. 


TÉCMCA ¥ ARMAS 

Los satélites han 
revolucionado la 
conducción de la guerra, 
permitiendo a los 
comandantes ejercer un 
control en tiempo real 
sobre sus fuerzas , 


dondequiera que estén. 


Común 


vía s 


M ucho se ha qcho y escapo en el 
último decenio respecto del uso 
de I es pací o p o ro fines m i litares, 
pero los láseres con bgss en tie¬ 
rra, las armas de haces de partículas y las 
"estaciones orbitales de batalla' 1 ' son sólo 
una parte de la historia. Desde muchos pun¬ 
tos de vistflj son los militares los que han he¬ 
cho posible la exploración del espacio- Los 
primeros tímidos pasos más allá de la at¬ 
mósfera comenzaran sobre misiles nuclea¬ 
res reconvertidos y fue la necesidad militar 
de una plataforma para el reconocimiento 
fotográfico y para ELIWT (Electronic Inieflr- 
penco, es decir espionaje electrónico) lo que 
dio Impulso al rápido desarrollo de los sa- 


l Jna imagen de 
un satélite en 
órbita baja, 
lomada desdo 
un Space 
Shunte. Antes, 
tales aparatos 
tenían una vida 
limitada, pero 
los Shuttle han 
permitido 
reaprovisionarlos 
Y repararlos en 
ef mismo 
espacia , 
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LAS COMUNICACIONES VÍA SATÉLITE 


Tras el horizonte 


€1 problema., para Ib mayoría de los sistemas de 
comunicaciones por radie UHFy VHR. es la reducida '"linea 
visual" que no permite superar el horizonte. Par medid de Uü 
satélite, se puede poner una antena a miles de kilómetros de 
altura, capaz de cubrir un tercia de lo superficie del planeta. 


Ursa do visual 

Salvo en eexermi- 
nadas circunslan 
e¡«. E» señales do 
la&comunicaciones 
da alta frecuencia / 
fifTipí'CVulwen a$un- / 
tos militaría viajan 
en linea recta. / 



Seguridad 

Aunque se pueden enviar al 
hI^JHs asnales en bandas 
muv ostrochas. este trans¬ 
mite sobre una amplia zo¬ 
na da territorio. Dado gue 


pueden ser capia das por r,:l 
^ enemigo, es preciso que los 
' .Linios y sen n es enviadas se 


t^n&miian (m cddigo. 




Arriba; Las primeras estaciones sataI Hurtas en 
tierra ñeca silaban enormes antenas 
discoidales coa diémelres de decenas de 
metros. Les modernos sistemas pueden Ser 
transportados en una mochila u en un maletín, 
y son lo suficientemente pequeños como para 
instalarlos en cualquier avión militar o en 
misiles aire- superficie de largo alcance . 
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placemiento móvil 
fú enlaza 

tánoamürtto tropas 
mnidenses, en 
¡iros en Egipto , con 
rgiort. 



La entena satefitútíü 
sobro ei dorso del 
puesta de mando E-3 
permito al presiden te 
de EE UU el pleno 
control de les fuerzas 
armadas desplegadas 
en cualquier parte def 
mundo. 


: é i tes Men os o b vi q. pe ro bastante más im- 
portante. es el hecho de que le guerra mo¬ 
derna serie casi imposible sin los satélites 
de comunicaciones y de navegación. Los mi* 
litaras wnplean ios satélites con una amplia 
variedad defines. El sistema británico Sky- 
net es típico; satélites geoestacionarios en 
órbita sobre el ecuador permiten a Londres 
comunicarse con las fuerzas desplegadas al 
otro lado del: mundo, haciendo posible el Go¬ 
bierno y al ministerio de Defensa ejercer el 
control de las fuerzas en tiempo real a gran¬ 
des distancias- Eso Significó que. en un con¬ 
flicto como la Guerra de las Malvinas, el Cuar¬ 
tel General de la Flota en Northwood estaba 
totalmente informado del desarrollo de la 
campaña y pudo tomar las decisiones opor¬ 
tunas. Naturalmente, el principal usuario de 
satélites de comunicación es es Estados Uni- 
t dos. El DSCS fDefence Satellite Com¬ 
munications System, sistema de co¬ 
municaciones por satélite de Defensa) 
permite al presidente estadounidense co¬ 
municarse directamente con sus fuerzas, 
Este sistema permite un enlace entre los ni¬ 
veles de mando más elevados y los jefes de 
Estado Mayor a través de la OCA (Defence 
Co mrnuni cations Agency) para untfo rima r y 
establecer órdenes como las de fa Flota del 
Pacifico o las de lo Fuerza Aérea en Europa 
y perm ¡te asi m ismo un e nlace entre los ma n- 
dos y sus fuerzas de combate. El DSCS pue¬ 
de ser utilizado también por el Diplomare 
Telecommunications Service (servicio de te* 
lecomunicaciones diplomáticas), por la OTAN 


y el Mando Británico. Imicialmente, las co¬ 
municaciones vía satélite requerían trans¬ 
misores y receptores de alta potencia, aso¬ 
ciados a antenas de disco con diámetros de 
decenas de metros. Los progresos tecnoló¬ 
gicos han permitido adoptar recetransmi- 
sores comerciales con antenas plegables que 
pueden transportarse en una maleta. Los 
aparatos pa ra com u n icaciones m i I ita res por 
satélite son aún más pequeños y actualmente 
pueden instalarse en aviones o vehículos sin 
ningún problema. 


Navegación vía satéute 

Una característica de las comunicaciones 
que ha revolucionado la guerra terrestre, na¬ 
val y aérea es la navegación por satélite. Una 
cadena de satélites que circunda el globo en¬ 
vía un flujo continuo de señales sincroniza¬ 
das que son recibidas en tierra, Dado que 
siempre habrá dos o tres satélites en el ho¬ 
rizonte visual de cualquier punto de la su¬ 
perficie. calcular la posición del receptor con 
una precisión inferior a los 10 m es un sim¬ 
ple problema trigonométrico. La más im¬ 
presionante manifestación de las ventajas 
ofrecidas por un sistema tal pudo verse du¬ 
rante la Guerra del Golfo. El amplio empleo 
de receptores portátiles para la navegación 
por satélite por las fuerzas de la Coalición hi¬ 
zo posible que. por primera vez en la histo¬ 
ria, unidades militares consiguieran aden¬ 
trarse sin temor en un desierto carente de 
puntos de referencia, con la total seguridad 
de llegar siempre a su destino. 

































GRANDES AVIONES HISTORICOS 
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La joroba dorsal dpi Skyhawk 
ha ido haciéndose cada vez 
más prominente ai aumentar 
fa dotación electrónica 
estivada en fa minúscula 
célula del avión. 
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Derecha: F,f Shyhjwk se 
proyocia coma avión de atacfue 
embarcado. Es do construcción 
extremadamente robusto, paró 
soportar los repetidos 
despegues y fomaj desdo las 
portaaviones. 


Puede parecer pequeño y de concepción simple , pero ei 
Dougias A-4 Skyhawk es uno de los más grandes 
aviones de combate de todos los tiempos, con una 
enorme potencia de fuego para su tamaño. 


L INGENIERO PflOVECnSTAK DúUGLfiS Ed- 
ward H. Heirtemamn asombrí con Su 
propuesta, en 1952, de un nuevo avión 
de ataque con un peso bruto de sólo 
S 450 kg. La US Navy mostró un notable in¬ 
terés y ordenó dos prototipos con la condi¬ 
ción da que sica rizaran los 800 krrvh, Ilevasen 
una tonelada dé bombes y costasen menos 
de un millón de dólares cada uno. El resuita- 
do fue eJ A-4 Skyhawk. Originalmente desig- 
nado A4D según el viejo Sistema de la Arma¬ 
da, era un avión simplé y brillante. Su ale en 
delta tenia une envergadura do sólo 3,30 m, 
asi que el avión podía ser embarcado en los 
portaaviones si n necesidad del plegado de las 
a las, pero tenia una capacidad de más. de 21QO 
litros de combustible. Un tanque en ai fuse¬ 
laje, tras la cabina, contenía otros 900 litros, 
mientras que tomas laterales proporcionaban 
eF airee un único turbonreactorWrrght J65 (un 
Armstrong Siddeley Sapph ¡ re prod ucido con 
licencia!, La dotación electrónica se alojaba 
en la proa y en el encastre de cada semiala se 


encontraba uncerión de 20mm.El habitácu¬ 
lo era minúsculo. El piloto se endosaba una 
eslinga especial a medida que se sujetaba al 
liviano asiento eycctable con cuatro hebillas. 
Incluso el regulador de oxígeno formaba pan 
te del traje del piloto en vez de ser fijo en le 
cabina. Los primeros vuelos del avión, en 1954, 
señalaron el inicio de una línea de producción 
que, a lo largo de 26 anos, entregó u n total de 
2 960 Skyhawk. 

Bombardero veloz 

£l A-4 era notablemente veloz. Uno de los pri¬ 
meros A-4, a los que en otoño da 1954 se bau¬ 
tizó como Skyhawk, a pesar de que el J65 pro¬ 
porcionaba sólo 3 266 kg de empuje en vez 
de lo® 3 765 kg del Sapph i re original, obtuvo, 
en octubre de 1955, un nuevo récord del mun¬ 
do de velocidad sobré 600 km con una media 
algo superior a los 1 11B km/h. Motores más 
potentes, iniciaimenle J65 sebrepotenciados 
y en seguida P/att & Whitney J52, permitís* 
ron alcanzar nuevas ma ncas y aumentar la ea r- 


El mini 

BOMBARDERO 































La batalla de 

las Malvinas 



Durante la Guerra de Fas Malvinas, las A 40. 
del 5’' Grupo de Caza déla Aviación argentina 
realizaron más de 1 DO salidas Las pérdidas 
Tuírnflíi elevadas 1 líl de los 12 Skyhawk fueren 
ñfiaiidosí pero consiguieron hundir los buques 
británicos Cúvenírf, Antelopef Ssr GBiabad, 
dañando a otros seis. También la Armada 
perdió algunos Skyhawk a causa de lo 
.reacción británica, poro Fue la artífice del 
hundí 1 miento de! AittoM 




ga bélica, Una de las modificaciones ¡nidales 
preveía una sonda de repostajeen vueto mon¬ 
tada sobre el morro. Tanques externos para 
el combustible dotados de tuberías flexibles 
y sonde, introducidos sobre el A-iB, permi¬ 
tían e una pareja de Skyhawk real izar el res- 
provis onarríeniü en vuelo con la modalidad 
"buddy” |en la que el cisterna es otro avión 
del mismo tipo que transporta sólo com¬ 
bustible), El Ah*C adoptó U n tarín r APG-&3 pa¬ 
ra adquirir capacidad de ataque nocturno, 
m ¡entras q ue el más I í viano J52 permitía al A- 
■¿E un aumento del 27 % en la autonomía. Se 
crodujo también le versión TA-4 biplaza, IV 
meramente más tengaycon un tanque de com¬ 
bustible más pequeño en el fusela¬ 
je para dejar espacio a la segunda 
cabina. El A-4F añadió una joroba 
dorsal que alojaba avió nica adicional, 
A partir de 1967, el A-7 Corsa ir II comen¬ 
zó a reemplazar al A-4 en la U S Navy. El nue¬ 
vo avión de ataque era más capaz,, pero tam¬ 
bién más complejo y de mantenimiento más 
oneroso, y por eso si Marine Corps se deci¬ 
dió por gn lote final de Skyhawk en la versión 
A-4M, Esta versión final, con 5 000 kg de em¬ 
puje, podía operar desde pistas con una lon¬ 
gitud de 1 200 m y llevar 41QO kg de bombas. 
La misión original del Skyhawk comprendía 



!■■■■■■ 


asimismo el ataque con armas nucleares, pa¬ 
ra las cuales existían varias técnicas opera- 
dona les. La más simple comportaba un ata¬ 
que en picado desde 20 000 m con suelta de 
la bomba a 6 000 m. Otras opciones preveían 
una aproximación a gran velocidad y baja co¬ 
ta seguida de una trepada a 4 g para soltar la 
bomba en parábola o directamente 3 500 m 
hacia arriba o pocos kilómetros antes, a se¬ 
gundos del punto de lanzamiento. En todo ca¬ 
so, el Skyhawk tenía que ser capaz de alejar¬ 
se bastante antes del impacto de la bomba. 
Finalmente, ei método de lanzamiento direc¬ 
to implicaba una bomba capaz de clavarse en 
el terreno, para impedir el rebote, y dotada de 
un dispositivo de retardo; este último retra¬ 
saba la detonación dando tiempo al Skyhawk 
para alejarse. 

El veterano de Vietnam 

Los A-4 fueron uno de los pilares de las ope¬ 
raciones de bo mba rdeo convenc lona l du ra n- 
te la Guerra de Vietnam. Un factor cruel al de 
su éxito fueron los lanzadores múltiples para 
bombas desarrollados en los primeros años 
sesenta, que permitieron a los A-4 ¡levar seis 
bombas de ti 3 kg bajo cada se mi ala y otras 
tantas de 227 kg bajo el fuselaje. En 1968 un 
total de 30 squadron de la Armada y del Ma- 


PROTÓTIPO 



1&S4 En vuelo por primera vaí 


peco ft'wes ce un decena tfoi-puPi 
del final de la Segunda Guerra 
Mundial, liI A-4 Skyhawk fuii un 
i>níh5 inmediata- Pocos p'Tídiornsn 
prover, sin em&arflP, que oí A-4 
permanecería en servido da primara 
Ifnea diwarm oíros euarm decenios. 


BOMBARDERO EMBARCADO 

19S6 Ei tíesanradlo tfe! A-4 lúe am 
praMamas: entra en servicio con los 
vjuúdi 1 ,; i etc ra US Navy das artos 
(Unpv&i dá sy primar VUÍÜk- Diái 
años rmés tarpí iyg el principal avión 
da ataque ¿a id US Nwy en Weinam. 




1360 Rphíi-gtn, Fi.íi-iín y ida fácil 

mantenimiento, rrl Aí ora el avión 
Ideal pera al Marine Carpa. 
MucMiudda y adluallxafla, fue un 
impártante tOmpniuusU: da las Wing 
de la svtflddn do las Merinoí hnstn 
bien entrados los años óchenla. 


ENTRENADOR 

1966 Los SkyhawJc biplazas 
Cvmunríimn 11 aparecer ;i rrtiiad di; 
|p5 nrtoí íóS-ftnU.. El TA-4 cctuibinnbn 
elevadas prest¡K¡onp!; can la 
facilidad da oiandD y fue el principal 
entrenador avanzada de la US Navy 
durante ca$j 30 añera. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS y 




riñe Corps fueron equipados con el Skyhawk. 
Los aviones de la US Navy operaban d&SGfé 
portaaviones en et golfo del Tonkin. pero los 
Marines construyeron una base en Chu Lai. 
Recurriendo al despegue asistido por cohe¬ 
tes para operar desde pistas de sólo 600 m r 
los Marines emplea ron sus A-4, armados con 
bombas, cohetes y cañones,, en misiones de 
apoyo cercano. Los misiles Shrike se utiliza¬ 
ron contra los emplazam lentos de m ¡si les an* 
fiaéreos, mientras que las bombas planea¬ 
doras de guia láser Paveway y de guia TV 
Walleyese usaron para ataques de precisión. 

Combates de ultramar 

Los Skyhawk han combatido también con 


EN LOS ANOS OCHENTA 

19B5 Ld= Skyhnwk ge niGiEron 
farn*s[j5 timo cabalgadura de los 
n ú." Angels de la US Navy. C :;:.i 
patrulla acrobática vclú Ins Ai 
hasta madiAtlM de l(?e oehgnía, 
Cu;mdo dncidií subEtilirirtoa por l&s 
mis p¡>njnhjs F/A-1G Hornee. 


SKYHAWK MODERNIZADOS 


1990 E¡ Merme Carpí-; hn. 
empleado eF A-4 mma ccnlrplad-br 
aereo ávjiií.iile vn’nr .Hns-in su 
reemplar* por ri Hornee biplaza en 
I 05 íAos npyn-nta.Son c-aratteriíticrií 
de los mas modam&i A i *u é*av»Sa 
patencia y la inrM-r |«7 “joroba' 
dorsal que atoja una grviónica 
avanzad*. 






A-4S Skyhawk 

Singapur es uno de tos mayores usuarios 

actuales efeí Skyhawk y moderniza su flota 


1973 L¡Js Skyh^wir Cump! eran un 
impúrtanEo cometido durante la 
Cuerr;i de Ygm (í.,ppur, li'ii-fil rédbitó 
2AA mpnopleiBS y Zfl friitrenadórns 
que, con- los aillos, han j¡¡<íp 
actualizados con cañones máa 
patente*, gn<i iiviínica melorada y 
un cgncFucto de salida da gasas 
prcdonaoJo. 


ARGENTINA 


PARAFRENO 

El tuba bajo la cola aloja el paracafdesde 
frenado que se emplea para acortar el 
aterrizaje en pistas cortas □ can 
pavimentación húmeda o helada. 


ISRAEL 


1982 Argentina ampliib sus A,-i 
durante la Éiuisra du I.-,:; Malvinas. 
La Armada argentínri híi sido uno 
de loa das únicos usuarios del 
S-Jtyhmvk quo ro emplearon a. bardo 
da portaaviones. 


otras insignias distintas de las de la 
US Navy y del Marine Corpa La Chel Avir is¬ 
raelí utilizó los A-4 en una serie de importan¬ 
tes conflictos. En 1902, durante la Guerra de 
las Malvinas, las Fu erras Aéreas y la Armada 
argentinas realizaron misiones con los Sky¬ 
hawk, Una do las virtudes del A-4 sigue sien* 
do su capacidad para absorber castigo. Mu- 
chos Skyhawk consíg uieron volver a sos bases 


AUTODEFENSA 

El A-i puede llevar una 
pareja de misiles AlM-9 
SidBwinder que, junto a 
los potentes cañones y 
la agilidad de! avión, 
hacen al Skyhawk un 
difícil blanco en un 
dogfight- 












































AVIONJCA 

üurdir!Te decenios, ¡OS 
Skyhawk fian tenido en 
dotación cootoñares de 
equipos aviénteos 
diversos. El A-4S tiene 
una protuberancia dorsal 
que cubre una antena de 
baja frecuencia de 
búsqueda direccionai. 


HABITÁCULO 

La cubierta del A-4 está abisagrada en 
la paria [rasara y sü abra hacia arriba. 
En (a mayoría be los modelos, el piloto 
utiliza un asiento eyectable ligero 
McDonnall Douglas Escapac “cero¬ 
cero". 


FICHA TÉCNICA 

Dimensiones. ■nvisrg intuí.» 8,33 ro. tongiLutl 12.27 
m, allura 4,&7 un 

Planta -motriz: tin turbnrTnjic.lor PrnN &■ «Vhinrv 
J52 J0SA da & 080 kg de empu|e 
P’et.bs: en vado ¿ 747 ky, a plana éaryi 11 110 ley 
Aimampnla: (Sns cañgner- ríe 20 mn g 30 mrn 
cinco puntes de lij&ciOn par» l evar hasta un 
¿riáxiftlb dé 4 520 hy de un ampl □ enenal da 
aírn-aa aira-aire y jlM-jueld 


HADAR 

Muchos Skyhgwk carecen dé radar, paro 
los A íS do Singapur están equipados con 
un sistema APQ-145 con capacidad 
telumétrico y cartográfica aire/suelo. 


EN 


El SkyhmvKv el Sflah-ow*. eran casi tan veloces como 
los caza.* cooián«as. 


A-a SKYtf AlfYK 
SÉAHAWK 


i oía 


37C km,'* 


VELOCIDAD 


en m isión es en I as que hab o r si do a lea n- 
zados por misiles. Las fuerzas aéreas que 
los han utilizado en combate han 
quedado satisfechas hasta el pun¬ 
to de volverlos a utilizar, iEI mini¬ 
bombardero de Heinemann ha cu¬ 
bierto también otros cometidos. 

Desde 1969, el TA-4J ha sido e I en¬ 
trenador avanzado estándar de la 
USMavy. La patrulla acrobática 
"Bíue Aogels", la Top Gun Fightér 
Weapons School íescuela para el 
perfeccionamiento de pil otos de caza i y los 
Agres&or Squadrons de la US Wavy han 
apreciado la man ¡obra bilidad de los Sky- 
hawfc. La Royal Singapore Air Forcé posee 
tres escuadrones de A-4SU Super Sky- 
hawk, modernizados por la Si nga pora Ae- 
rospaoe con nuevos motores F4Q4 y una 
a v¡dn ¡ca mejorada- tam bién tos A-4K neo¬ 
zelandeses $e han beneheiado de un am¬ 
plio prog ra ma de actualizad ó ri, Fí nalmen- 
te, en 1994, el gobierno estadounidense 
aprobó la compra por Argentina de 36 
A-4M, modernizados por lockhe&d. 


A-1 ShyriJcter 5M km/h 



El 5 hyhnvwh fue 
proyodada para 
reemplazar en fus 
$qu&tíron da 
alague fígaro do 
la US ftíavy ai 
Sk yraióor dü 
motor da 
émhofoj- 


ARMAMENTO 


C<Mh urt* 
pesada tnega 
'bélico p.ir,i un 
nvi<sn de su 
lamarto. c! A -4 
«suba rm.«jú* 
¡iimniJn qgr 
ICS MIZSE 
flíTHIíiMfMM. 
el A -1 y el 
Seahawk 
léüiáñ una 
potencié da 
fijirgo *ún 
mayor 


*- 

+ 

4 


A-4 SKYKAVUK 

2 Céñones d* Wmm 
4 ¡HW kg d* bombas 

y cohetes 

SEAHAWK 

4 (anones d« ZD mrr» 
1 OSO kg de bínrifcai 
y caíicles 

A-1 SKVHAIDEft 
4 «A«l*S de 70 limi 

3 bOti kg dé bombé* 

y cciéeler. 



El Sonhawk procodto ai 
4-4 en servicio f fue 
construido un un 
número de Bfamptaros 
bastante inferior 


TECHO OE SERVICIO 


Manos-de u 
decenio 
separaba ida 
últimos Aviones 
de cómbale en* 
irwtDras de 
émbolos como 
«f Skyranler dé 
Jos. pr mores 
réiictorfl* 

(ffliM reídos, 
pfliu 10 

etiope -ún dú IOS 
mgtpre? d o 
lurbíni prgvgqi 
CflBÍ un« 
revolución en 
ios prestaciones 
de los aviones 
de c&mbaTfl 


fy 


> 

5 £ 

tfl 

t 

* 
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A-1 Skyruldíf 7J50m 
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Douglas A-1 Skyraider 


El U U AVICN DE ATAQUE tWHAÜCami 1345 


r I Sfcyrpfde * 1 iuy® ura torera de ccrnta- 
i<s LHtj.n y dosificada Oansinndü camu 
bombardero tn picado y torpedero em¬ 
barcada AD-1 p.v;i ti US Nacy entro su 
serijo demasfldQ tarde ova ti Segunda 
Gjeírs ML.nri. 1 l. pprpluvo un lanq-o env 
plaa en epmbaw qn Cvoa. Un gran pfr- 
rriero dfi A-1 úcmtsirt Umnbdn en Arge¬ 
lia con las etcBiaprttas francesas. Se 


dresTotaitm versóte* de ■.t^íwim AEW, 
wn’romíKHjas etecPOncas, ílkjuo 
0(*ryl|JtfoAS , UV. Después -ÜS A-1 COI» 
bw^íion en Votnain con la US, Mjuy y a 
líSAF. i n me-ones de oscotu a loe iv. 
cdOieros cfci rnucvio y da apoyo cercano 
Fue tnavrid a# asad) fin las msixes de 
combanepor su n*M5ipí, uimníi y anv 
Pfa Cáp&idúd da ly’ilc. t 



tu Sk ^ríírfur 
sirvieron 

duran lo S$ 
árÍDi con ¡a liS 
FUavy y 
combatieron 
■tfrt Corsa y 
VMiium. 



CARACTERÍSTICAS 

PHsnll nvoirii un nsi-lúi fníliní iMinhl 


fu A- ff biplazas competieron 
te USAF y tas tuerzas aéreas 

íudviclnamitas 


H33so-3eE ?oea k<.V 

Dimensión**- , - ir.i 15.4 7 m. 
longitud i 1,34 mi altura 4 70 m; su- 
perfore alar 37,16 m : 

P»OI' €- -ac - A • ■ ■ .i. ft Animo ni 
dospeíMe 11 WJ iq 
PrE-ilecmrvos 15 


MiWfi; techo o* sarifoip 7 74Q m: guto- 
nrjmág 1 446 km 

Ari¥iirn*nto; cualro camuñas do 2Q 
rrim. y hasta 3 t¿Ll Kg da ardhflS. ift- 
dudas bombas, cargas de prolunádap, 
minas. bombas de napalm, cohetea, 
contenedoiei de cjronn-:; y torpedos 


COMPARACION ylLOCl&ÁD CAR-GA BÉLICA COMBATE 

A-1 J £J<yr#|ií«T »** ** A A ***** 

A-4E ¡skyCiewlt (riHtink A-A**# * * * * * 

Fairáy FiríFly ##■* ** tAt 

HyusMn IHQ *** *** *** 


Douglas A-3 Skywarrior 


EEUU BOMBARDERO DE ATAQUE LMEñlíCADS) 195? 


El A-3 SkywarrMw es el awdn mis ^an¬ 
do y pq»do que foya prestado servi- 
Él* a bordo rio ptjriWVHjr’flí.. Proyocia- 
do priiá fíiiíiorios do atenuó nuclear a 
largo alcance, asumid esio papel «jn La 
US •Navy en 1356 Aunque algorras 
bombarderos reahysco* imisiqnej do 
ataque sobre Viernam, el versan A-3 
reaiizd oíros crecíales comandos rii- 


apoyo, 5as variames, pare ad^s tareas 
lueran la XA-3B, Ciaren»* rio repóstate 
er. vue* 0 , I EKA-3B ,t Turna y contra- 
msdKlaseócirp-iicss, yl.i RA.3Brio re- 
conocirc enco yfcspioriara olncirpnco 

Un corto rrúrmrro do Ad prrsn 
í-ÜiO servicio con usuarios civüoi 
en CMMliAM da úpoyo como 
prueba» de minies y radares. 



ElA-3 ora conocido como ÍPíifJer».i • 

UlrU ift Jui 1 jtrnndlu djnwnfunw- Aunque 
proyectados como bombarderos, sobrits.tbpmn en 
irtra* mwfJwf CCMWiídU. 




CARACTERISTICAS 
Planta motrlu: dos tmboireaclores 
P.aic £ Whitney JSTP-tQdo 4S.7& k4 
de empuje 

D¡nne«»S¡«nc 5 : i rvrjA".. :a 22.10 m. 
lorpgntud 33,37 rn. altura 6.95 m; su- 
oerficte alar 75,4-3 rn 1 


dejíwguH? 37 5í& kg 
Prestaciones íim¡) 06? 

► nyh, recfü-de ser™ a M 495 m. bu- 
tonpmsa 1 690 km 

Armamenie: 

V hasta 5 4A3 kg de armas 'ludom 05 o 
bombas co(we!>Mjnates iranaponailas 


Posos' en vado 17 076 kg mAiump ni 

rin borioga ir lerna 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARDA BtUCA 

COMBATE 

A-3B Shywqrfior 

R;nijkburp kucííi nee> 
‘Grumman A-5A mtrvder 
F-4B PlteníOnri II 

* 

** 

*** 

***** 

*** 

**** 

*** 

* * * * * 

*** 

* *** 

***** 

***** 


Douglas serie A-20/DB-7 



EEUU BOMBARDEAD LFGEB.D TRIPLAZA 1-939 


i DB-7 fu* uPip dfr los ppTrib^riorps li¬ 
gero* nwjOrt* y mis pridi.^priírj de to¬ 
dos loe nampes, WSvtUr, pq»nw. ma- 
niobiaOleype^darrwitsaiWL^lo OmLi 
RAP, tosHewK pkiwoi jñrv>oo como 
casas nocturnos y como incursofés-bciri- 
bgrriBTOS nocturnos En la USAAf, los 
A-30 wo^ren en ledos ios f'eries eo mu- 
cfos papeles: bombardeo Igem. aiapje 
ryiisn 1 y apoyo cercano Los 60 a ion '.con 
rnrifrp SaijtíJLiridf realímon ederfos rriu- 
thas *lkí 4 cms mcurMjríiri wbro E'r rpa 


Otrai vers*Sn importarte tus e caía njc- 
lomo P-tQ Se fabricaron más dii 7 OOQ 
06-7 y A-2Q, de ios bue 3 ÍHÜ iuejon en- 
irqgados a la Undn Ebyteiica. 

características 

Douglas A ÍÚG Havqc 

Plinla iFi-Dlriz: rigs mcfoies rari-sles 

de U eif-nriros WAight R-2GOO-23 Cy- 
ctane u de 1 ¡193 kw caris uno 
Dimensiones: eiwargadure 18.69 m; 
longuud >4,6-1 rn altura 5,35 m; su 


COMPARACIOk 

OeuylH A-ZCG Hiivoc 
D H. MüsquitD TE ¡Mk VI 
Juñlífirs Ju SBA -4 
Peilyakov Pe '2 


VELOCIDAD CARGA ElfcllCA COMBATI 
A*** **** ***** 

******* ***** 
** ***** ***** 

*** **# **** 



LOS DB-7 ÉirvjorDJi originalmente con Franca /g <jn f$OQ, 
Éste OyióO ¡lava tas bandas do idontífícoción doI 

tiotomberoo en Horma 


porfiqie alar 43,20 m f 

Pesos: wnpb 7 ?E0 k-t máxima al 

des pegue ijjsekg 

Prctlationnv: vel Inri n *10 


krrvTi. techo de íservieio7 630 m. nuto- 
nomia 1 650 km 

Armamento: Danrciranado-as de 13..7 
iwi y hasla 1 8l4 kg da bombas 


fióGvtfias 

Dtí-m-¿0 fue 

un avión do 
cómbela 
ImtMriAttB pvvn 
IIH Finrrz a 1 
Aíiodaa, 

eombotioñdo en 
todos los 
frontes- 



































































DOUGLAS A-26/B-26 INVADER 


Douglas A-26/B-26 Invader 

eew@ARDE.R9 LIGERO DE ATAQUE 1312 


I !■! WH Bl im l< ñ "Til ll H 

■ «» ii'-.*- 3A .? frl^ertEmC* OOWft- 

SOTÉ =rsegj»ií ggr ios HaviK NuBvaa 
-•MHWí'AflW yn tjtidaje mas 
pe%KK J- yn-jrwi'íi i«rt*vK)o V mo- 
Tns mocho mas Müenio* qje Kj ccn- 
^oeron en & oomiMíoa^*w»cf 
■**h pfKhj&3oenflf(^^fe*ico En- 
«o servicio en ef oioAo do 1944. sk 


'f- *i Sn*adar tuvo una cerntrn de 
combate tfuó sa prolongó danta la Segunda útrsrra 
Mundial a VSótnam. Es la A-ZGB tedio basa en ¿rancia 
*n abril da IMS, > 


A*36 luvo sólo u.iri.i io pr ptgQ 

<*jl final de la ijiracr* Lm Invader fuw&ft 
<Q* mejores avenas d4 combare unípe¬ 
de* por N Asme* de fAv tm Indochina y 
en-, Afije R Aedes^nedm B-Jfi. fueren 
eDAptaudos por lg USAF Wi matines pe 
atasaje k. inieiOioodft en Corea. D-ajinin 
la mpieaGóh MtKtovudBnsia envernan 
S-Í6 desedams'iie armados i* ñdap’ít- 



ren rü ccmendo de úónlrnguerria mi- 
siones de irnaidiciísan sot re la Ptsia Hü 
Chi Mnh 

características 


di! 1 e Cil ndrü* PAW R £eCÜ-2 7 Do.,Wfí 
Wflsp de i jgi kweada uno 
Dimuníon»: eiveígtfluíi 2 1 .34 m, 
Sí'i'ftitud 1 5.2J m, altura &.&í m; slí- 
psórFitie alar 6íi r I 7 ix>- 



Doiigles 9-260 Invadr-r 

Plante motril: dos moiores rabies 

lía S-26 fugaron un papal 
impórtente mn Coma, atetando 
dbiatiVOi industríalas y vis* da 

,‘jpKj-ri L'Yjronijmfrnío tn al iVortí. 

COMPARACION VELOCIDAD 

Dougljis H-2B NiuflEtoF **** 
Jurthari Jy 1S8A **** 

Leí khiHnl PV-Í Ventura A * * 
TupaJtv Tu-Z ***** 


Pesos: en vado 9 475 fcjj; mJ*,mo al 
despegue 16 193 kg 
Preiúeiún*i: velocidad ma¡uma 6fiü 
krn'Vi. IscAq de servan) fi 735 m; aut&- 
lüHVila 2 253 Vm 

Arma mentó: a ai wifiifá Indoras de 
12.7 mm, y 1 8i í kg de bínuba* 

CARCA BELICA COMBATI 

***** ***** 

**** *** 

*** *** 

**** **** 



Douglas AC-47 "Spooky 


CANONERCí VOÍAMTE láe 


Besado en e< WBSítí&ntefc* -*> rry.-sccre 
C-47. g AC-47' <e k- !■•■•■ . . - 

lanía dfr la USAF qjg oontoív; en , g: 
oam. El ovtén onpnai f.j& ■eionr^KJ: cor 
iras Mrigui de 7.® mn» de ve 
atojadas m le c*tia. v Sí cchatas Km* 
nanias da mamal coma ant 

ló a & vtskbn ftü«iAri» Velando en £n&ü 
nf c^ie- wOe-sbjeinos urtm»o ffi ¡a iun- 


tfa, te AC-47 sa LdiVaaciw (muí iwvar e 
ífeHanaA-de aldeas atacadas d.nirvt L> rc- 
iiTte 7 eb la defería da aeffidfü«»os Ua 
esiá-i áui m servoo en Cotomísii 
V 6dva Una ^*nfdn rjyy menores rjíto- 
níficaa -Ajela aciLálmeniB con las F uerm 


La cadantia de tira 
ara da d OQO 


Attffian 'j^lEmahecas 

CARACTEBÍS TICAS 
Douglas AC-4T "SpíOky' (Corvar» 
alón guaiainjttecaGon moEúres tur» 
Dina Baslc-r Turbes-&7I 


Similares al Doijg^í C-«7 a ekOBpoúri 
de los parámeErís 5.gu¡en.ies 
Planta mouiirdos tLnboheiices F A 
Cañada PTSA-B7R de 910 klA' 
■Dimensión*!: iong igd 20.69 m 
Aímamenle; iras M -nijgnde 7.B2 mm 

fí AC-47 fue 
uUUiaüO con 
ciaría atrito en 
Viotram, 
probando al 
concapto dai 
cañonero 
votan te,, útil pota 
ñt desarrollo río 
OÍtOú cañonarpf 

tusa aafísücadoo. 



ES ÑB-8S i leu aba a borda cinco espaciatisiaa da radar 
Gríairrí da aSios en te bodega de bombar. 


EB-66 qje (yOfXa-pgnaOa fli flfXJ-íd tCM 
V ESM a las íonvaotnós deataqrje setne 
Vnririam oei Norte. arJomíi* de inForm*- 
cVsn para navegación de rj-eosiVi en % 
mirones de torrtiarde> e dugris. 

CARACTERISTICAS (E&-B6CÍ 

Planta mfltiti; d05 lultsiyreaílúfg* A • 
900 J71-A-I3 de45.3? fcWda ampüjñ 


□imifnsiofies' íriyefgadjra 22,73 m. lon- 
9’od 22.91 m; altura 7,19 m. íuMrficin 
al&i 72,&5 m' 

Pases: en u«io 20 309 k.™ imfl> -nc..: 
oesoe^jü 34 312 kg 
Presutmvov ,-glo:triad mam™ I DJ7 
kmA>. velecirind asce-nsi&Aai maKima 
i 204 iiM: i«hi? de serveo «0 E3Q 
m: eulooomía 2 ¿Dü km 


CQIMPAflAClQN VE19DIDAD CARGA BELICA COMBATE 

Oo«rrln= &.ÚD Destróyer **** ***** **** 

BAC Cqitbaira ** **** ***** 

IFyu^hiri tj-ífl. 'Bea-gla' * ** **+ ***** 

Suri-Aviaron VúuEaur ********* **** 


Do uglas B-66 Destróyer 


! EEUU flEeOk&ClWieNTDi'BDMGAROERO/EW 19H 


El bombardero H-&S podía transportar 6 300 kg da bontbat. 

L» versión do raooríoaitdianto RB iiii #n(Fd »tt servicio deopitó». 


Desa*c*)doa pan-rdai A-3 &r k v»a--x oa 
9 US Mr.y. i DnsCrgyer 1 
rtutaxi seftflOo como bOTtíHídans ría a 
USAF. Se le rynjieien '^Aemam en do* 
we*5«ne9íxtv*iíiJn5. c- t»mtHrdaí.j B-6S 

estámda' V L-¡ Wji en riMeriOCimieniCl lü- 


togrtíiea Ee*)(iernpo/íxKliurnd ftfl-flfl 
Cuando ia nsceidri de un avOn de can- 
lrsm«id3i eteeuórtcM se bzo evoent* 
parg jsí üperaetórte* sobre V.ednann del 
Nore. ia USAF cus* an sccian gi mooeü 
rio iswne posas pera ^laoltidiidncelEVW 

























































A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO 



Él umúa de tmnsoofle mas famoso® i& 
dc«V» cer-npcí. fl DwiglnC-47, se de¬ 
sarrollo del Avi DC*3L que n tradujo nue¬ 
vos-esta toares da wüoodad y «smotfeMd 
€íi las aflos crflifi». En sírvela coa Id 
USftAF can éi nombre de SkyUilo te 
aonvnitó ■en él uar-sporte da carga y pa- 
■aeadsiás trAíd^ atíytoe per** da 1 &¡¡2 
Coma transpone cod* Hervor 20 so'da¬ 
dos, 14 literas 0 4 I d<j corcel La iprodUC- 
CJÓn en [lampo úa y.i«rr;i alrnun lo; 
10 0W> ejemplares. ademas de otro? 
3 DüO ínbiwdw en la URBE como usu- 
novU-2 Casi 7 DOC üjilnsta sirvwnxi en 
la ftAf Lo* 047 operaron en todos los 
t wies ouifl’iiíi ln Sogutoa Guerra M un¬ 


cí-J Tientras fcí, IUD de la US Mía- so 
empiparon lamben en larras especiales 
élortnJrrca^ Afluyen® ln:; poniram«J- 
de y f adar y Ifl ijyorre eiectrOr-i- 

íá. fr. í& atoo os guaría Hn tí sudes® 
asiíitó. I04C47 fueron uiilaades como 
panteones, bombarderos mprovsaíJoíi 
y avernas da guerra psnaxJqcé ídituston 
de casullas da popogendai. Durante al 
uHiwo- medí* s-gls. urp enormidad de 
J uc ’zas aereas tan- usado el C4T, -que 
coniimia todarvíí, en número bástanlo in¬ 
ferior, vendo empleado er caer 40 paí¬ 
ses. Los 047 comteiierDn en Sudafrce, 
«n nijn*i>sas guerras ovflaa sudameri¬ 
canas y en p>r<ra 


COMPARACION 

Douglm C-47 Sllvtroin 
AW AJbcmarlij- 
Curtiíi C-áUComméndo 
J unkors Ju Sí/Jm 


VELOCIDAD 
***** 
** + * 
***** 
** 


CARGA UTIL 
**** 

* * * 
***** 
** 


COMEATE 

***** 

*** 

***** 

***** 


características 

Planta motril dos motores radiales 
ce tí cilindros Prati A WWiWy R-103&- 
92 de 096 kW cada une 

Oimeníionei; enverga® re 29.11 m: 
longtlud 19.43 m, ¿Aura 5. Ifi m-: su- 
perficje alar 9i ,C9 m ; 

Posos: en vaoo S Í6C kg; minóme al de* 
pagua 11 79J kg carga ¿14-4 536 kg 
El C-47 ha 
altada mn 
servicio mas da 
m&dio algia. 

Sbdáfrica ¡tova 
( caüí ini 
FWStiw de 
modmmlxatíón 
d# sttt C-47 
dqfttaKtofar úo 

tufbtfhcitcssi, 


El sjerr «raí Elsenhowor tteúlura 

que of C-47 fue urtb da fot 

cuatro principan* ¡nal runuri ro.* 
ei» la Nltnrf* da fow Aliado* a™ 
fo Seipntda Guerra Mundial ¡fot 
ratitftfoo fueran el jeep. mi 
hnioobo y la bamba atómica), 

Prnliclson: veloc -a,so ma* -ne 365 
krnAi. tacto de servioo 7 315 m. auto¬ 
nomía 575 km 



Douglas C-124 Globemaster 


EE UU CUATRIMOTOR DE TRANSPORTE PESADO l$43 


En el C-124 la carga sntrilu S tratré* do fot 
partafono* de doble volts del metro. Podra 
tranapartar, en do* pvonle*, héité 200 toldado* 


ti C-124- wni;,riru le oemanda de le 
USAF da un av-2m da ir^nsporte pi?&a- 
do esiratí-geo. UeírérroHaíto de Dou- 
glH WlGldbMIMHir,,i'.,-¡. i 
la cab na pode ^o.*ar frfíiiís 2M ífldotos 
oompleiamea® equipados, 123sturMy 
diversos ansíenles o i¿rsra 33 565 kg 
dacargn El C iJ^l equ-pd » los princi¬ 
pales M&riiloi da le USAF durante los 



años cificuénta y sesenta. En Irvtocbr- 
aa, los c-l 24 ir Anspoflarcin tropas y vt- 
luar^s para aovianpr e esHuerro Mil¬ 
co francés de 1954-55* En V-einam, eí 
G obemasier fa*jiip ser el -únicc ffvda 
capaz de transportar #■ .indos vohotyos 
de cómbale y Ev^jparrnanw do grnn yo 
lumen entes ce la eniraoa en saiviciú 
de< C-5 Gnlaxy 

Aimqtte lo me y 

/inticpoctú. én 

Vfotnnm ot 
C iz4 cumplió 
ehi comrjtj'rin 
crucial en al 
transporte dm 
aumlniatroa 
élénúratem. 



CARACTERISTICAS 
Plañía motriz: cuevo moiores radia¬ 
les oe 23 ülindros PStW R-43STS3A de 
2 034 kyV de potenaa uh'iani 
0¡m»nfion«f- envergadura 53 07 m 
kjsigitud 39, 75 m, ahura 14,72 m¡ e* 
OOfíicig piar 23?,B2 mH 


Ftasoi: , -- .•; 7* -5-E- S&S ► 9- al 

despegue 83 91&kg 
PmtieioAM: velúfldA i n-;a, ma 409 
kntfi; velocidad escensobdl míMiyia 
232 rn/fnir recto de servicio 6 645 m. 
eutonorriia con 11 g&ú kg de cargn út 
9 5SS*m 


COMPARACIÜN 


VELOC19AO DAflfiA UTIL COMBATE 

C-124- Clnbcjoaslsr **** #***■* *** 

Blstkburn fi«uer|ey ** *** **** 

8 o[ring C-9? Si rítofref ghlar ***** * * * * * * * 

Füirchilct C'-lfS Packel *** ** ***** 


Douglas C-133 Cargomaster 

^ Et Mil♦ TWflNSPPRTE ESmTÉSICfl PESADO * 19M 

E C*raormas4*T lúe al transpone pawdé on ei Wetafy Air Transa sar^a. 0 I So-. 


atü^toer de >a USAF duranie os a tos av- 
wjnln Le oapaixldc de su fuselé¡e poda 
acogar ura amplia venedad de cargas- nu- 
lii-var*. nakitoes ios msi íes íhiü ooa oge- 
rítoOrViliM do modo ataros y ios inrer- 
cofmrenuite acmo si Atas y al r.cas le 
■cía de 50 C-l 33 oa la j$AP ir-aujdrada 


■w de Transoryw Aéreo t/: leí tlrmóv 
to saz dtt vafer vical&íiaoie durase j m 
PfcüWGi ntoeartoocanaesVíananT, para 
iransíSonar materiales y summ-sir-os ur- 
grninismantertouotocisrnecieaB uaser- 
vtóo de'itoartipMr«i“ LaüSAfdode 
b3taSuS35C-133ftCb<!yrj>ar!!c5ca 1071 


CflMPAJtAClDH VEIOCI DAD CARCA ÚTIL EOMBATf 

Q-133 Cnrgomaster *** **** *** 

A-rrtonqy An-ZZ Aittei ** + * ***** *** 

LPCKbaad C-141 Star Lilter ******** ***** 

Shoíis Balfast ** ** *** 

ISO 


CARACTiRlSTICAS 
Dougl.tj C-1Í30 Gargomaster 
Plantii mo'trii; cuatro iuroo* , ei-cesF : :a:i 
ViTninpy T04-P-W de 5 603 kW de 
pOtétois unitaria 

Dimensión»: snuoi-gadUré 54,76 m; 
longitud 40,01 m; titurg 14.71 m: su- 
perl e* alar 240.33 m : 


P**í*; sn vkj'ci 54 550 kg: masomo el 
oospaigue 124 730 to. carga útil máifi- 
me rfJí dio 45 360 kg 

Prestación»: uc-todld rnÍKlma 
knVTí velotiprirt flstonsiona máaima 
335 lectip do íonricio 9130 m: 

auionomia con 23 ECO k$ da sargo álil 

6 43& km 

































































GRANDES AVIONES DE COMBATE 


r w&mm 
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El sorprendente U-2, de alta cota 
fue construido por Lockheed en 
el momento culminante de la 
Guerra Fría , Puede explorar 
cientos de miles de kilómetros 
cuadrados de territorio enemigo 
en un solo vuelo. 


E N UNA ÉPOCA £N LA QUE LAS IMAGENES CÉ 
satélite son cosa. habitual, es sor¬ 
prendente recordar que hace tan só¬ 
lo unos pocos decenios no existían, 
.Además, en los prímérns anos cincuenta, cuan¬ 
do Estados Unidos necesitaba tener bajo con¬ 
trol las actividades militares en zonas inacce¬ 
sibles de un mundo cada vez más inestable, 
las misiones espaciaíes, hoy corrientes, oran 
solo un sueño Fantástico. En marzo de 1953, 
la US Air Forcé y la. Central Inteliigence Agency 
emitieron un pliego de condiciones técnicas 
común para un avión monoplaza desarmado 
capa; da cruzar sin ser molestado cualquier 
espacio aéreo hostil. Ceráeten'stEcas claves 
erar la capacidad de llevar sensores con un 
oeso dé hasta 320 kg eo un radio de al menos 
2 400 km. A pesar de su enorme autonomía, 
su úntco equipo para comunicaciones seda 
una radio UHF. Las emisiones radar no se per- 


Ljtj torgas y delgados 
atos ttof U 2 llevan al 
singular avión espía a 
la aiiratosfarai a más 
dm 20 kilómetros do 
altura. 


mitirian. ni siquiera como auxilio a la 
navegación. Los legendarios Skunk 
Works (talleres mofeta., así llamados 
por su aislamiento! de Lockheed su¬ 
girieron asociar el fuselaje del pro¬ 
totipo del F-104 Stanfig Inter a u na ala 
parecida ¡n la de un velero. La idea 
fue rechazada en principio, pero un 
proyecto neelaburadoconsiguió un 
pedido de dos prototipos. Los 
Skiink Works han tenido siempre a 
gala trabajar velozmente y en secreto; este es¬ 
tudio de proyectos fue específicamente cons¬ 
truido en 1943 para llevar a cabo el prototipo 
XP-BO, que al cabo de seis meses se conver¬ 
tiría en el F-aoShooflng Star, el primer caza a 
reacción ope racional nortea menearlo- Fiel es 
a Ea tradición, el 1 de agosto de 1955, tan só¬ 
lo ocho meses después, el primero de los nue¬ 
vos aviones espía estaba listo para su vuelo 


Operar a alturas tan 
úfuvódñS exige ñ tos 
pilólos esfuerzo y 
empeño- Actualmente 
Son todos militaros, 
pero en Jos Piños 
sesenta muchos aran 
civiles contratados por 
to CIA. 













Derecha: El TF- J es un U-2R 
configurado pora la 
exploración del campo do 
batalla y ora utilizado para 
proporcionar a los mandos de 
fa OTAN información 
tiempo real. 


TI t J-1 
* / I t * J 


Abafo: Les sorprenden tes 
prestaciones de alta cuffl 
sa daban a su 
extremadamente eficaz 
ata da velero. 


El U-2C dispone de motoras más 
potantes, dñ proa alargada y de uno 
“canoa” ríórsni para atojar avipmcü 
adicional. Este ejemplar ha sido empleado 
desde la basa da Edwárds par la USAJP 
paro, experimentar nuevos sistemas ríe 
vigilancia y exploración. 




■ 1 

i- & mílionaJ ¡I»' 

la "'Ut* as inste™'** 

jpínlílM» o 1 _ im 


Arriba: El ER-2 de la NASA 
os una dvsmifiurrizudn 
versión del U-2R empleada 
en la investigación de alta 
cota y la exploración de 
recursos naturales. 


£I U-2R, introducido en los 
años sosonto, conservaba 
motoras y la estructura 
ganara! daf tA2 original, 
pero ero casi un avión 
nuevo, de mayores 
dimensiones y con un 
número mucho más 
elevado do sensores. 




































AUTONOMÍA 

Valar al U-2 cc-iporla urt E-sfucrra cnomi- 
■I pilota: las miiinrici dn hjsln 1Í hacas da 
duración raq<ilf«fl Utl9trJtl rggurnnciR 


CARRERA DE DESPEGUE 

El illada pltf whMwJóii dal W‘í pamit* 
una cerrara da dtíptgue muy cana y 
fcttWKltt B Ti DOO müijira un pacay m'nulo?. 


TECHO DE SERVICIO 

L*ritiMbiunui capacidad 4a«Ha caía 
del U-2 yormile al avión trinar ni dala 
a H hil i-mnLros da níluu 


RADIO DE ACCIÓN 

El U-2 pudo mluar vuelo;, da alta cuto al 
¡Manar dci larri tu rio- jtnrtirticq dttda b*Mt 
íiluaJat par teda ti muada. 


VELOCIDAD 

La larga p dallada ala rr-tc siria pan 
real -mí vue-lns nennomitotíe nhn ad« ac¡ 
«•tdftuite par# «fea* ■rtlaíiütüfla. 


Ei pdimtf 

vuíln i Ih¡ IJ2 
W» (ufi#T M 
iwiii, lis 1K5 


Los U-2 n&alimrari unas 


profundas sobre la 
URSS a finales do 
los años cincuenta.. 



inaugurar. El lugar para las primeras pruebas 
de vuelo fue la nueva base de Groom Lake, 
en Nevada, la misma base cuidadosamente 
vigi lada que, treinta años más ta rde r seria es¬ 
cogí da para el primer despliegue de otro pro¬ 
ducto de losSkunfc Works, el F-117A. Para en¬ 
mascarar el verdadero propósito del avión, se 
le asignó la designación de U-2 |U por ^uti- 
lity J, f utilitario). 

Avión de "investigación" 

El avión de serie fue designado U-2A y fue 
descrito por la NASA como "avión de inves¬ 
tigación", La primera unidad opcracional re¬ 
cibió la engañosa denominación del PWa- 
ether Reconnaissance Squadron i Provisional), 
es decir, V Squadron de reconocimiento me¬ 
teorológico [provisional I. pero cualquiera que 
hubiese analizado su despliegue inicial, a La 
kenheath en Gran Bretaña y a Wi es badén y 



M - 1 7f M-S 5 

Csnjlruida awit *»órt 4* 
í*c a*oírfTi¡t*Tta da min ccis. ti 
MpariuMbtw M-llyiii íbnvéSg 
blrrtólOf M -55 ;-r ubludri ah 
—¡lionns He ánltciiian gaadés.ic .1 

t inv«iigjci : ri i.. mr: kl rlt 

■■ cipa 4a aitfit. 


H B - 5 7 

Daiarrallaih dal Cinbenj 
parn raj lijar miliaria* da 
tita cata |rn tole ¿a 

rttanocinlteiaXti RB-57 

tttUva t*i iiTVEiei hasta Ira 
añas so Irma. 







































GRANDES AVIONES DE COMBATE / 



Lo pantalla del visor do deriva 
domina ia cabina def U-2; «stá 
connotado a un prisma óptico 
ariantablc externo, situado bajo 
la cabina. 

G ¡oboísta di en Alemanía, habría da in- 
madiare comenzado a sospechar que 
la meteorología no era su interés prin¬ 
cipal . El 2* WRS< PI se formó en Acfana. 

Turqufa. El 3^ Squadron se instaló me- 
nos lejos de cese, en la bese Edwards 
de California, pero mantenía un desta¬ 
camento en Oki nawa, Japón. Otras ba¬ 
ses en la China nacionalista (hoy Tai- 
wán l, en Filipinas y en Alaska indicaban 
sin ningún género de dudas que la 
U nión Soviético y la República Popu lar 
de China eran el verdadero campo de interés 
del U-2, 

Un derribo sorprendente 

E M de mayo de 1960, un U -2 pi lotado por Gary 
Powers, perteneciente a Fa CIA, fue abatido por 
en misil soviético sobro Sverdlovsk. El incidente 
y el escándalo consiguientes pusieron punto 
final a los sobresuelos de la Unión Soviética. 
Sin embargo, en aquel tiempo, los primeros 
satélites de reconocimiento estaban casi listos 
para su lanzamiento. Además, el programa 
de los aviones espía había ya justificado su 
existencia con las pruebas fotográficas de que 
los spviélicos desplegaban sus primeros 
misiles balísticos intercontinentales, los SS- 
6, en sitios cercanos a las principales vías 
férreas. El avión pilotado por Powers fue sólo 


el primero de los muchos U-2 perdidos 
a causa de la reacción enemiga. La Nsta 
incluye cinco aviones "de las fuerzas 
aéreas de Taiwán", al menos tres de los 
cuáles fueron derribados sobre China. 

Un sexto, utilizado por la CÍA, fue 
destruido sobre Cuba en noviembre 
de 1962. La reacción enemiga no fue, 
sin embargo, la úrica causa de pérdidas. 
Para alcanzarse elevad isima cota operadora I, 
alrededor de 23 000 metros, el U-2 necesitaba 
una envergadura de 25 m. No había sitio para 
u nos aterrizado res convencionales, asi qu e se 
utilizaban para el despegue ruedecillas 
estábil fiadoras lanzables. Et aterrizaje ara 
especialmente delicado, ya que el avión sólo 
podía apoyarse en ios bordes marginales del 
ala y los accidentes afecta ron a casi dos tercios 


Abajo; U-2 
iniciales ¡lo vahan 
totocámaras 
verticales, púa 
tomaban imánenos 
como esta de un 
emplazamiento de 
misiles soviéticos 
en Cube „ en 


BORDES MARGINALES 

El U-2 aterrizaba como 
un velero, inclinándose 
sobre uno de los bordes 
marginales, ilutad os de 
un patín de aterrizaje. 


Lockheed U-2C 


ios últimos U-2C operacionates realizaron misiones 
especiales ert tos anos setenta , desde ia base de fa RAF de 
Lakenheath, en Gran Bretaña. 


RETROVISOR 

Sobre la estructura de la cabina se 
encontraba un espejo retrovisor. Era 
esencial pera permitir al piloto ver si su 
avión dejaba estela de condensación, una 
eventualidad muy grave para un vehículo 
proyectado para realizar misiones 
clandestinas. 



SENSORES 

Los U 2C llevaban, por lo general, fotocámaros más 
pequeñas en el morro, mientras que el completo 
principal de sensores se situaba en la "Q hay" 
situada detrás de la cabina. 



































,/DE 

COMBATE 


COMBUSTIBLE EXTRA 

Pare aumentar lo de por si ve notable 
autonomía dél avión, el U-2C púdra £0t 
dotado de tanques e-uidiiares T de 
zapatilla" sobre el borde de ataque alar 
Los primaros avia ñas utilizaban dos 

¿df pequeños tanques en jí& 
soportas Súbala ras. ^p(E 


■ 4 ^ La primera misión 

opetacioiial de un U-2 lúe 
realiza da por la CIA a partir de 
la base de Lsfcenbealh. Gran 
Bretaña, el 4 de julio rlc 1 956 


PLANTA MOTRIZ 

El U-2 disponía de un 
turborreactor Ríült 8r 
Wñilnev J75 sin 
posquemador, de 770 
kg de empuje, 


■■■&* los sobreiju alas óe la 
URSS se suspenderen el 
1 da mayo da 1960, al ser 
derri barlú por un misil el piloto 
de la CIA Gury Powers 


rwr 

Un avisador de 
descubierta radar j Radar 
Wa rni ng fiecei ver], 
empleado para detectar 
les señale? de loe 
radares o o amigos, se 
alojaba en un rarfomg 
situado sobre el borde 
de fuga del semipleno 
derecho. Ah. 


Los rusíoí (tú 
una de los U-2 
"í*r TafwA n" 
abatidas sobro 
Chine, se 
exhiben en un 
moteo de 
Pekín. 


ESQUEMA MIMETICO 

Este insólita esquema en dos tonos 
de gris se aplicó a los U-2 que 
operaban desde bases británicas 
para calmar a la opinión pública, qué 
consideraba demasiado siniestros 
los aviones pintados complot ámente 
de negro. 


CARENAS 

La larga carena dorsal del U-2C 
alojaba equipos de comunicación os. 
navegación y espionaje electrón ico. 
Algunos avio oes tenían un 
receptáculo para al repastaja Un vuelo 
en la pene delantera del carenaje; 
estos aparatos eran designados U-2F. 


66700 
U.S. AII? FORC 


V Se fabrica r üii en total 
, 56 U-2 de los primeros 
rundíalas, seguidos pür 12 U 2R 
La producción se ¡rt inicia en 
les anos ochenta, para 
pro ducir 37 U-ZNTft-l/ift-3 


RUEDE CILLAS ESTAB1LIZAOQRAS 

Duram e el despegue, el ala del U-2 so mantenía horizonW 
gracias a las ruedecillas de los eslebilizadDres marginales, 
que se desprendían tan pronto como el avión se alzaba- 
































GRANDES AVIONES PC COMBATE y 


Un U-2R en fase da aterrizaje pane en evidencia 
su amplia envergadura. El U-2 no es féclf de 
pilotar, OSpeciatmonta cuando el piloto está casi 
agotado, después de 1 2 horas de vuelo. Otro 
piloto de U-2 está siempre fisto paro, intervenir, 
a bordo de un aulomóvit, ayudándote con 
instrucciones o ralos, 



de los 55 U-2 construidos óriginálmente. No 
obstante, las informaciones recogidas por los 
U-2 eran demasiado i m portantes y i as misiones 
secretas continuaron. En 1962, las fotografías 
tornadas por tos U-2 de tos emplazamientos 
de misiles soviéticos en Cuba estuvieron a 
punto de desencadenar un conflicto entre las 
superpotenciasque puso al mundo más cerca 
do la tercera guerra mu ndial de lo que se había 
estado nunca. 

Lafotocámara empleada inicialmenteporel 
U-2 pesaba 200 kg y registraba imágenes 
sobre casi 3 050 metros de película especial, 
suficiente para fotografiar todos los Estados 
Unidos en tan sólo una docena de vuelos. 
Con nuevos sensores, el peso aumentó y las 
prestaciones comentaron a bajar, A pesar de 

Actualmente permanecen en servicio 
operacional unas 24 ejemplares de U-2 x 
con base en California 
y des racimemos 
en el Reino Unido, 

Chipre Y 
Corea . 



Dragón Lady 


os ojos deI 


El U-2A originano 1 ue actúaIirado Con un 
motor mas peíanlo y una avió nica y sensores 
más modernos. La pirodilceíori se cúmplelo a 
primeros de les Sesenta y e! último avión fue 
dado de hoja per la 1 

NASA en t3B9. 


El carenaje dorsal 
alojaba la nv i ornea y 
los sensores ELINT. 



vane para las sensores principóles 



Se anadio en segunde 
habitáculo, aprovechando el 
vano de la "(lia ay”. 


El ¡LI-2CT 
conservaba el 
vano de 
sensores de 
proa del Ó-2C 


Cgnsiruirfü a petición dü la CIA. el U-2R voló por primera vez 
el 2$ de agosta de 1967. Pedia llevar una cargo de sensores 
superior y era más fácilmente maniobrable. 




EIU-2R dispone de varias 
p roas interüambía bles 
dotadas de radar, 
foto enmaras o a menas. 


Un pallm removióle: 
en la proa lleva 
sensores 
adición fríes, 


Las grandes 
góndolas ría ambas 
sérmelos alojan 
sensores ELI Ni 


























































































LOCKHEED U-2 EN VUELO CON ÉL DRAGON LADY 





f-f sistema 
"Sirgar scoop' $a 
proyecte para 
a panto llar los 
gases de escape 
riel re ador ante 
posibles misiles 
de guia termita 
infrarroja, 




Los sistemas ECM 
se alojan en lo 
baso dele derivo 
vertical 


izquierda: El avión de vigilancia 
del campo de batuda 17?-f ha sitio 
redosign&do y actualmente es 
otra versión ifút U*2B- 


j 1^ aparición de un substituto, el SR-71, 
a;! también producto de los Skunk Wúdts, 
I* USAFcontinuó requiriendo otros U-2, 
El U-?Ft r entregado a partir de 1968, habré 
^ mejorado la célula y montaba un motor 
más potente. Su ala, más larga, contenia 
combustible adicional para aumentar la 
autonomía hasta más de 15 horas, pero incluso 
con la adopción de un habitáculo de mayores 
dimensiones que permitía al pilotó endosarse 
un traje completamente presión i zado,. ese 
tiempo era excesivo para operaciones de 
rutina. La nueva ala podía, además, llevar 
góndolas mayores para el equipamiento. Los 
U-2R del Strategie Air Command operaron 
sobre el sudeste asiático desde bases en 
Vielnam y Tailandia. Por entonces, el espionaje 
electrónico se había convertido en una 
i mpo ríante fuente de información y I os U -2 R 
se dedicaban sobre todo a vigilar el tráfico 
de comunicaciones chino desde fuera de las 
fronteras. Estos aviones llevaban un gran 


i secreto rio fa gran 
versatilidad del U-2 resk 
fin tú fneiiittñd con £JUí3 
puede ser rcconfrgvrfn 
para diferentes misione 
fí) esta rara fotografía 
publicitaria de un 
TH- yU- 2 fí opürácíonfd, 
Lockheed revela la 
disposición interna de 
ios diversos sensores 
dfe rodar y sistemas 

electrónicos, asi como 
las cámaras fotográficas 
instaladas. 


número de antenas que retransmitían las 
señales interceptadas a una estación en tierra 
a 600 km de distancia. Tras la Guerra de 
Vietnam, la CIA cedió sus aviones a la USAF 
que los concentró en la base de Boa le, 
California- Pesde aquí, los U-2 se despliegan 
a bases avanzadas de todo el mundo. Asi se 
consigue J ’ , monrtorizar JI cualquier posible zona 
caliente del mundo, además de información 
de apoyo para las operaciones militares 
estadounidenses. 

Vigilancia táctica 

En 1979 se ordenó una nueva versión opti¬ 
mizada para la vigilancia táctica. Fue desu¬ 
ñada TF-i iTscticál Reconnaissance], pero 
en seguida se volvió a la designación U-2FL 
Esta versión llevaba potentes radares que 
controlaban le aclividad en tierra tras las lí¬ 
neas enemigas de un campo de batalla o más 
allá de las fronteras de naciones hostiles. El 
TR-1A fue dotado además del ASAFtS (Ad¬ 
vanced Syntetic Apertura Radar System), un 
sistema avanzado de redar de apertura sin¬ 
tética, y del PLSS (Precisión Location Strike 
System, sistema de ataque con localización 
de precisión), un sistema pasivo para la de¬ 
tección de emisores sin penetrar en el espa¬ 
cio aéreo hostil. 

Los U-2R están actualmente en vías de mo- 
der nización eon motores F101 -G E-F29. Deri ■ 
vados del F 118 utilizado en el bombardero 
sieatth B-2„ las nuevas plantas motrices de¬ 
sarrollan 8 600 kg de empuje y son de me¬ 
nor y más fácil manten i míenlo Que los J75, 
que ya no son utilizados por ningún avión 
operacional de la USAF, Los nuevos moto¬ 
res también permitirán afrontar el peso del 
equipamiento adicional adoptado. 

Además de los TR-1, Lockheed ha fabricado 
para 3a NASA otros dos aviones de investi¬ 
gación medioambientalER-2, queso utilizan 
para recoger datos atmosféricos de interés 
científico y fotografías de la superficie te¬ 
rrestre. 



























































MISIONES 

Faltaban pocos segundos 
para las 8 y 76 de la mañana 
del 6 de agosto de 7945. 

Los habitantes de 
Hiroshima, cansados de la 
guerra f se dirigían al trabajo 
cuando un segundo sol brilló 
en el cielo y el mundo 
cambió para siempre. 



El BOMBARDERO 




del DIA 

del JUICI< 


L a reacción oe Harry S- Trumatj 
ante ía noticia de la primera mi- 
sido de bomba rdeo atómico fu e 
la de llamarla ’ r el acontecí mi en 
to más grande de \a historia". Por una 
vez, el veredicto de un político no re¬ 
salló una exageración. La explosión de 
te bomba llamada Titile 8oy" r 550 me¬ 
tros por encima de la ciudad japonesa 
de Hiroshima, el 6 de agosto de 1945, 
íoc un momento crucial de la historia 
de la humanidad. Desde el punto de vís¬ 
ta militar, la misión no era una de Tas 
más comprometidas, El objetivo prin¬ 
cipal y los alternativos habían sido cui- 
dad osa monte elegidos. Además, en 
aquel estadio de la guerra, con los ja¬ 
poneses escatimando lo qué quedaba 
de sus reservas de com¬ 
bustible de aviación para 
emplearlo frente a la previ 
si ble invasión, era improba¬ 
ble que un solo avión en¬ 
contrase una gran oposición, 

Sin embargo, el éxito de¬ 
pendía de múltiples factores 
que se entremezclaban en¬ 
tre sf, El más imponente de 
ellos era, naturalmente, la 
propia bomba, Los estudios 


Bombas incendiarias 

_ ' ' ' 

sobre Tokio 


En el verane de 1945, Japón no había 
sido aura vencido. La poderosa Flota 
Imperial había casi desaparecido y los 
pnces buques supervivientes se 
oxidaban en los puedas Paltos del 
combustible para zarpar. La conquista 
del Pac i fíe u había frac asad □ por obra 
de los pena aviene* y de las tes* forcé 
anfibias. E! bloqueo realizado portes 
submarinos había estrangule do el 
tráfico comercia! marítimo, 
interrumpiendo el Flujo de materias 
primas.. Ja razón principal per la que 
Japón había entrado en guerre. 






Más aún. tes centras industriales de , 
estaban sometidos a en diluvio destructor 
desdo el aíra do una Ferocidad nunca vista 
anteriormente, tos enormes bombarderos 
B-29 lanzaban bombas rompedoras a 
incendiarias destruyendo una ciudad tras 
otra.Tokio había sido devorada por tas 
liornas y fe tempestad de fuego 
desencadenada maté 
ce alonares de mi l es de 
paisanas en las incursiones más 
devastadoras que so hubiesen visto. Sin 
embarga, los japoneses no se habían 
roed i do. Era evidente quesería necesaria 
una inlervención aui más tercíbIo que 
hiciera desaparecer su determinación. 



















f 





teóricos de científicos proceden- 
tas da Francia, Dinamarca y Gran 
8 retarta, habían convencido al go¬ 
bierno estadounidense de ía posi¬ 
bilidad de una arma basada en el 
principio de la fisión nuclear. La to¬ 
có a Estados Unidos coordinar el enor¬ 
me esfuerzo industrial necesario para 
transformar la teoría en realidad. 


Decisión política 

Sin embargo, poseer la bomba y llegar 
a utilizarla eran dos cosas completa¬ 
mente distintas. La bomba atómica no 
era un armamento bélico habitual y la 
decisión de lanzarla no era de naturale¬ 
za militar. De hecho, muchos de los al¬ 
tos mandos de Treman eran contrarios 
a su empleo; creían que, incluso sin in- 


íiquitfrda: Él B-29 era el 
booíbardeeo fttéi 
n virnziídü efe ta Segunda 
Guerra Mundial, Llevó 
itrriprrnvz- Sargas bélica s a 
largas distancias r 
lanzando miles de 
bombas sobre las 
ciudades japonesas^ 


vas¡ón, el colapso final de Japón no tar 
darla mucho. Para el presidente, sin 
embargo, existían otras consideracio¬ 
nes. Casi tres meses después del fina 
de la guerra con Alemania, Rusia no 
había declarado aún Ip guerra a Japón. 
E l ant iguo aliado era con siderado ah o 
ra como una amenaza para la paz en 
Europa. Una ciara demostración del 
poderío estadounidense habría ayu¬ 
dado a contener tal amenaza. El 25 de 
julio, Truman confirmó que, a menos 
que Japón se rindiera incondicional- 
mente, la misión de bombardeo- ató¬ 
mico se llevaría a cabo. La base del $09 c 
Composite Group (grupo misto}, la uni¬ 
dad encargada de lanzar el arma defi¬ 
nitiva de i a g ue rra, era Morth Fipld. U na 
de las tres, pistas de 2 500 m de le isla 
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MISl 


Eno la Gay y 
Lit fie Boy 


Su couslruyeroii dos tipos i.l u bombas 
para las misiones atomices. U primera 
en -ser utilizada en guerra lúe "Linio 
Hoy", un ingenio do cuatro ion ciadas 
en eI que den masas dle plutonio, tm 
elemento artificial, eran disparadas 
uno contra otra para formar una masa 
critica y generar una reacción en 
cadena veloz. La tarea de lanzar la 


de Tinian, en el archipiélago de las ¡Via 
Har¡a$. Para el coronel Paul Tlbbcis, jefe 
del Grupo y el hombre que deberta guiar 
el B-29 destinado a lanzar el ingenia te 
mayor pneocupacián era el despegue. In¬ 
cluso con sus cuatro hél ices de 5 metros., 
«donadacodo una por u n podorosomo- 
tor radial de 18 cilindros en doble estre¬ 
lla tu rboal ¡mentado Wright Cydone de 
2 200CV r un B-29 normal requería una 
pista tanguísima, V las cuatro toneladas 
de la afole Boy" hacían el "Enola Gay" 
Lasi habia bautizado al avión encargado 
del lanzamiento) distinto de lo normal. 

Una pesada carga 

Tres B-29 se habían ya estrellado en la ten¬ 
tativa de despegar desde la pista de Ti nte n 
con una carga similar. La perspectiva de 
arrasar la isla entera si el "Enola Gay"' tu¬ 
viese una suele semejante no era una de 
las que los nueve científicos del Proyecto 
IVEanhattan [el nombre en código 
del proyecto de estudio y desa¬ 
rrollo de la bomba atómica) se hu- 

Las investigaciones 
nucleares continuaron a 
ritmo sostenido tras eí final 
de la guerra. El Boeing B-29 
Dava 'a Dream" lanzo la 
tercera bomba atómica 
duran te una prueba sobre mf 
atolón do Bikini ort T 94$, 




bemba se confió' al coronal Paul 
Tibbets, experto comandante del 509* 
Conapüslte B di i ib Group, ere rufo al 
electa: Sus selectas pilotes se habían 
«¡erdladu durante mesas, tanza rufa 
bombas falsas de cuatro tomatadas 
desde alta cota pare después atetarse 
o lacla velocidad. Sin embargo, sata 
al comandanta sabia exactamente 
qué tipo da arma estaban a punta de 
emplear, 


biesen parado a considerar- Asi, uno de 
ellos, el capitán William Farsons, pasó la 
mayor parte del día anterior asegurándo¬ 
se de que podría armar la bomba tras el 
despegue, Con escasos metros de mar¬ 
gen, el Superfortress se elevó en el aire a 
las 02.45 hora local y puso rumbo a Japón. 
Tan pronto el avión alcanzó los 2 500 me¬ 
tros de altura, Pórsons pasó a la bodega 
de armas pera repetir el cebado del deto¬ 
nador. Una hora y media más tarde, le 
bomba estaba anmacfa y lista. Inés avio¬ 
nes de exploración meteorológica habían 
despegado más de una hora antes que d 
"Enola", Su tunea era te de transmitir las 
condiciones sobre Hiroshima y los objeti¬ 
vos alternativos de Kokura y ÍMagasaki. Si 
el primero no hubiese estado despejado, 
Tibbets liabrta tenido que escoger el al¬ 
ternativo. No fue necesaria Un mensaje 
radio en código enviado por el coman¬ 
dante Claude Eathedey, a bordo del avión 
meteorológico "StraightFIush", confirmó 


El coronel Tibbets reservó 
to primero misión puro si 
mismo, a los mandos de un 
bombardero itl que había 
bautizado "Enola Gay", el 
nombre de SU madre. 


que te visibilidad sobre Hiroshima era bue¬ 
na, En tierra, te aparición del avión explo¬ 
rador desencadenó una alarma de incur¬ 
sión aérea a las 07.31 horas. A las 07,53 
sonó #1 cese de la alarma cuando el 
"Stiaight Flush" se alejó. Sin embargo, el 
mensaje que había transmitido condenó 
a muerte a decenas de miles de personas. 
Pocos minutos después, otros dos avio¬ 
nes. el "Enola Gay" y un avión de escolta 
y Observación que lo acompañaba apare¬ 
cieron en el cielo, A las 08.09, los tripulan¬ 
tes de ambos aviones se pusieron gafas 
de soldador, listos para el lanzamiento de 
te bomba y Cuatro minutos después Tib¬ 
bets cedió los mandos a su bombardero 
apuntador, el comandante Thomes Fe*e- 



La explosión 

El punto de referencia era un puente so¬ 
bre el brazo más ancho del delta del rio 
Ota y la bomba estaba lista para ser lan¬ 
zada o las 08.15, hora local. Sólo diecisiete 
segundos después, con el fl-29 a una ve¬ 
locidad de 28S millas por hora (casi 450 
knvh} y a una cota de cerca de 9 700 m, 
"Little Boy" abandonó el vano de bom¬ 
bas y abhó el paracaídas que estabiliza¬ 
ría su descenso. El "Enote Gay" y Su es¬ 
colla viraron rápidamente 150 grados y 
se alejaron. Cincuenta y un segundos des¬ 
pués, a 244 metros del suelo, te bomba 
explosionó, devastando te ciudad. El nú¬ 
mero de personas muertas por te com¬ 
binación de te explosión, él calor, 
los incendios y la radiación li¬ 
berada nu nca se sabrá con exac¬ 
titud. Algunos han llegado a esti¬ 
mar cA total en más de un cuarto de mil ten 
ele víctimas. La tripulación del "Eoola Gay" 
todavía pudo ver la nube de escombros 
que ascendía en el cielo en forma de se¬ 
ra dásete 550 kilómetros de distancia. 
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Derecha: La total 
da vastación 
causada por una 
sola bomba basto 
paro obligar a 
tes dirigentes 
¡aponesas a 
"soportar lo 
insoportable " y 
rendirse. 


Los decios dó la espi&íngR luergii 
sol re cogedores, Pocos insumes a mies de les 
Dft.lb una luz bri liante rasgo el cielo cegando 
a todo al giiE lu observa directamente. El 
ceniro de lo estera de fuego alcanzó una 
temperatura de un millón de grados y el calor 
l:o vaporizó lodo en un radía de un kilómetro 
alrededor dd punto detluioruician Siguió una 
tremendo onda expansiva que ¡empujó el aire 
hacia Inora a velocidad suparsénica; el aire 
seria después succionado hacia denim por el 
vacio asi creado, En el suelo, ios roñas en 
tú ni u a la vertical de ¡a explosión quedaron 
e pmp I ala mentí: devastadas. La end a 
expansivo V d calor fueron Alicia otas par* 
incendiar gran porte del reslo de la ciudad. ía 
destrucción física estuve acampanada de uno 
intensísima emisión radia diva. El .material! 
arrebatado por el aire e irradiado a sea odió 
miles de metros pata después caer ce forma, 
de polvo radiactivo (feM-or/d. Us 
cniermcdades cansados por la contamine pión 
nuclear continuaron mata odo 

durante decenios. 


Ascendiendo miles de 
metros en el cielo T Ib 
nube en forma da 
sata de la bombe da 
Hiroshima pro i/ecfó 
sobra ai mundo una 
sombra nuclear que 
todavía perdura, 
medio siglo después. 




en Ib vertical 
ion, quedo 
te cfei/as tacto, 









TECNICA Y ARMAS / 



El LANTKtN ha 
convertida ai F-ÍG Eagle 
de un soberbio caza de 
superioridad aérea en 
uno de tos más COpOCút 
cazabombarderos 
todótiempo def mundo. 


Para ilumin 

la noche 


incluso en una noche 
obscura y tempestuosa,, 
ante el piloto de un 
cazabombardero equipado 
con el LANTIRN et blanco 
aparece como en pleno 
día . Y si un objetivo puede 
verse , también puede ser 
atacado. 

L A GUERRA MODERNA SE HA CONVERTIDO en 
un empeño continuo, £4 horas al d¡a r 
cor el sobreentendido de que fos avio¬ 
nes sean capaces de volar y combatir 
en cualquier condición medioambiental. Los 
Aviones da com bata más eficaces son tos do¬ 
tados de una avión ¡ca avanzada que les per¬ 
mita volar muy velozmente a baja cota. Están 



generalmente equipados con sensores que 
las con sienten adquirir sus blancos tanto de 
día como de noche, cualesquiera que sean la 
visibilidad y las condiciones métea Adquiri¬ 
do el blanco, los atacantes disponen de efi¬ 
caces instrumentos para enganchar y guiar 
SU barga bélica de armas de precisión □"in¬ 
teligentes 11 . 


Arriba: £í poó para 
la Bflvagacnj/1 aloje 
oí rodar y oí FLÍfí que 
permiten e un pifoTo 
volar o baje cota y 
con visibilidad nula. 


Ataque toootiempo 

Hasta no hace mucho, este tipo de ca¬ 
pacidad era prerrogativa de los avio¬ 
nes más sofisticados como el Gen eral 
Dynamics F-111 o al Panavia Tornado, 
proyectados a un coste exorbitante pa¬ 
ra el cometido de ataque de precisión 
todótiempo. Otros aviones podían ser 
más veloces y más ágiles cuando 
transportaban pesadas cargas bel ¡cas, 
pero sin la adecuada dotación elec¬ 
trónica no eran capaces de llevar a des¬ 
tino su a ornamento. E so acabó a I a pa¬ 
rece r al avanzado sistema do ataque 


































Derecha; Las 
imágenes de 
infrarrojas 
obtenidas con al 
FLIR aparecen en 
forma do 
imágenes de TV 
sobra el HUO 
^ del piloto. 




LANIIRN 


Abajo: El LANTIRN 
dispone también da un 
sistema data link para 
permitir d l Cd£d 
controlar misiles de 
guia TV como &f 
AGM-GSD Maverick o 
el AGM S4E SLAM. 


J 1 



Arriba . 1 Le tórrete de i 
pod para designación 
do bfancos aloja un 
sensor in frarrojo da 
amplio campo 
vísuai y un 
telante tro/designador 
fusor ico. 


conocido como LANT1RM. La idea de mo¬ 
dernizar un avión de combate con senso¬ 
res montados en pod (góndolas de misión 
específica) para ¡a designación láser ya 
había sido adoptada por los cazabom- 
bardenos de los años sesenta,- cuando co¬ 
menzaron a entra r en servicio las bom¬ 
bas de guia íaserlca. Sin embargo, el 
LANTIRN es mucho más que un desig- 
nador láser. El nombre es un acrónimo 
de Lew Altitude Navigation and Tan 
geting Infra-Rcd system for Night fsts- 
tema infrarrojo nocturno de navega¬ 
ción a baja cota y designación de blancos). 
Instalado en un caza como el F-i6 r lo trans¬ 
forma de un monoplaza diurno en un avión 
de ataque de precisión todotiempo. El LAN- 
T1RN lo forman dos pod, normalmente mon¬ 
tados a izquierda y derecha hajo el fuselaje. 

Vuelo nocturno 

Él pod de navegación aloja un FLIR de amplio 



Cómo funciona el LANTIRN 


Gracias o la capacidad TF 
(terral n-faUonvmgJ automática 
del LANTIRN, el piloto do un 
monoplaza como el F-íü puede 
concvntrorsp en el combato »in 
toner que preocuparse da si 
chocará con ana montaña no 
apercibida. 



Las caías equipadas can el LANTIRN 
tienen la misión de- penetraren el espacio 
aéreo enemigo enfrentándose a 
sofisticadas defensas antiaéreas. EE pod 
para la navegación dispone do uriTFR 
jyerraí'fí-fciffffWffjrflííiiíl que permite 
largos vuelos a baja cota sobre terreno 
accidentado. Sistemes FUft permiten al 
piloto Fa adopción de tácticas durante el 
día y lanzar visita luiente las armas de 
noche. 

Sobre ei objetivo 

El blanco debe ser localizado y trabado 
por el sistema da control de liro y los 
sensores de las armas "inteligentes". El 
pod de designación puede utilizarse para 
la identificación a largo alcance, la 
iluminación automática y la señalización 
láser. Permite también el lanzamiento de 
anuas no guiadas y que los cazas 
designen de forma autónoma bombas y 
misiles guiados de precisión. 


campó visual qué puede transmitir SUS ima¬ 
gines a un nuevo head-up disptey de amplio 
sector visual instalado delante del piloto-. Es¬ 
ta sistema proporciona una ,r ventana J ' para 
Visión nocturna que permito al piloto ver in¬ 
cluso en la noche más obscura. La parte in¬ 
ferior del pod está ocupada por un sistema 
radar para seguimiento del perfil del terreno 
UFR) que consiente a ios cazas dotados con 
el LANTIRN las mismas capacidades de vue¬ 
lo aciagas a baja tota de un Tomada o un Su- 
joi Su-24 "Fencer". 

Detectar y destruir 

El pod -de designación de objetivos permite 
al caza delectar al enemigo y destruirlo. Un 
FUR de amplío campo de visión y estabiliza¬ 
do se utiliza para adquirir él "blanco; el siste¬ 
ma es capaz de restringir el campo visual pa¬ 
ra una puntería de mayor precisión. Un 
telémetro láser mide la distancia al blanco y 
proporciona la iluminación para las armas de 
guia Faser. En misión„ el LANTIRN está aso¬ 
ciado al sistema de navegación inercial del 
avión vector y puede ser programado para 
iniciar le búsq ueda de u n determ i nado obje¬ 
tivo ta n pronto como se alcanza una posición 
preprogramada. El LANTIRN se ha instalado 
sobre el F-15E, transformando a este caza- 
bombardero en un avión de ataque de alta 
precisión; además ha sido adoptado también 
por el F-16 r con vi Hiendo a este caza ligero 
diurno en un verdadero avión de combate 
polivalente. 





























GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


Douglas SBD Pauntfess 


picado 


No era ef bombardero más 
veloz y tampoco llevaba 
una carga bélica excesiva. 
Sin embargo, ef Dougías 
SBD Dauntless echó a 
pique la flor y nata de la 
Armada Imperial japonesa . 

A unüue la batalla de las Midway hu¬ 
biese sido su único combate, el 
Dauntless se habría merecido un 
puesto duradera en Ja historia de la 
guerra aérea. En la mañana del 
4 de junio de 1942, en el es- 
p:;cio de cinco minutos, /j 


Le tentativa japonesa ele apoderarse dél 
archipiélago de las Midway en el verano de 
1942 parecía tenor posibilidades de éxito . 
Lina mk forcé norteamericana torné 
cornado con la flota de ataque japonesa 
que comprendía cuatro grandes 
portaaviones. Mientras los cazas nipones 
sé amp erraban en detener a los torpederos, 
los Bouglas SBD de los portaaviones 
Enteróme, jfamety Ymkfown se lanzaron 
en picado y echaron a pique el Soryu. el 
dftagiy e'l Maga. El Nrryelue local izado y 
hundido til día siguiente. Fue une derrota 
de la que la Armada Imperial no pudo 
recuperarse nunca. 


Los SBD estaban el límite de 
su dtítoiíemn* cuando 
localizaron ios portaaviones 
onOrni&OS. Sin ómbargo, los 
ataques en picado de la US 
Navy acertaran en fas 
cubiertas do vuelo do los 
buques japoneses con 
devastadora precisión. 


















K> 


los ataques de ios bombarberos en picado de 
la US Navy echaron a pique tres portaavio¬ 
nes japoneses, inviniendo el rumbo de Je 
guerra en el Pacifico. Aunque estuviese vir¬ 
uta luiente sobrepasado Cuando entró por pri¬ 
mera vez en combate, el Oauntless operó du¬ 
rante toda la guerra en el Pacifico y estaba aún 
en primera linea cuando el proceso que se i ni- 
cióen Mídway alcanzó su conclusión dos años 
más tarde. El bombardeo en picado era una 
leen iea desarrol lada por el US Ma nne Corps 
para el apoyo a las unidades en tierra. Suf 
precisión lo hacia además el método_ 
más adaptado pera el ataque a los bu-~ 
ques desde el aire y Sa US Navy adoptó ini¬ 
cia lmente r con esta técnica, la serie de bipla¬ 
nos Curtíss Hawk y Heildiver A mediados de 
los años treinta se buscaron aviones mas mo¬ 
dernos para desarrollar tal cometido. 

Un proyecto estilo mediados 
de los Treinta 

£1 Da tandeas original estaba basado en un 
proyecto Northrop de 1935, el BT-1, a su vez 
derivado del avión corred'veloz Gamma que 
dio origen también al A-17 del US Anrny. Pos¬ 
teriores desarrollos para producir eJ XET-2 
coincidieron con la adquisición de par¬ 
te de Northrop r como subsidiaria, por 
Douglas, y por eso el XB1-2 pasó a deno¬ 
minarse XSBD-i y los aviones de serie reci¬ 
bí rían la denomi nación de SBD, es decir Scout 
Bombar i bombardero explorador) de Dou¬ 
glas, Estos aviones estaban dotados de dos 
ametralladoras de 7,62 mm en el morro y po¬ 
dían llevar dos bombas de 45- kg debajo de 
cada semiala, además de la ventral de 454 
kg. Mientras que los SBD-1 fueron adopta¬ 
dos por los Marines, los SBD-2, que tenían 
también dos ametralladoras para el obser¬ 
vador y una mayor capacidad de combusti¬ 
ble, fueron destinados a equipar los squa- 
dron de la Navy a bordo de los portaaviones 
Enterprise y YorktQwn en el curso de 1941, 


SBD Dauntfess 


EN COMBATE 

VELOCIDAD 

El S9P (•’mavnrlajn nn volocidad fcalirtt íl “Val" y «I Shikd. 
KXfcsolloxcfó r|¡miKR¡nn« Vienta mnlrfflW5r , m»'|.’in|MS. 


SBD OAUNTLESS 
AICHI 03Al "VAL' 
JufilB "STUKA" 




Si Alemania 
hubiese 
completado so 
portaaviones, ai 
"St.uk a * fmhri# 
sido parta de su 
dotación OÓtOñ. 





£1 “ Vnl" consiguió 
importantes éxitos 
en 1341 y 1942 

TECHO DE SERVICIO 


Los Iros 

borp-bardor^: 

en picado- eran 

b-plü/arS íff 
rl mnnnic-néH 
0«3OS simiiorHB 
y lados «tíos 
tenían- motores 
-.ie unas 1 OÓfl 
CV de patefteia. 
Sin embargo, ni 

SBD tenis una 
ligara veníala 
éií 

p-rfrSMeloms. 

%n ve- al loe lio, 
gilí"líis n su 
moior 

aerodinámico y 

al í t ..-i i dé 
*t&rr»rii ; .n 
rflltá-ctíl 


ARMAMENTO 



a 

> 


S 

Q 


y 

4 


3 

a 


« 

3 


Ninguna do Ini 
llTftí 

bombarderos 
llevaba- una 

CÚt-Jd ÜU llL il 

muy pasaría, 
pera le 

precisión con ín 
Que en asta tipo- 
de ba (rebordea 
podían Inorarse 

las bombus 
componseba 
asta c-eronr.ie- 


4 

4 


SBD OAUNTLESS 

£ enrilralládOntSdfi 17,7 mm 

2 ámeiraltador» ót J.K-mm 
7Sfi kg do ¡bembos 

AICHI 03Al “VAL" 

3 anMlrallarfores da 7.7 mm 
31D- k<| dá bombas 


Ju STB STUKA" 

3 jniúlr-allfldtfrari de 7.H mm 
lUD kg da bambai 



Aunque si SBD ya había sido 
superado en te época de sus 
mayares éxitos, continuó 
combs tiendo admirablemente 
en casi todas tas importantes 
batalles aeronavales de le 
Guerra del Pacifico. 


Los dos portaaviones navegaban en mar 
abierto cuando los bombarderos japoneses 
aparecieron sobre Pea rl Harbor el 7 de di¬ 
ciembre. Uno de los SBD dd Enterprise fue 
el primer avión de la US Navy embarcado 
que fue derribado. Cayó victime de uno de 
los Cero que atacaban las Hawaü. La prime¬ 
ra oportunidad para los portaaviones norte¬ 
americanos de responder a los ataques ja¬ 
poneses tuvo lugar durante la batalle dal mar 
del Coral, en mayo dé 1942. Ésta fus la pri¬ 
mera batalla aeronaval combatida entera¬ 
mente por aviones y los Dauntless del ¿£- 
xfn£ífcirr y dei Yorktown se encontraron en 
medio de la acción, desarrollando un papel 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS X 


AMETRALLADORAS FIJAS 


TRIPULACIÓN 



El pilota so sentaba en alto en el hah ¡táctil o, 
protegido poruña plancha de blindaje posterior. 

El observad úr/artill aro accionaba una ametralladora 
erawnifig de 7,62 mm r dos en las últimas versiones. 
El arma se plegaba en el fuselaje trasero cuando no 
era utilizada. 


Una pareja de Browníng da 12,7 mm 
estaba instalada sobre et motor. Sus 
cajones dé 
mecanismos eran 
accesibles desde 
la cabina y por 
eso podían 
solucionaree las 
interrupciones 
y rearmarse 
manualmente. 


HORQUILLA DE BOMBA 

La bomba más grande se 
llevaba en una horquilla 
especial que basculaba 
hacia abajo antes del 
lanzamiento, asegurando 
así que el proyectil 
salvase el disco de ia 
hético durante los ataques 
en picado. 


PLANTA MOTRIZ 

Él Deuntless disponía de un motor radial 
Wrighl R-1S20-32 Cyclone pravistD de 
dos tubos de escape, uno o cada laclo del 
capó anular. 


CARCA BÉLICA 

Lá bomba más grande que el SED 
podía llevar pesaba 726 bg, pero una 
carga normal estaba constituida por 
un ingenio de 1 OGO libras <454 kg). 
Bombas más pequeñas podían 
instalarse en los soportes subalares. 



EL MORTÍFERO 

Dauntless 


ENTRADA EN SERVICIO 

1935 los pf imer&s Dou^las S0 0 
úperadonalAS futran entregados ¡:l 
US Marine Cgrps «¡n Higiemh’-n de 

ÍS3S. 



EMBARCADOS 



1941 CuimIú d ¡»uicuv impones a 

Pfrflíl KSrbúr, e\ SHífrj uiiu de lis 
riviqnei ínrita ruados rnás 
importantes de la US Navy. 
Proyeciadocemci bombardero en 
picado, se le utilizo iamtnen come 

bcimtuirdüTU 1'xplbradOr. 


COMBATIENTE VETERANO 

T &42 El SBD alcanzó- la c ima Oo su 
carrea en 1 Í 42 cuando, adamas de 
infligir grívéi pérdidas u la Arrnaü.i 
Imparial (¡n id mar dd Cor.il y iíii 
M idvvay, fue til lijjido para apoyar 
las desembarcos aliados en Africa 
septentrional. 


















































Izquierda: Un 
f (¡Padrón da SBD 
sobrevuela ai 
Atfirntico, donde 
fueron empleados 
para dar cam p 
¡Os U-Bo&te, 




FtAP DE PICADO 

Gran pane del borde cfs 
salida del ala del SBD 
estaba constituida por ÍJap 
perforadas que actuaban 
coma eerofrenos. 


Diríin/nitmci: <mv*irg¡jUurj 

t2.65 m; Jgngltud 10.06 m; 
atTurS 3,9* m 

PlnnEa iriQirlz; un rintor i.j>J i □ J 
üa nuifva eirintfjos- WrigJit 
Cvdone d«srroilantfo uu 1 Md 
íi i Ma CV 

Pa*o» &n ^(*Ci'o 3 9T0 kg; « 
píeivo tnrga AÉ53 ig 
Armarnent-o: uriB cjcJos 
umelfalladprBs fiiaa de 13,7 
una o tíosnmMreiladarnstfe 7.62 
mm úriflntíible; V hmstn un 
mdjíimo de ?ao kg da txvtifcas 

CONSTRUCCION 

Mientras que sus 
contemporáneos eran aún 
revestidos textil mente, el SBD 
fue uno de Jas primeras 
aviones operaciong les 
de revestimiento 
metálico. 


SBD Dauntíess 




aun en primera línea 


1944 los úhimosSeo ürditfron de 
a n.xiona de montaje en 1944 tras 
uní producción de 6 000 aviones. L*¿ 
□nunilasá p?re le havy do ¡as úlsimus 
versionias dlferisn pwo de 
habían combaniíío en Guadaknnal. 
Aunque diapam'íin de radnr pjrj ra 
dvscubiena de superficie. 


Los aviones mi fita res estadounidenses prebélicos eran 
con frecuencia muy vistosos ¡, Éste es un Dougfas SBD-1 
Dauntíess de} Marine Bombing Squadron VMB 7, con 
base en Quantico, Virginia, durante ei verano de 1941, 

1341 tuvo lugar, en el mar de las Filipinas, fa 
ii Iti ma gran bato lia entre portaaviones. Cuan 
do una fuerza de desem barco estadounidense 
amenazó las Marianas, la Armada japonesa 
decidió empeñar su flota de portaaviones 
en su defensa, Los doce portaavio¬ 
nes norteamericanos que tomaron 
parte en la batalla sólo contaban ya 
por esas fechas con dos squadron de Deun- 
tless embarcados. Durante la acción, en la 
que se perdió la mayoría de los pilotos y los 
aviones embarcados nipones que habían so¬ 
brevivido hasta entonces, los veteranos Daun- 
tless consiguieron Superar a sus substitutos, 

POUVALEfiíTF 

Los Dauntíess $e utilizaron también en pa- 
truíla antisubmarina y reconocimiento foto¬ 
gráfico. Durante la invasión de las Marianas, 
los SflD emplearon cohetes para bombar' 
dear las fortificaciones japón esas que no pu¬ 
dieron ser alcanzadas con ingenios ordina¬ 
rios. En la posguerra, los Dauntíess todavía 
tomaron parte en acciones ulteriores ya que 
los SBD-5 embarcados en el portaaviones 
trances Arromanches se ¡utilizaron en com- 
bate en Indochina, Los SED do la US Navy 
fueron relegados al entrenamiento, pero Ja 
ÜS Army Air Forcé mantuvo en servicio los 
A-24 hasta 1950. 


importante en el hundimiento del portaavio¬ 
nes ligero Sobo. La batalla del mar del Coral 
quedó en tablas, pero los SBD obtuvieron su 
triunfo un mes más larde, destruyendo los 
mejores portaaviones japoneses en la batalle 
deMidway. El Dauntíess habría debido ser re¬ 
emplazado en 1941 por el nuevo Cu itissSB2C, 
que conservaba ef nombre de Helldiver a pe¬ 
sar de ser un monoplano. Sin embargo, los 
primeros ejemplares se entregaron en di¬ 
ciembre de 1942 y todavía hubo de pasar un 
ano antes efe que estuviesen listos para en¬ 
trar en acción.Entretanto,el Dauniless conti¬ 
nuaba combatiendo y se ordenaron millares 
de las ve rsiones SBD4,5 y 6, Las dos ú lt¡ mas 
estaban equipadas con motores de 695 kW y 
de i 007 kW y podían llevar una bomba de 
762 ¡kg. Las entregas totalizaron casi 6 000 
ejemplares hasta 1944, incluidos más de 950 
A-24 para la US Army Air Forcé. En junio de 




















Douglas F3D Skyknight 


E¡ F3D S4tynlght fue ei primer cara a 
'fracción de la US ajavy eq.. tracto k¡^ 

íídAí ÉrtSró prt aírvtfiio fln 1951 y fue 
pronto bautizado por el fuego, Litiga¬ 
do exfflllH«wním« les Marines en 
CCifra. O?. Í-3ÍV2 tuvieron gfl frfügrtoe 
falto ál consfrgyi un número superior 
be derribas que cualquier acra sviOn do 
L| US Wflvy y l« MímtoS En toviprn. 
bro de 195?. un F3D-2 obturo fa pri¬ 


mera victoria nocturna contra un casa 
M 1 GU 5 Dfrspufrs de leguana. a'gunos 
F3D-2 fueran transformados an lamía- 
dores di misiles o equipados para mi¬ 
siones ELlNT o sít ¿acaso de ■eswa- 
medidas electrónicas, 

CARACTERISTICAS 

Planto íiWtrtctkra turborreactores Was- 
tirgíidüsa j34-lAte-3$ de 15.12 KN 


Dimensiones: envergadura 15,24 m; 
longitud 13,87 m; abura 4.90 m. eu- 
partiere atar 37.IB «n 1 
Pesos, en vaoo 6 237 kg; máx mo a 
despegue loegtjkg 


Prestaciones: velocidad ma* we 909 
km/h. grílOCidad frSOfrnSiOnal mirníCLt) 
1 219 rr^min; lecho de servicio 11 675 
m; autOfKjfTría 2 460 km 

Armamento:. . ■ : : ?0mm 



En Vrafrrn m, al viajo Skynight llano una gravo laguna al sor al único 
avión FCM Ésnbmada entonces en servicie. Con tu designación da 
EF-10B r fuá utilizada por loa ÁÜnnvi írr al sudaste asiático de Í5ÍS 


COMPARAD DM 

VÉLOClUAn ARMAMENTO 

COMBATE 

□óuglús F3D Skyknight 


#* * * 

Af # A A 

&H Saa Veno m FAW.Mk 2 í * * * * * 

-A**** 

A A A 

üllinter Meteoi NI' Mk 14 

* A A 

**** 

AAA 

NA P -32 Twin Mustang 

** 

+ * + ó 

A A A A 


Douglas F4D Skyray 

M EEUIIUNTERCEPIAOOB MONOPLAZA («BAHCADC • 1S61 


L4S nvesiigKionrs átomos SCbrí alas 
en deHe durante la Segure» Guana lArfv 
dai influfrnL 33 rar e us^-tc ch: F4D Sky- 
«y Uver^.F*[>1oonx^ófiOQu(iSr 
las unidades de la US ¡4avy sobre oortaa- 
wores y t» cíe Marines «n bese- -en cu¬ 


na a peulir da 1956. ftaste que se íabned 
un rota de 42Ú atemperes El F40 fuá un 
mrerceptador muy elicaz, con unst &x- 
pfrrxdBntovfrkTOkJadasajnsicnal pora un 
rru a de los anos encuerna y buenas pres- 
Bosnes sánesele 


Comparada cipo 

los cezee 

ambareados do su 
época* et F4D 
Skyray ora un 
avión da altan 
finítaciarwt y 
Ptoy popular por 
consiguiente. f«e 
apodado "Partí" 
(por ol conocido 
automóvil) por sus 
rrgíjrs ( “fOur D "). 


CARACTERISTICAS 
□anglas r«>-1 Shyray 
Píente motriz; un turborreactor Pratt 
ti Wilinty J57 f-S& do 46.7(3 kK con 

oosquemedor 

Dimensiones: envargadurfl 10.21 ni 
Iprty tud 13.93 m: altura 3,06 n-i; su¬ 
perficie alar- S1, ?S m ¡ 

PfrSOS: fa Victo 7 268 k,-¡ iriüximo al 
despegue 11 340 Kg 
Pnwiarinnc-i: . :: ) mil* •• 


Durante Ion año» cincuenta* lo» 
tguadrem efe ls US illievy y dal 
Marine Corpa decoraban sire 
aviúnas pon víirosás Jns^flies. 

km/h; vfrtotádad ascensional máxima 
54S6 nryVnin, tedio de servic o 1É 7É5 
mj autonomía 1 931 km. 

Armamento: cuadro cartones da 20 irm, 
y haiia un mfamo de l Si 4 kg do bom¬ 
bas. contenedores lanzacohetes y m¡- 
*ile&Airc-4ire AIM-93 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Dcuglus F4Ü -1 Skyrny 

A* A A 

A A A A 

AA A 

Háwkflt Hunter FGA.Mk 9 

A A A A* 

A AA A* 

AA AA A 

Supemnarine Scimilar 

A A A A 

A A A A 

A A A 

I7*ught F1U Cutlsss 

A A A 

A A A A 

A A 




Douglas TBD Devastator 

EE W * BOMBARDERO/TORPEOfRO * 1935 


Ei yp.i.v. TBD ElevastáTitK fue uto de- ks 
primaros moroplaros embarcados da ta 
US Uú«y Eii ol memento tít Su Odtaft 
en servio», en 1907. era d más avanzado 
borrtwrdero topedfrto del muncta, ca/ác- 
learado por una astiuctura toülmer.iB me- 
iaiCA alas plegables y irán da atemza|fr 


escamoleable Los De ves tato oonltou- 
yercm al fxjrdmiento oel ponaavcnas |A- 
pbnés Soqúen fe batalla de* mar dd Co¬ 
ral. Un mes más tarde, en le bafa ! a de 
Nftdwsy. 35 T9D toOWL derrfcwtrjí pfií rt 
ensmgo, entre ados todos bs de des-a- 
foRurqdó Torprs* Sfruítd/cn VT-90. 


El TBD «sube ya 
supurada al 

antrat EE ÜÜ en 
guarro. Tuyo, «fa 
embarga., algunos 
éxitos en tes 
campaña» da tas 
Manhett y tas 
Githcrt en í942. 





CARACTERISTICAS 
Planto motriz: un rad Phal: i ••••:-. 


Caf f TBD operó ó burdo del 
USS Enterpñso dirronfo An 
primaras mtiséa de 1942* 


H-185354 Twm yvasfj de 634 kW 
Dlmensiomtf ■enLnetqadure 15,24 m: 
longitud Tfl.fi? m, altura 4.60 m. su¬ 
perficie alar 39.20 m J 
Pesos: en vacio 3 264 kg; mas mo al 
despique 4 622 kg 


Prnstadonéi: NUk»ífid ri-.dxi-Tn.a 333 
kmTh; autonomía 663 km 
A rmitmento: dos ametralladoras da 
7.62 mm; un torpedo o une bombe de 
454 kg 


COMPARACION 

mOílMn CARCA BELICA 

COMBATE 

Dpugles TBQ Dpvnitplnr 

* A A A 

A A 

* A 

faJrey S'A'rjsfdfnsh 

A 

A A A 

***** 

GfummariTBM Avrhngflf 

A A A A A 

A A A A A 

A* A AA 

Wflkfljima B5HI 

A A A 

A A A A 

A A A A 





























































DGUGLASSBO DAUNTLESS 


Douglas SBD Dauntless 

11 -1 El KK BOMBARDERO EN PICADO EMBARCADO * 193S 


El $fiü QtnmllíBi fu» indudatAímüfi 
i« si bprntsarder-oen picad» esiettani- 
dense do más emú de la $equrxij Gue¬ 
rra Mundial Hundió més buques 
laponeses qi# Cuüquioff otro avión nor- 
5 wmofHarto de¡ teatro ütf Pacificü y se 
mantuvo continuamente en acain dú¬ 
dame .a mayor pane de la guerra. Am- 


qu 'ó ta ponen o a de la Armada Imperial 
PDonesa «Ua bataiauia MiíK.'ayal -an¬ 
ón cuaim púnanmenos. y jug¿ un papel 
crucial en Us bala-tes del mar del Coral 
y de la* Salomón Fue uo nado asimis¬ 
mo por el US Army [como A-Z4I con 
monpr ¿Hilo y por Franca, Me¡tic»y la 
Floot Air Arm de 5a Royal Ntevy 

El Dauntfess A ¡a 
uno rte Am máí 
irrvwTJMiej 
n vifwiej de Cfrrthale 
rHWtWnWTltílMÍ de* 
ia Segunda Guiarra 
Mundiaí. Diú urr 
VttaiCd liacisivo a íb 
puerro «n tal 
Pacifico. 



EH Industries EH 101 


| C B/TíflUA • HELICOPTERO MEDIO POIIVALENTE ♦ 1S8I 

EJEH 101 i oauatmont» LTO de bftlTteS CARACTERÍSTICAS 


miponames írpíjírnas de heiicópieros 
europeos nqsíerp^da-cqnuntamfinre 
por Wesfond y Adusta, es an ntíoOp&srci 
?nmoíor queuüaa un rcnor peniapala de 
bordes margnales avanzadas y uipj 
írudJura oon gran percentaje en méMng- 
tes C0mpj6SKF5 ■ Se -an pniviKlo <Xy: wr 
senes mineares pnnoqwlw, te de guerra 
eteorónía lean drefomq detecten de rr.> 
Lwes y de ísqi jpo para la Fkzfll Nayy y la 
Manr* Mni..ti-i| y 4 de transpone rsotda- 
dra, tsqufíg y noabasteonwiccí 


EH 101 Mcrlín HAS. Mk 1 
Planta motriz: [na® ti^binas Ftoíls-Roy- 
ce,Túrbamela flTM322-Dl de I 7Í4 
kW de potencia ur ían-a 
Dimensiones: diametm del pijío dé-i 
/olor 19.SÍ m; longitud, rotores plega¬ 
dos 22.01 iti, altura 6,65 m. supcMicift 
del disco del rotar 271,51 m ? 

Pesos: en veci» 7 1?1 kr¡ máximo a 
despegué 13 530 kg 
Prwtaífones; vgloc dad má*<ma 3C3 
krniin autonomía 5 horas con carga bé- 


COMPARACIÓN VELOCIDAD CARGA CELICA ALCANCE 

EH Industries FH 101 ***** ***** ***** 

Boeing V-anol CH-46 * * * * * * * * 

Euracoplar Puma **** *** **** 

Mil MM7 "Hipi-H" *** **** ** 



CARACTERÍSTICAS 
□ougins seo-e Dauetless 

Píenla motriz: ..n motar raditf WngM 
Ft-lGÍO-eS Cyctone $ de 1 (W7 kW 
Dimensiones. envergadura 12.05 m. 
langiiud 10.06 m; abura 3,04 m, su- 


1M1 

despeguu 4 310 -:q 

Prestaciones: velocidad mnxir-a 4íQ 
km/n; tedio de servicio 7 56Qm: auto¬ 
nomía 1 244 km 

Armamento: dr>s ametralladoras de 
17.7 mm ü¡as y ¿os móviles de 7.67 


periiee ekí/30J9 m r 

Pe»*: «•' viicb 2 964 kc; méxeno al 

mm. y hgsla urr mánima de T 021 kg 
de be rr fes 5 

COMPAItACláN 

VELOCIDAD CAUCA BELICA 

COMBATE 

Pougiei SBD Dauntleee 

* *** 

***** 

***** 

Aithi D3A2 m Mar 

** ****** 

* * * * 

□.lackburn Skua 

** 

** 

** 

Junkprs Ju B7S-2 "Sluka r 

* ** 

**** 

***** 




lica máxime 

Anri amc-nta: rjjo¡1ro ItypeOOS S?' q Pay 
d $50 kg ¿o cargas de pro^unídad y oe 
msilds íniísique 


HIlHMprfiUtipDi fluí EH 101 te 
han fabricada coma parte dst 
programa da desarrolle. 


Equipado can 
¡di más 
racrentas 
listnmas d# 
dñtaccióff da 
submarinos, 
a! Marlip 
HAS.Mk f 
substituiré ai 
Sen Kintj en ¡a 
ftovel Nsyy. 


EMBRAER EMR-110 Bandeirante 

BBtASIL* TRANSPOSTE DE USOS GENERALES + Wi 



£! as&i de transpone Ngerourmircsri Ban- 
¿alranle opera prta ctpüff xm» fuer¬ 
zas aéreas audanndiicjnjK Puede trans- 
pona 1 12-10 pwüaraio tovar i S® >:gde 
carga La* Puerros Aéreas era&ianas -son 
tí í» rdtp'i «sueno minar, con {a& tti-avo- 


rvis en spw-io que operan cerne dínv 
oones, Dem lambén desan-r>laníe.-it'o ro¬ 
es especei izados, dontiol i W wico Ivgr - 
(akófación de suiemes euKftaros do ra- 
dlorweOBOdn). éxpkjrsción fotográfica. 
$AR y vtglanqia mantma Este üi>mo es 
Úünúeida coma 
P-95 a 

“Baneiainithe " r 
SÍ Bandeirente 
de vigilan ele 
marítima posea 
una autonemia 
de petruila da 
rti/ey* horas. 

Eí tá equipado 
Can debatas y un 
pmynctur. 


la xefsdn más mfc&irate, dolada ocm tn 
retía/ de Oúííiíjocbi en te pros y ponemos 
íóHdajJnB5, y ainada con cobeces 

CARACTERISTICAS 
PientB motriz: ¿es luiqoiidtas p-.üt S 
y%éutnoy Cañada PTEA-34 i*u 550 WV 
Dimeniian**: $fn*itgtíks& 16,05 m: lon¬ 


gitud 14,$1 m atora 4,01 m w.ipririi^ifi 
alar 23, t(} nrH 

Patee: en vació 3 700 kg: máeemsal des- 
pefrie 7 000 kg 

PreitiKijnés: 'f&C’Ziieü m&uma oe cru- 
oerp 350 temAi: ve kxsdad ascensionBl m* 
:ema 3É3 noénra isctvci de seivoo 7 770 
m; sutonomia 2 350 km 



COMFARACIQ*l VELOCIDAD 

EMB-tiO Sflndólrante ** * 

Stesh C-12 *** 

CASA C.212 Airiqciir ***** 

Fqkker Fí5 FriendsJtlp **** * 


CARGA DHL 

*** 

** 

** * * 

***** 


USUAHIOS 

** 

**** 
***** 
** ** 





















































A-Z PE tos AVIONES OF GUERRA BE TODO El MUNDO / 


EMBRAER EMB-312 Tucano 


” I 


BRASIL* ENTRENADOR AVANZADO TURRfiHFElCF * iSffi 


E Tucano brasilei’io es un entrenador 
■que ha Vilo fr^pli^rrveiHO OupOUOctO 
Fue provecta(io pare p'-uoorcionar bü- 

K’^a da v-jqq "similar ¿i la da un 
ivifid reaíDÓn" y l^a substituido a os 
ontr^-nadores a reacción en muchas 
fuerzas aéreas. El Tucano ha sido est- 
portadoa Argenr.rva, CcHombia.Eg pro. 


Franca, Horteirw, irá". Irak. Paraguay. 
Per ú y Venezuela Ei Tucano, oon un 
motor mas potente y un eqj gsarpienw 
bastante distinto, s -ve con la Poyal Air 
Forcé 

CARACTERISTICAS 

Planta matriz un tcítcrry ce Pratl & 




Whimey Cañada PT6A-2K da 5-5S kW 
Dimeniiane*: enverg^duri 11 14 m 
tong4od S.86 m. aíiura 3.40 m: super¬ 
ficie ala» 19,40 m ; 

Pesos: e". vacio 1 8lü kg mflaímo al 
despegue 3 175 kg 
Prestaciones: velDDoad mivma 513 

MÁS de 300 Tuüano operan urr 
naciónos do tres continentes. 


Brasil ha adquirido T33 T-27 
Tucano, Ésta pertenece a la 

escuadrilla ñCrCbatrCo hresitorta. 

knVh: velocidad esa^s oníii BSOmATiin: 
lecho de servir: p 9145 m; autonomía 
1 B5D km 

Armamento: *■ QCQ kg de carrenado- 
reí de emosrallídCf». lírjecoh*!** >• 
bambas 


COMPARACION VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


EMB-312 Tucano- **** 

Bccch T-34 C Tu rbo Mentor * * * * 
PllÉttaPC-a ***** 

SIAIMarchettl S.211 ++* 


**** 

* 

* **** 
+ ** 


**** * 
** 

**** * 
**** 



contenedores ce amei ral laderas rusos 


Fita Puma dñí Ejértitir Chileno 
dispone de tanques de 


Construido en su dis par Aevospatiíie. e! 
Puma es un importante W cüpteto úe 
irenspgrfW qut 5»rve en 27 (Misos d* kOú 
el mundo. Puede Iransporta-15 soldados 


en la Guerra dal GgHoJ. El Ejército irancte 
ha emplead; tarothén una ‘.erstOn aspe¬ 
es* quO irínjpon^tsá * rtttff írttopotiado 
“anzan para la vqa-c-3 de campa de ba- 


Eurocopter SA 330 Puma 


1 

_ 

1 

FRANCIA + KELiCQPTEaC DE TRANSPORTE MEDIO *1965 



¡>3 200 kg* carga. UsPumalrsnceses 1311* ElFymsL^^i^®Aon#i&vítíit 

se han ut 'dad:- ampliamente en Ciad y -a te tabicado etc i :b”cib en Ruma">a, es- CARACTERISTICAS 


ecmbudirUa agrandados. 


operación Cajetea implicación francesa ía equipada pan misiles sonlrwrrc y 



Las ft™ da la RAF 
durante la operación 
Onsnrt Storm 
transportaron 

soldados y equipo. 
Una amtrtraUadom 

da12,y mm pu&dle 

sor instalada en 

nada puerta, 


Planta matriz, das (uto ñas Turbóme- 
h Turma IVC da 1 175 kW da potan, 
cía unrtaria 

Pknartticrfrt*: ckárneoo ckk mor 15.00 
m; tengtud, rotores plegados 1 ñ. 15 m; a4- 
: uro 5.15 m; superf K*t CfeH risco íW rowr 


176,71 rrH 

Pww: ro wjc* 0 3 &l 5 kí¡. rní^mo * des¬ 
pegue 7 500 kg 

Pr*flwiOn** ^kxtíad n .T-.i 304 kn*i; 
yeloodad ascensionai 552 irAmn; techo 
do- sccwon 4 400 m. autónoma 572 km 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARÜA Útil 

USUARIO C 

Euro copie r Fuiim 

***** 

**** 

* *** 

Bell 412 

**** 

***+ 

* + * 

Mil M¡-8 r Hto-C r 

* ** 

***** 

***** 

WtSl Isnd WesauM 

** 

** 

* 


Eurocopter SA 341/2 Gazelle 

| {RANCIA * HELICOPTERO MILITAR DE USOS GENERALES * 1971 


Ei OruroHe fue desaíro ¡.tío paio los Sur 
zas aereas (Procesas y bataneas en nu¬ 
merosas versiones exploraciOrv'Bniace, 
entrenamiento y transporte VtP Gmnt- 
meare desarmados, los AH Mk 1 talan >- 
COí utiiiíion «H 0 WS (Manto 13 - Gutfll 
de as IVah/nas en 1962 El Ejército trarv 
cís m «f mayor u&uafio, etn oando a aus 
SA 341F eco un cahdn ce 20 mm y los 
£A 341N1/Í4ZM ocn cuatto ms- es KÜT 
pa'3 rrusmnes comrecarro Ambos ajéro- 
tos Han uuraado el üazelie dorante la ope- 


ruoién Cesen 5»rm Uffi Goroío amyidbe 
siros fueron ut 'irados en 1982 centro las 
formaocmes acorazadas s r aelies en Líba¬ 
no EsJbheJttptetohá^usad*^ 
bate en Angola, Irak, Kuwait y en los paF 
ySdelíiOxYugOSJfrnfi ÜMGSÍOlcOOerín 
•ron otras 20 froñas aereas deí mundb. 

CARACTERÍSTICAS 

Planta mrririt i kta "¡nsi’a I-utMméffl As- 
tarau IHAda 440 kW 
Oimefislones: diámetro del tetar ID íjLi 


COMPARACION 


VELOCIDAD ARMAMENTO D5U ARIOS 


Eura&Sptsr Gazállo 
AírUiftaiíale Alu uéiiu II 1 
Bell OH-SSO 
MDH MD5C0 


* *** * 

* * 

**** 

* *** 


* *** 

* 

***** 
** ** 


* * * * 

***** 

* 

**** 




m: tongrfeid. nffityes plagados 11.97 m; al¬ 
tor* 3.18 rr, suec-rí-oe íKH d®ca dei rotor 
80,59 m ¡ 

Peso*, ai víkío 9(20 k,¡ máíjrno s: des¬ 
pegue 1 300 

La tarea del Gazelle 
03 actuar como 
explorador pitra lar 
formaciones 

acorazados. Los 
SA 342 *I troncases 
pueden Umbi^rt 

destruir corres do 

combate con erra 
misiles HOT. 


exploración, contracarra , 

transporte y antlhelicóptero. 

Prestaciones: vekxüJed mánma de cru¬ 
cero 254 knVh. id ascensdnai 550 mpau’. 
ledto 5 000 m; autonomi» 670 km 























































GRANDES AVIONES DE COMBATE 


F-16 HGHTING FALCON 

£f defensor del mundo libre 











Templado en los cielos de 
Líbano, Irak y Bosnia, 
el F-16 es el avión de 
combate de más éxito de 
los últimos tiempos. 

Caza, bombardero, 
"agresor": el 
Fighting Falca i es 
capaz de cubrir 
todas estas 
misiones con 
extrema eficacia. 


L ñLÚTD (SflAglJ PCñ LA 
^L_ escala de alumi nía y se ins¬ 
taló confortablemente en e! 
habitáculo del F-1&, Parecía 
q ue se h ubiese se miado sobre el caza 
en fugar dé dentro de él;,, pero mien¬ 
tras controlaba Jas avanzadas pantallas elec¬ 
trónicas no pudo menos que notar el contraste 
con la cantidad de cuadrantes e instrumentos 
analógicos de su viejo Phantóm, Tras colo¬ 
carse él casco anatómico y accionar el inte¬ 
rruptor para cerrar te enorme cubierta, @1 pi¬ 
loto quedó impresionado por la fantástica 
visibilidad total de su nuevo ea?a. Nadie obs- 
tru ía Ja visual, Volviendo la vísta atrás-, la gran 
cúpula de policarbonato sin distorsión per- 
mina una visibilidad perfecta Bastaba con mi¬ 
rar atrás para apercibirse de que el avión ge¬ 
neraba una estela de condensación y no había 
ningún ángulo muerto o.m el que el 
enemigo pudiera esconderse. 

Ataque al reactor 

NUCLEAR 

Era et 7 cíe junio de 1991 y la Chel Ayrr 
La Israel estaba a punto do atacar la 
central eléctrica nuclear de Osirak, 
en Irak, Los reactores de esta cen¬ 
tral eran considerados ya desde 
bacía tiempo como una fuente de plu- 


Aunque su proyecta 
remonta a mediados de 
los setenta, al f-lfi ha 
establecido el patrón 
con el que se juzgan 
tos demás cazas. 
Actualmente es 
todavía uno de 
los cazas más 
maniobrables del 
mundo. 

























GRANDES AVtONES DE COMBATE / 


ios aligerados F-1&N "Vipür" 
son los F-1B más fogosos 
actualmente an Servicio. Estás 
aviones toman el papel de los 
más recientes cazas rusos y 
Contra alias se ejerciten fos 
restantes cazas da la US Navy. 














Vw - 




RELACIÓN EMPUJE/I 

El parte-nlC macar dul F-1E f au baja 
prepon ¡arun urn nhn relación rtnpif¡¡i 
ppr í:anii[|Li ici'ln um k-rslon¡<dnd jmci 
ubr Rc«ltf*c¡«n Briria<iin*rÍF 


Gracias a 
su extreme agilidad, 
el F-IB es un avión idee! para 
ios famosos "Thunderb¡tds" r la patrulle 
acrobática ríe la US Air Forcé. 

tonio para usos militares y por tanto una gra¬ 
vé amenaza para el Estado de Israel, bajo cons¬ 
tante asedio. Los ocho F-i 6A, pertenecientes 
todos al primer lote de 75 aviones entregado 
a la Chel Avir, acababan apenas de ser de¬ 
clarados aptos para misiones de combate; sus 
pilotos habían adquirido una enorme expe¬ 
riencia sobre los A-4 Skyhawk y sobre los F- 
4 Phanlom II de la generación precedente. En 


aquella primera misión de ataque realizada 
por los F-16, cada avión llevaba dos bombas 
Mk 84 de 907 kg r asi como un pod ECM y un 
tanque externo de combustible. Despegando 
de la base de Etzíon, en el Sinai por entonces 
ocupado, para alcanzar el objetivo, los avio¬ 
nes sobrevolaron más de mil kilómetros de 
desierto carente de puntos de referencia, ca¬ 
si totalmente a baja cota. Cada bom ba fue lan¬ 
zada exactamente sobre el blanco y todos los 
aviones regresaron a su base indemnes. Los 
orígenes del F-lfise remontan a 1972. Fue ini- 
cisímente desarrollado como demostrador 
LWF (LightWeightFighter, caza ligero} con la 
intención de evaluar si era posible producir 
un avión más pequeño que el caro F-15 Ea- 


VELOCIDAD MÁXKI 

tí * au wnciiu loma da b>««- da gtí*n*i 
F-lfríp*t« artanífl MsefcZ.Í*ni&ai 

cen o el 2000 icIjrepAün esa v 


























g le, por entonces en vía de desarrollo. El pro¬ 
totipo YF-16 voló en febrero de 1974. Asi se 
llego a desarrollar el más grande y más capaz 
Genera I Dyna mies F-16 A Fighti ng Falcon, que 
entraría en servicio en enero de 1979, 

ÉI f -16 probó m ochas in novaciones en l o que 
respecta a la estructura, la aErodinámica, la 
aviónica y los sistemas, ahora comunes en 
le última generación de cazas. Estas carac¬ 
terísticas incluían un difusor de admisión 
ventral asociado a extensiones con borde 
afilado da las raíces alares a la altura del 
borde de ataque, ala sin solución de con¬ 
tinuidad con el fuselaje y tecnología fly- 


F-16 Falcon 


Factor cfava para la 
versatilidad dW F- T¿ OS su 
avanzado radar 
mottimodc 
Weslinghouse 
APG-GS, 


AUTONOMIA 






m F-76 es un verdad? r® 
polivutants, capaz do 
lanzar bombas y trabar 
eonibate con los cazas 
enemigos en tñ misma 
misión. 


O 


AGILIDAD 

Las tr*t san ujbtibinri' d nle ágiles y cada 

Ufiú dt tllOf «brBSfllP rin una d^larmiru rin 

piíi-iHribn El F-l&nnptCFtliMin» mi i ibirj 

ix f hs virajn m alia trd4cidAd. 


Cotí un» carga de :,m s tambas da <- z A kg. 
ti F 1É£ iLcns- un ndin dr -Lámbale- dn 550 fcm, 
«ninjsipnos «en pnriil davalía hi-lq-Mh gh 


by-wire, Se trata de una excepcional plata¬ 
forma de combate aire-aire con una veloci¬ 
dad adecuada y una agilidad, una aceleración 
y una capacidad de g¡ ro y de trepada también 
excepcionales. Comparado con el prestigio¬ 
so F-4, un tiempo patrón sobre el que se me¬ 
dian otros caza bombarderos polivalentes, el 
pequeño F-16 no sólo era más ágil que el vie¬ 
jo caza, sino que portaba también la misma 
carga bélica al doble de distancia o el doble 
de carga en paridad de distancia. Un o de los 
requisitos fundamentales del proyecto de la 
especificación original para el LWF era una 
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CARGA BÉLICA 

El F-IE Hm una carga betas Mnular u |M dól 
Mirege 2HB y del MiG-29 ¡untos. Puede lanzar 
tiutlquier nraHacIn firi .ircennl táctico da l> USAF 


m $ 
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ti 
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Los rivales 



M ¡ G - 2 9 

FU LCRUM 

Algo nwa gr.i ndn que «I 
F-1Í. ti HpCTCMJI W ns 
muy *flil r ífijw» da un 
mi Iterbio í-VHl di ariiifli 
asociada u umcc cnlLS 
misiles | un cunan. 


MIRASE 

2000 

El Wirngfl aa« *1» dalia as 
un tsj-j can eptimsi 

prE3«Éi«iii4 y 
mnninbrnbtlidnd, gracias* 
I* tacaaLagij flf-by- wisn. 
Campa tidar di roela dnl MÜ 
m «| mi-wnfcda 
a,i pa-TÍaran. h,i ¡pnrdidn 
itttaliM e«ntf#UH.i»tiVQ« 
del caira USA. 





























































GRANDES AVIONeS DE COMBATE X 


msniobrabilicfad superior a la de los cazas 
existentes, A pesar del fuerte incremento del 
peso a plena carga, el F-1(? se proyectó para 
sostener virajes con un aplastante factor de 
carga limite de 3 g, <¡ue pocos aviones pue- 
den igualar. Los pilotos profesionales de F-16 
tienen diversidad de opiniones sobre que el 
hecho de pilotar en posición reclinada sobre 
un asiento angulado hacia atrás 30* aumen¬ 
te eficazmente la tolerancia a las aceleracio¬ 
nes elevadas, aunque la opinión común de 
miles de pilotos es que representa una ven¬ 
taja de 1.5 a 2 g respecto de un asiento con 
respaldo recto. Otra gran ventaja del 
F-16 e$ el habitáculo, proyectado se¬ 
gún al principio HOTAJS tHands GnTh- 
rottle And Strck, es decir m a nos sobre 
la palanca de mando y sobre la de ga¬ 
ses): todos los mandos que el piloto 
necesita en combate se encuentran o 
sobre la empuñadu ra de la pa ¡anca de 
variación de potencia del único motor 
o cerca del extremo superior del mi- 
n¡ bastón con el que se pilota el avión- 
Como un pianista, el piloto utiliza só¬ 
lo los dedos para cambiar la si mbo logia del 
HUD (head-up dísplay, pantalla presentado¬ 
ra frontal!, variar el modo del radar, accionar 
ios aerofrenos, lanzar misiles SidevLrinder r diS- 


Experimentación 

Los F> 16 asignadas a diversas agencias de 
¡iwratitjecióii v esperimenlaeian han 
realizado un emportanle trabajo en pruebas de 
nuevas tecnologías. La mayoría ha sido 
modificada cari'nuevas alas, canard, tomas de 
aifa. sistemas de canlrol do vuela y carenados 
para equipa electrónico. Cslos aviones han 
experimentado el flujo laminar supersónico 
I F-lSXLK el empuje vectorial m ubi di ruca o nal 
IF-16MATV) y I a simulación de la estabilidad 
variable en vuelo 1F-16 VISTA) 


parar con et cartón <ie seis tubos de 20 mm, 
lanzar bombas o cualquier otra oosa necesa¬ 
ria para alcanzar un blanco en tierra 4 
o abatir un avión enemigo. El piloto * 




El F 16X1 es et 
Falcon más 


modificaría, con un 
gran fuaolafa 
"stretch ” 

(alargat fej y urut 
nueva ata en dalla 
compuesta. 


CUBIERTA 

La cubierta de burbuja 
mdnúpieza del F-16 no 
presenta un parabrisas 
separada y ofrece une 
inmejorable visibilidad 
en 3&D°, 





F-16 Fighting Falcon 




La versión "A M fue ia primera en entrar en servicio y ha sido 


CABINA 



RADAR 

El radar multimodo del Fie 
es lan válido en el empleo 
aire-aire como an oí ai re- 
suelo. La última versión del 
APG-í8 permite al F-16 
emplear las musites AtuíRAAM 
de alcance transvisual. 


TOMA DE AIRE 

ES difusor de admisión ventral deí 
Falcon Ofrece une impórtente 
contribución e su sorprendente 
agilidad. Ésta, que era una 
Carecteiistice anginaI pera un 
caza de los artos setenta, ha sido 
ahora ampliamente adaptarla por 
la última generación de cazas. 


ampliamente exportada Este ejemplar presenta fa 
particular mimetización de la Fuerza Aérea venezolana, el 
único país que ha adoptado el tradicional 
esquema verde obscuro y marrón. Durante 
el intento de golpe de estado, en 1332, 
un F-16A venezolano derribó un 
OV-IO Bronco 
golpista. 


En lugar de la palanca de mando central 
presenta en 1á mayarla de los cazas, el 
piloto utiliza una m¡nipalanca lateral, 
mentada en le consala derecha, pare 
m gobernar el avión. 


Mfr ■ 


























CONTROLES DE VUELO FLY-BY-WiftE 

El F-t6 fue el primer caza operación al 
del mundg cun qgntrgles F0W. Eso 
significa que las acciones de mando del 
pi I Dio sor ^elaboradas paren 
ordenador digitel antes de llegar a 
mover cualquier Superficie de mandD. 

EXTENSIONES ALARES M 

Las prolongaciones de les jfl 1 

raíces alares en el empalme JH 

ala fuselaje son de gran ayuda J 
en la man ¡obra bilí dad con I 

el ü -Ji n l o a úngu lo ■- (£ e £il o a l. e. jáá ' Í 

ya que ai.mnnlan JM 

,;::i"xO ■■.:ib er-iiyil,: I;, JM / 

sil.i i-v t al ni u.ir Aá <■ 

:r! c i. ;'^ J 


^ÚE 

COMBATE 


+ El 7 de junio de 1931,. 

. , F-16A israelíes 
bombardearon el reactor 
nuclear de Osirtk cerca de 
Bagdad. Sobre el valle de Ha 
Bekaa en 1932, reclamaron 
el derribo de 40 MiG sirios 


Los F-1GA 
paquistaníes han 
abatido varios 
MiG y Safoi 
procedentes de 
Afganistán. 


RAÍLES DE MISILES 

La s guias de 
i&níami&nno do los i 
bordes marginales m 
eran oirá novedad § 
del F-16. f á 

■Normalmente §M 
lleven misiles /J 
aira-aire para ' ™ 

dogíig h.t 

Sldewmder AflVI-9, pero 
también puedan ser 
utilizadas pera los 
misiles de más alcance 
AMRAAM. 


JL. Durante fa operación 
. . Desoirt Storm los 

F-16 da la ÜSAF 
efectuaron misiones de 
ataque contra tropea, 

vehículos e i nata la c iones 

iraquíes 


ARMAMENTO I 

El armamento básico 
comprendo un cartón 
de 20 mm v dos misiles 
en- los bordas 
marginales- El F-16 
puede llevar además 
una amplia y variada 
carga bélica de 
bambas, misiles 
aotirradsr, emtibuque, 
aire-suelo y bombes de 
guia láser. 


PARAFRENO 

Los F-16 venezolanos 
llevan un pgrecaídas de 
frenado, alojado en la 
prolongación trasera de la 
deriva, para su empleo en 
piaras cortas. 


- jL-. • En 1333-94 ¡os Faícon 
. de la USAF abatieron 
MiG iraquíes con misiles 
AMRAAM. Sobre Bosnia, 
cuatro entrenadores de 
ataque de Krajína fueron 
derribados por F-16 
estad oun ¡densos 


PLANTA ¡MOTRIZ 

El F-16A utiliza un 
lurbaspp lanía Pratl & Whitney FIDO 
que desarrolla un empuja en SOCO de 
€5.3 fcN y de 106,0 kN COO 
posqu amador. 






















*•«*** 


GRAMO ES 


AVIONES 


DE 


COMBATE 


Lti superítete interna 
de le cubierta del F-1S 
Cita revestida dú una 
sutilísima película de 
oro que disipa la 
enetetta radar. 


Cast 4 QOO F-íd prestan 


servicia con IB fuerzas 
aéreas dof mundo. Este 
ejemplar luce ¡a atrayente 
mimetteaeión adoptada 
por la A viación 
indonesia, 


no ha de mirar asi hacia ei interior de la cabi¬ 
na (a menos quG algo no funcione), y ni si¬ 
quiera ha de soltar n i ngu no de las dos vitales 
palancas de mando, Incluso ei bastón de man¬ 
do es de concepción singular. No se trata de 
un bastón o palanca de mando normal situa¬ 
da entre Sos rodillas del piloto, sino una corta 
y rechoncha palanquea situada en la conso¬ 
la derecha del habitáculo. Con mínimos mo¬ 
vimientos se obtiene una respuesta precisa e 
inmediata del avión. Como afirma un piloto 
de F-16: "Todo lo que debo hacer es pensar 
lo que quiero que el aparato haga y eso 
hwe jr . 

Encargos europeos 

El F-IBhasido adquiridoengran número por 
la USiAF, pero también por Bélgica, Dinamarca, 
Países Bajos y Noruega como caza estándar 
de la OTAN en substitución del F-104 Star- 
fighter, Los cazas europeos se han fabricado 
en Bélgica y Países Bajos. Entre los restantes 


Alcance; depende de la 
velocidad y cota de lanzamiento, 
no -propulsada 

Dimensiones: longitud 3.00 m; 
diámetro aso mm: peso 447 kg 

Cabeza de guerra: £02 kg de HE 

Guie; no guiada: puede ser 
equipada con un sistema de guía 
láser P^veway 


Alcance; hasta 24 km 


Dimensiones: tongitud 2,43 m; 
diámetro 305 mm; peso 310-305 ig 


Cu besa de guerra; una carga 
hueca de 57 kg de HE con 
espoleta de contado.- o 135 kg de 
carga expira-va de ír-u y mentación 


Guia: láser semiactiva. TV. IIR o 
radaraclrva 





























F16 FIGHTING FALCOfíí 




fí F'T6 y vi F-15 fililí 
son los defensores 
del continente 
norteamericano. 

La vanlón APF 

tíel F*TS esté equiparía 

con misiles Sparrow. 


Alcance: depende efe la velocidad 
y tota do lanzamiento, no 
propulsada 

Dimensiones: (valores narmafeRl 
longitud 233 m; diámetro 430 
mm; peso 370-430 fcg 

Cubara dé guerra; varios [¡pos 
de bombetas incendiarías o de 
fra>gjinentacáón, granatfas y minas 


clientes se encuentran Indonesia, Isreelr Egip¬ 
to, Portugal , Singapur, Taiwán, Taila ndia y Ve¬ 
nezuela. A muchas de estas naciones se les 
ofreció en principio un F-16'79 equipado con 
un motor J79 y cor prestaciones muy inferio¬ 
res, pero consig uieron adquirí r el F-1 6 con mo¬ 
tor estándar F100 cuando el presidente Rea¬ 
gan eliminó grán parte de las restricciones a 
la exportación de armas impuestas por su pre¬ 
decesor. El F-16C mejorado voló por primera 
vez el 19 de junio de 1984. La versión F-ISCy 
la biplaza F-160 son reconocibles por fe care¬ 
na aumentada de la raíz de la deriva,con una 
pequeña antena de hoja que sobresale hacia 
a rri ba. E sta estructu ra se proyectó pa re a lojár 
equipos de interferencia electrónica, una so¬ 
lución que la USAF abandonó en seguida en 
favor del empleo continuado de un pod ECM 
externo. Comparado con las versiones ante¬ 
riores, el F-16G/D ofrece al piloto un HUD de 
amplio campo visual da GEC Avionics, un te¬ 
clado de mando en la base del HUD ten fas 
primeras versiones estaba a fe izquierda, en 
una consola! y una pantalla de datos mejora¬ 
da con las informaciones clave proyectadas 
al nivel do los ojos para el vuelo NOTAS. Los 
E-16QD disponen de un radar multirnodo Hug¬ 
hes APG-G8 con alcance aumentado, mejor 
resolución y potencia miento de los modos 
c pe raciona les, y disponen de un sistema de 
i nterfase pa ra I os misiles AGM-65D M averick 
y AIV1FIAAM. Para los ataques nocturnos y to¬ 
do! fempo, el Faltón puede llevar también los 
pod LANTlRN equipados con radar y senso¬ 
res láser e infrarrojos. El F-16 ha dado ópti¬ 


mas prestaciones en servicio con fe USAF, no 
limitándose a vencer, sino derrotando com¬ 
pletamente a los otros tipos de cazas en nu¬ 
merosas competiciones de tiro rGunsmo- 
*íe"fy de bombardeo láctico ("WÜIIiam TalD. 
Como en las anteriores versiones, el F-16G/D 
ha sido ampliamente exportado a Bahrain, 
Corea del Sur, Egipto, Grecia, Israel y Turquía. 
Además, Corea del Sur y Turquía han inici*- 
rfo fe fabricación con licencia, sobrepasando 
fe producción los 3 500 ejemplares, cifra que 
hace af F-16 el caza occidental más nume¬ 
roso desde el E-4 Pihantom, 


En Guerra 

Un total de 249 F-16 se desplegó al Oriente Me¬ 
dio durante la Guerra del Golfo. Los F-16, de la 
fuerza regular y de fes unidades de reserva, 
realizaron casi 13 5Q0 salidas, Je ■Cifre más el¬ 
la de los eviones empegados en le acción, 
con una tasa.de aptitud operacional del 95,2 % J 
superior en un 5 % a la de tiempo de paz. Los 
Falcon realizaron ataques al suelo en Kuweit, 
efectuaron misiones enti "Seud" y destruye¬ 
ron instalaciones de producción de material 
qu imicü y m i lita r y aeród romos. A fin a les de 
1993 y principios de1994 un MiG-25 y 
un MiG-29 cayeron presa de los F- 
de la USAF que vigilaban fe lene 
"No-Fty" {prohibida al vuelo) 
sobre Irak. En 1995, un F-16 
cayó a su vez derribado 
por m i licias serbias en 
Bosnia, durante una 
operación similar. 


Mk 83 

Bomba de usos 
generales efe Ib aja 
resistencia 
aerodinámica 


Bomba de racima 

Dispensador de 
submun idones 


Con un precio a 
la salida ríe fa linea de 
producción de sólo 
20 millones de dólares 
ido 199$), el F-16 
será un buen éxito ríe 
ventas incluso en el 
próximo siglo. 


AMRAAM 

Misil aire-aire de 
alcance inedia 


AGM-65 Mauerick 

Misil arre •surja diere 
pare afeques de 
precisión 

















MISION ES 
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Lós armaros cargan bombas de 454 Ug 
et} difJ de S¡€tü ún ei interior de la 
bodega de un Volcan, La tercera misión 
empleó bombas con espoleta radar 
para que exptosionnrón en el aire. 


El bombardeo de 

Fort Stanley - 

durante la Guerra de 
las Malvinas fue una 
de las misiones más 
largas de la historia y la 
única ocasión de 
combate del enorme 
bombardero de ala 
delta Volcan , 


tor de apoyo se alzaron 
del suelo inmediatamente seguidos 
por dos bombarderos Vulcan, La ope- 
i ración "Black Buck* estaba en mar¬ 
cha. Un Víctor y un Volcan se man- 
1 tenían de reserva y pronto se hizo 
I evidente que serían necesarios, ya 
que Surgieron problemas con el pr¡> 
mer Vulcan y uno de los Víctor. El 
H primer trasiego de combustibletu- 
m vo lugar casi dos horas después 
del despegue. Por diversas razo¬ 
nes. los aviones consumían combusti¬ 
ble a una tasa superior a la prevista. El 
último repostaje se produjo a 650 km 
al NE da Po-it Stanley. El único Víctor 
restante repostó el Vulcam, mandado 
por el capitán Withers, aun- a sabien¬ 
das de que no tendría suficiente com¬ 
bustible para volverá la basa; la Única 
esperanza era que se enviase otro cis¬ 
terna desde Ascensión antes de que 
sus tanques se quedasen sacos. Tras 
el repostajOr el Vulcan comenzó a des- 


L a intención be esta misión plani¬ 
ficada por ía RAF era la inter¬ 
dicción del aeropuerto, para im¬ 
pedirá los argentinos el uso de 
la pista do Fort Stanley. La base de la 
Royal Air Forcé más cercana era sin 
embargo la de Widoawake, en la isla 
da Ascensión, a más de 6 250 km al 
norte de Fas Malvinas. Asi se inició la 
organización de una délas incursiones 
de bombardeo de más larga duración 
de la historia. A las 22.50, hora local, 
de Ascensión lias 19.50 en Fort Stan¬ 
ley, rebautizada Puerto Argentino) el 
30 deabriI de 1982, oncecisternas Vic- 


•< s 






esta fotogta fie mucslra i ti 
ajetreo en le beae de 
Witfo&WQkéj &n tn isfa de 
Ascensión, durante el momento 
culminante de la “Black Buck 
£f armo toscamente mimatiznda 
bajo al b(b dgí Vulcan «s un 
misil anlirradiBción Shrike. 






















tender rápidamente sin aerofrenos, 
hasta que se encontró a 91 nrn de cota, 
a 74 km del objetivo. Una rápida tre¬ 
pada a 152 m reveló que había sido de¬ 
tectado por un radar de alarma avan¬ 
zada de fabricación norteamericana 
, instalado en Port Stanley, 


Objetivo: Port Stanley 


Arriba: Esta vista 
aérea dó Port Stanley 
muestra los afectos 
tío iits bombos 
arrojadas por el 
primar Volcan “Black 
Buck ”, 


La más grave amenaza para la 
prevista reconquisto británica 
do las Malvinas provenía de la 
Aviación argentina Sí sus 
cazas supersónicas Mira ge 
se veían obligados t 
pe roña nece r en Is A-rge ni i na 
continentaUos desembarcos 
británicas se eiicaralrarian 
en el límíle -del radío de 
acción do los avientos 
enemigos, La intención de 
las misiones "Black Buck" 
era inutilizar la piste de 
Port Stanley!Puerto 
Argentina}. 1@ primera 
i ncursión, el JO do abril do 1982, 
carió ón dos la pista. El segunda raid,el 4 
do mayo, no consiguió causar mes daños. 
Pero las incursiones consiguieron 
disundír a los cazas do uii|[jar la pisla, 
aun gao las avíanos de transporte 
Hercules y los Piteara de apoyo cercano 
siguieron operando desde ella. 


Radares de largo alcance argentinos, 
situados an ios cercanías del aeropuerto, 
fueron atacados y 
destruidos por misiles 
antirradar Siirikü , 


procedente 

H p* ci i rea - 


ceptor de 
alerta aerea 
cuando un I 
radar de di- H! 
receló n efe ti- * 


A, punto de sor dados d& 
baja, en 1982, los Vulcan 
efectuaron cinco 
fundamentales misiones 
de ataque "Black Buck”, 


Trepada final hacia 
EL OBJETIVO 

Recuerda WNters; "Llegados a 55 km 
comenzamos a subir hasta 3 000 m pa¬ 
ra dar a las bombas, antes del impac¬ 
to, suficiente velocidad para perforar 
la pista. Yo esperaba un vivaz espec¬ 
táculo pirotécnico cuan do I a a ntia área 
argentina abriese ef fuego, mante¬ 
niendo la cota corréela mientras el na¬ 
vegante confirmaba que todo estaba a 
punto". Mientras se abrían las com¬ 
puertas de le bodega de bombas (a 18,5 
km del objetivo} el oficial de sistemas 
electrónicos (A£0, Air Electronics Qffi- 
cer] oyó un característico sonido agudo 


ro Skyguard consiguió esclavizarse al 
bombardero leí Skyyuard estaba aso¬ 
ciado a una batería de cañones OerlE- 
kon de 35 mm, cuyos proyectiles ha¬ 
brían podido alcanzar la cota del 
Volean i. El AEO pulsó un botón en qF 
tablero de mandos para activar el pod 
de contra medidas electrónicas ALQ- 
101 sito bajo el ala derecha y casi in- 
mediatamentre la señal de aviso del ra¬ 
dar enemigo cesó de sonar. Mientras 
Whiters proseguía la aproximación, lan¬ 
zó toda su carga da 21 bombas de 1 000 
libras 1454 kgj. -“Tan pronto como sa¬ 
lieron las bombas, empujé gases a fon¬ 
do y realicé una trepada a 1,8 g a ple¬ 
na potencia, virando a la izquierda/ 1 ' 


Así volaron casi 20 segundos hasta 
que se verificó el primer impacto; se 
precisaron cinco segundos más para 
el impacto de las £l bombas, Tan pron¬ 
to como fas bombas explosionaron, las 
nubes sobre al aeropuerto se ilumina¬ 
ron bruscamente desde abajo. Después 
volvió la obscuridad y la tripulación pu¬ 
do imaginar más que oír el eco lejano 
de las explosiones que se fundía en un 
solo tono. "Tras el ataque, la tripula¬ 
ción estaba muy silenciosa, casi ape¬ 
sadumbrada. Acabábamos de iniciar 
una verdadera guerra, Se necesitaba 
bastante sangre fría para llegar por sor¬ 
presa a las 4.30 de la mañana y lanzar 
las bombas, 17 Mientras, el bombarde- 
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El trecho hacia el sur 


CISTERNA VICTOR BK.Mk 2 

Como-fl-1 Vut-can, tamblón ®1 Vietof hJbm ainto 
p■ 0y-iíCI-ücT-0 ¡rclcífllmtinia cuma h.icnh;i rdnro 
nuClfiftr, íflíMpOriiJl’ilU dn l.i "‘V Fe re® ^ 

□uin nie 1. 1 Gucrr? -in igir. I.1ii£víri#&. todos tos. Vicia* 
Hn tn. RAF deHiratlBriifl un funaomentíl conwtida 
reúne cisíf:m*T=. de r&oproviilcHvaifnienEQ rn vuslo. 


TRASIEGO DE COMBUSTIBLE 

Se prKiiú uh r&paílájo par nnd.n una cln Ia 5 ?1 
bambas I-irijiirl -i! : : pn tn primar? rn ;inn Le 
miKfia pnrn lar; ¡ncgrsinnfls K-gn iir ki?. seria de 
1 s írposEJijiis con un total d? 2?6 u£k) h,Q de 

cemtMnttiWe, 


La diversión 
brasileña 


_ T 

TZE**» 

L¡ + i 


Cada misión "Bfsck Buck" roqueña 
ol apoyo do uno dosen» do Viciar, 
que actuaban coma cisternas. Se 
olee tu aron cinco seposiajes a o 
vuele por cada Viciar y Vulc&n orí 
el Trayecto do ¡da. En ol vuela de 
regresase realizaba un sala 
reposlaje, pero éste requería a su 
vez cuatro Víctor para asegurar al 
bainb ardura un cisterna do 
fásEma ña Éiípúra al largo de la 
Casta ete Brasil la sagundil 
misión con losShríke casi 
concluye can un desastre 
cuntida le sonde du re posta jo 
daí Vuiqan se rompía, £1 
bombardero hizo un excelente 
aterrizaje de lertuna en Rio do 
Janeiro, con menos do M? kg de 
combuslibla, insiilicionles paro 
sobrevolar el aeropuerto si la 
tentativa de aterrizaje bebiese 
faltado. 


ft'úrf aJjl(ía . 


'to 


Aire 


S * 


U -. 
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Arriba: 

Esto ora oí plan do 
repostases de fas misiones ‘Biack 
Buck" 'ciida misión en particular 
podía variar pi esquema}. 


ro en ruta de retomo trataba de 
ganar altura donde cada kilo d« 
combustible llevarla al avión dos 
veces más lejos que a baja cota, 
Hugh Prior, eí AGE. preparé la se¬ 
ñal de pos-atsque. Todos los miem¬ 
bros de la tripulación estaban de 
acuerdo en considerar la misión un 
completo éxito, asi que se transmi¬ 
tió la palabra en clave; "SuperfusaT 

Una misión épica 

" Tras el ataque, las cuatro horas dei 
viaje de regreso hacia Ascensión fue¬ 
ron algo pesadas'", recuerda Whiters, 
■"parecieron durar una eternidad''. A 
pesar de eso, e I Vul can ate rrizó con to¬ 
da seguridad en la pista de Wídeawa- 
ke. después de 16 horas de vuelo, ai 
término de la más larga misión de bom¬ 
bardeo de la historia hasta entonces, 
Otra incursión da bombardeo, oí 4 de 
mayo, no consiguió aumentar ulte¬ 
riormente los daños causados por el 
ataque de Whiters. Tras estas incur¬ 
siones iniciales sobre la pista de Fort 
Stanley, los Vulcan cambiaron de ob¬ 
jetivo; pasaron a atacar los radares de 
largo alcance cercanos al aeropuerto, 
que estaban causando problemas a los 


Las épicas misiones "Black Buck" no se habrían podido 
efectuar sin el apoyo proporcionado por los cisternas Víctor. 
Éstos eran los únicos medros adecuados disponibles y por 
tanto fugaron un papel vital en fas misiones. 































,ACK eucK 


SfSTi'EnflA DE TUBO FLEXIBLE Y 
EMBUDO IHDin 

Un njjiiiíhiQ retfitin t>nri> bI rriJoaini'O'-iín 

WüarQ HÍ)U IHOSfl Pnjgyg Unifi Si? ins’fil* 
dojrAs do m da .bambas. Ésta 

íisti-mn ptfijíto fungar hn-Lta 15 m c!n íybo y 
CrpS-V35í)r combualible tí uri nBlij rio í finí 
por minuta 








TRIPULACÍON DEL VULCAN 

Hat mol oro fi dr b%v rktad; se 
disc¡ iJió qy<j ib IripuiKlóji normal 
rdc-l Yutean-, cOnalí-tultífl par cinco 
hombres. se IncwHLOAtW'ii en &ji* 
misionas sa n un eapcrtg 
eornanctaerie ds Vleior guo 
i-upervísar.’i cada ropo-s-rn ¡e en 
vu<n¡ 0 . 














buques y los aviones de la tesfr forcé 
británica que cruzaba en les proximi¬ 
dades de las ísla$- Muchos Vulean fue 
ron frenéticamente modificados para 
IFevar y lanzar Fos misiles antirrad ¡ación 
Shrike, capaces de dirigirse hada los 
emisores de energia radar. El primer 
ataque, el 31 de mayo, se realizó con 
éxito sobre Port Stanley, La tripulación 


lanzó un Shrike y causó algunos daños 
a uno de los. radares argentinos. El su¬ 
cesivo, que se llevó a cabo el 3 de ju¬ 
nio, empleó dos Shrike Que destruye¬ 
ron un radar de dirección de tiro 
Skyguard. En el vuelo de regreso. Ja trí- 


Ufr Vuícan despega 
en otra agotador» 

misión "Black Buck™. 
Estas incursiones 
llevaron a hombres y 
máquinas hasta ios 
limites más extremos 
de su resistencia, 


pulaeión tuvo problemas y bu 
sarse en Brasil La misión final de ifs 
Vulcan contra posiciones argentin as se 
produjo d 12 de junio; dos dias más tar¬ 
de las fuerzas argentinas en las islas se 
rindieron. El impacto psicológico de las 
incursiones fue incalcuFable, La RAF de¬ 
mostró su capacidad para golpearen la 
Argentina continental si fe deseaba; pe¬ 
ro aún más importante fue el cumpli¬ 
miento del objetivo prefijado; inhibir 1$ 
utilización del aeropuerto de Port Stan¬ 
ley a [qs reactores enemigos Mirage, 
Skyhgrwk y Su per Eténdard. 


TANQUES OE COMBUSTIBLE 

Las tanques. Ha combustible tfaf Viciar 
esiñhfln n*i (lisiíl&uiClOS: sirte an el 
Fusflfaje. dosím Ti ñu bodega -de Ifombas. 
día/ an al Blñ, dns n-n aontenedaM>s 
Bu balare* y un<? rjn >9 unidad ton el 
si5tr?n>n da ía-posiaic c-n yucln. SI afora 
LnEíllij.iÉNi &6 OÍO kfl. 































TÉCNICA Y ARMAS 


Impedir al enemigo el empleo de sus pistes de despegue 
es una de las misiones clave de toda guerra moderna. El 
sistema de arma británico JP233 y el alemán 
MW-1 cumplen esa misión. 

Destructored 



L A MAYOR PARTE CE LAS ARMAS PORTADAS 
por los aviones de ataque ai Suelo o 
de penetración está constituida por 
I trombas normales. Se traía de conte¬ 
nedores metálicos con una cantidad variable 
de explosivo que son eficaces sólo en rela¬ 
ción con la habi lidaei de loa pilotos que les lan¬ 
za n y que normalmente no son muy precisas. 
Las armas guiadas de precisión son., como su¬ 
giere su nombre, mocho más adecuadas pa¬ 
ra golpear el blanco. Sin embargo, son tam¬ 
bién mucho más costosas que las bombas 
"estúpidas" y no son muy eficaces contra 
h la neos múltiples y de g randas d ¡m ensionos 
repartidas sobre una amplía zona. 

Armas de dispersión 

Los sistemas de arma de dispersión se han 
proyectado para estas tareas. Son concap- 
tualmente similares a las bombas "ctustór" 
(de racimo}, ya que consisten en un contene¬ 
dor que almacena submuniciones. Sin em¬ 
bargo, el contenedor {ífispens-er) es conside¬ 
rad! ementó mayor que en las bombas de 
racimo y permanece sujeto al avión. El siste¬ 
me de arma de dispersión se ha proyectado 
para sembrar la destrucción sobre una zona 
lo más vasta posible; consiste en un contene¬ 
dor desde el que se eyectan un gran núm ero 
de armas más pequeñas o submuniciones. 
Los dos más potentes actualmente en servi¬ 
cio son el británico JF233 y el alemán MW-1 


de pistas 


Los Tomado de la fíAF y de la fíoyfll Seudi 
Air Forcé utilizaron casi urt centenar de 
JF23S durante ía operación Desvrt Storm 


(Mehrzwecfcwaffe,. arma polivalente}. Gran 
Bretaña desarrolló el JP233 para uso a bordo 
del avión de ataque Tornado GfLMk 1. Si hu¬ 
biese estallado una guerra en Europa, una de 
las tareas principales del Tornado hubiese si¬ 
do la de neutralizar el potencial aéreo enemi¬ 
go destruyendo sus bases. Originalmente pro¬ 
yectado a mediados de los sesenta coma arma 
para el F-104G Starfighter, pero actualmente 
en dotación en los escuadrones de Tomado 
IOS de Ib Luftwaffe, el MW-1 se proyectó co¬ 
mo dj'sjoenser multiuso para empleo contra 
formaciones acorazadas o la neutralización 
de aeródromos. Las submuniciones trans- 




El JP233 es m gran contenedor que disemina 
des tipos diferentes de submuniciones durante 
la pasada en rasante a gran velocidad sobra un 
objetivo: cargas aptas para abrir cráteres en las 
pistas y minas antipersonal para inhibir las 
reparaciones de los dañes . 





Et Tomado Ifeva tíos 
parí JP233 bajó b! 
fuselaje. Cada 
módulo combinado 
p&sa 2 335 ftg. 


MÓDULO HE S76 

La pa ¡te fmnial dal módulo 
¡ai ahusada y puado llevar 
215 minas 



CONTENEDOR JP233 

Lw iubmuoicipnís ib alojan en un 
w-rflxHtódüf reutitiiablfl de íürana 
aeródinímies. La feongituri «a de 
6,55 m con mhsííúp transversal rite 
Q.34 m en longNturi y 0,6 


MINA PARA 
INTERDICCION DE 
ZONA HB87& 

Cada H& BT&tieni 15 cm de 
lid» Y un diámetro riel 
cuerpü de lM mm. La mina 
pesa 2A fc(.i Y Hava uní carga 
hueco He alio explosiva 
La detonociún puede 
preprogramersé desde pocos 
minuioe hasta 2a hqras. 













































Un Torneo de 
la Marino flieger 
íffl aviación 
naval alemana) 
equipado con un 
MW-1 inunda so 
objetivo con uno 
dentó lluvia de 
submunicionesy 





MÓDULO SG 357 

El módulo posterior 
contiene 3D bómbelas 
fierltirímlÉ^. 


LUMBETA 

PERFORANTE SG 357 

■Cada SG 35? posa ¡ó kg y 
mida m con on 
diámetro máximo do 
n¡m. Contiene una cabeza 
da guerra de «I» explosivo 
¡m tándem con aítttnvt dn 
BspoFalas separadas para 
cada carpa. 

Extremadamente eficaz 
ceñirá hormigón, la £G 357 
puede abrir también 
grandes cráteres pn pisias 

de hierba y de tier ra batida 


Secuencia de empleo 


Dispersas en una veloz: pasada en rasante, tas 
submunieianós san frenadas por un paracaídas 
para asegurar tina correcta alineación en el 


portadas corresponder! por tanto a 
ios dos tipos de "grupos de objeti¬ 
vos principales' 1 , o MTG Ide Main Target 
Group). Las grandes unidades acorazadas y 
mecanizadas fueron designadas Main Target 
Group 1, y la versión MTG-1 del MW-1 está 
armada con un máximo de S72 minas con¬ 
tracarro MiFF r 4 536 bombetas de carga hue¬ 
ca de doble empleo contracarro de fragmen¬ 
tación KB44, o una combinación de los dos 
tipos. El Main Target Group 2 son los aeró¬ 
dromos enemigos, Las armas MTG-2 trans¬ 
portan o una sola carga de 224 submunido- 
nesfrenadas de doble cabeza STABQ aptas 
para abrir cráteres en las pistas r o S7 2 Sub- 
municionas de minas contracarro MIFF, mi¬ 
nas de fragmentación do acción 
retardada MUSA y minas para le 
interdicción de zona de activación 
acústica IYIUSPA, Aunque las mi¬ 
siones de interdicción de pistas son 
muy peligrosas, le experiencia da 
la Guerra dei Golfo demostró su 
eficacia. De tos siete Tornados de 
la RAF derribados, sólo dos caye¬ 
ron en ataques con J P233, 




La cabeza 
principal de la 
munición 
perforante 
explosiona a 
través del 
hormigón. Foco 
después 
explosiona la 
carga secundada. 


La deloti ación se dirige hacia arriba, ere anda un 
gran cráter y leve ni ¡útil u una gran cantidad de 
escoman», El área queda sembrada: deitiinas 

do interdicción da íona. 




¡m 


m 1 , M 


Los minas se activan 
por detenedor 
temporal programado 
ai azar o por a! 
nrovimianlo. Su carga 
es suficiente pera 
perforar blindados 
ligeras olas palas de 
los buiidezer 































GRANDES AVIONES HISTORICOS 


Durante casi 30 años, 
el F 7 06 Delta Dart 
afrontó la posible 
amenaza de los 
bombarderos soviéticos 
gracias a su excelente 
combinación de 
prestaciones 
ascensionales, alta 
velocidad y misiles 
nucleares , 



P otencia, elegancia y un imípresiowante 
volumen de fuego eran I» cualida¬ 
des t)ue caracterizaban al estilizado 
Convair F-1G6 de ala en delta. De to¬ 
dos. los caaes componentes de la famosa Cen- 
tu ry series 1 " ("Serio Cié n"), es si n duda el más 
querido de los a pasionados de la aviación. S¡ n 
embargo, en toda su carrera, el "Seis" no dis¬ 
paró ni un solo tiro en combate y nunca fue 
exportado. ¿Qué as. pues,, lo que lo ti ace tan 
especial? La respuesta se encuentra en su lon¬ 
gevidad. Los F-lOe protegieron los cielos es¬ 
tadounidenses 24 horas al día duranlecas¡ 30 
años, durando considerablemente más que 
la mayoría de sus contemporáneos. Sin em¬ 
bargo, el desarrollo del Delta Dart estuvo sem¬ 
brado de problemas técnicos, económicos y 
políticos- En los últimos años cuarenta, la re¬ 
cién creada United States Air Forcé recono¬ 
cía la amenaza siempre creciente de los bom¬ 
barderos soviéticos. Era necesario un nuevo 
interceptador para desbaratar las formacio¬ 
nes de bombarderos de largo alcance que 
amenazaban desde el Artico. Convairpropu- 
so él primer caza supersónico de ala delta del 

194 


mundo y el F-1Q2 Delta Dagger se convirtió 
en la jr Great White Hcpe" [Gran Esperanza 
Blanca) délas unidades deinterceptadores. 

Un desarrollo problemático 

Sin embargo, el desarrollo del F-102 no se 
completó sin problemas, El prototipo YM02 
estaba subpotenciado y era apenas irán só¬ 
nico y hubo de ser sometido aun radi¬ 
cal reproyecto para disminuir la resis¬ 
tencia aerodinámica. Entró en servicio 
con la designación de E-102A y tuvo 
una larga carrera. No consiguió nunca, 
sin embargo, cum pli r sus promesas ori¬ 
ginales. Antes de que el Delta Dagger 
fuese □ pe racional, constituyó la base 
de un proyecto para responder a la pe¬ 
tición, formulada en 1951 por la USAF, 
de un '■‘Ullimate Interceplor" [IntencepH 
tador Definitivo}, El F-102Bfuesustan¬ 
cialmente una versión mejorada del F- 
102 que conservaba el experimental 
sistema automático de control de tiro 
de Hughes presante en el caza anterior, 
el pri mer sistema de contra I de ti ro que 


Derecha: el cielo se 
ilumine con el 

lanzamiento de un 
cohete Genis desde 
¡A bodega da armas. 
El Genio llevaba una 
cabeza nuclear pora 
tu empleo contra 
formaciones de 
bombarderos. 
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MOfi Delta Dart 

EN COMBATE 

VELOCIDAD 

El porcniií Sg-lü n-s «i más votar ri« «sl-n grupo 
El F-TM.A y al üg'ilnlng ritman probaciones S;mltnr5fl 

Su-IS "FLflGOH-D" 2 E55 km/ih — 





1 95@ El Mi-úLorito dáípega por vtj 
primara al 26 (íit ü'dur'ibia uta 1955 
y íya íufgyidp al 9 da abril de 1953 
por el biplorí) F'IQSB;. Esta úlcimíí 
era un entaanador qgo conservaba 
plena íapaotíisd de cómbete, 
aunque con una capacidad de 
combuslíblo ligernm(inta reducida. 


F-108A DELTA DAflT 


9 4 ge 


EN SERVICIO 


Lp tarea principal de ios 
Delta Doit basados en 
la costa oriental do 
EE UU consistía en Ib 
interCépiuCÍóñ do los 
Tapólev Tu-95 "Bear"' 
Soviéticos qué 
transitaban de 
Cuba. 


hacia 


entraría en servicio, El avión tenia ona con¬ 
figuración general similar, con ata en delta 
y bodega interna, pero los sistemas de con¬ 
trol de tiro y el más potente motor J67 resul¬ 
taban proble mélicos, e$¿ que la U5AF deci¬ 
dió limitar el pedido a sóto i? ejemplares- a 
efectos evaluad vos. En septiembre de 1&56, 
Convaíí había resuelto muchos de 
tos problemas emergentes y 
—_ la USAF formuló un plie¬ 

go de condiciones para el 
desarrollo de un nuevo y más capaz Ínter 
eeptador. Debía ser el anillo de conjunción 
para la red de centros direcdonales de costa 
a costa del Semi-Automatic Ground Envi- 
ronment (SAGE), entonces en fase de cons¬ 
trucción en el marco de una nueva red de¬ 
fensiva, Estos centros debían guiar a los 
aviones en ruta de interceptación por medio 
de un dáfa iink (sistema de enlace de datos 
en clave y a prueba de interferencias) 
o de órdenes orales, Al caza se le asig¬ 
nó la designación de F-10SA para su¬ 
brayar las grandes diferencias proyec- 
tu ales que lo disting ufa n del F-102 A. Era 
un avión bellísimo: esbelto, lim pió y ahu¬ 
sado con un característico fuselaje ''en 
forma de botella de Coca-Cola" (para 
adecuarlo a la regla de las áreas y redu¬ 
cir así la resistencia aerodinámica!. El sis¬ 
tema de control de tino., llamado ahora MA- 
1, era bastante complejo e incorporaba el 
primer ordenador digital Operación al del 


Cor F-106 se 
mantenían 
permanentemente 
en alertó, 
dispuestos a 
despegar 
inmediatamente 
para interceptar 
incursotea hostiles 
O desconocidos. 


El defensor 

UU 


PROTOTIPO 


1959 Lcíí- F-T06 oporije-oníilos 
fijí-un asignadas al Air Defaeise 
Cij!rin*(nd <to la USAF mire maye 
d»19»vJulléd« ÍWI.Cííí 
squadron decaías intarcflpmdorGS 
i üííUíü sota cuatro entrenadoras 
hip’iuás-. 


El Lígiitning fue el principal 
caza británico durante los rírios 
sesenta. 

TECHO OÍ SERVICIO 


& Su-15 fue 
un 

intercoptador 
soviético de 
enorme 
importancia 
durante tos 
añas sesenta y 
setenta. Aún 
preste servicio 
tro Ucrania. 


b*m al Délo 
Dnrt no tañía 
una velocidad 
jiSCGnrpQnal un 
alovíida como Ij 
tío-l 80*15, aún 
ere el citas velnj 
■uí! a-jbldu 
ita loa 
intarce aradores 
nortoamericanos 
y períectamenti: 
copal da 
aícanrar a los 
borntrardoro^ 


ARMAMENTO 


El arrnamw*1o 
IniciDl del 
M 06 era 

ELfniljlp, pela 
su eúlteía de 
cjbam iiiicia.u 
lúe pronta 
subslnuiijo por 
un earlbí* de 
20 rom Tarto 
»l Dad como 
el Su-15 
disponían de 
mistes de gula 
radar li IR 


LIGKTNING F lVfk 6 

2 CanáttaSdB 30 mm 

2 minias nir-r :n rr 


Su-lSM "Flipgíjn-D 
* mtuie» Blre-eii e 


F-1«A 

4 rotules «Ira-nu» 
üo eohata de caber* 
enicltúr 






























































CUBIERTA 

L 3 cubierta original del 
Delta Dart con un pesado 
armaión estilo años 
cincuBnta r fue 
Team plaza tío por uno 
más ligero “de borbota* 
para meioiar la 
visibilidad en combate. 


control 

DE TIRO ^B 

u ^B 

toiilrOl de tiro ^B 

M A ■ 1 dirigía ^B 

e* F 106A üübre una ^B 
rula de ataque que bacía ^B 
que sus misiles y el blanco 
llegasen m el misino instante 
al mismo punto, 


Izquierda: En ^ 
Ja úftíma perra 
de su va ría de 
carrera como 
avión 

eupíriinsnfflJ, 
a í NF-1QGB 
utilizado por Ib 
NASA probó al 
uso da flap para 
craar vórtices 
s abra al borda 
dú ataqúe alar. 


bodega BBc^ x S 

sistema de compuertas y 

trapecios se utílíiaba para leniar 

los cualro misiles A1M-4 Super 

Falcon. Este MOUA lleva edemós un ^ 

cañón VuLcan de 2.0 mm instalado en la 

parte traserp da la bodega interna. 

gu iaba la mayor parte de las armas del F-106; 
éstas comprendían cuatro misiles A1M-4F/G 
Su per Falcon y un único cohete de cabeía nu¬ 
clear AIR-2A Genie, Todas se alojaban en una 
larga bodega ventral interna, Muy pronto el 
F-106 fue dotado (en el ámbito del ‘"Proyecto 
Sixshooter"} de un cañón Vulcan de seis tu¬ 
bos ¥ calibra 20 mm, Estaba metalado, con 
una característica carena en burbuja, en el es¬ 
pacio libre dejado por ei cohete Genie, que 
había sido retirado del servicio. Aunque la eva- 


Ctm íU paracaídas de frenado 
completamente abierto. un F-IOSA 
exhiba au etbalto fuselaje de secpión 
triangular y I a limpia forma del ala. 

mundo. En 1960, el Proyecto ,r Wi1d Goose" 
introdujo un sisteme de búsqueda e ilumina¬ 
ción por infrarrojos situado sobre el morro 
que permitía ai F-106 localizar e iluminar 
pasivamente los blancos gracias sobre todo 
a su firma térmica, El M A l controlaba to¬ 
das las fases de la interceptación y además 


AVIÓN EXPERIMENTA!. 


AVION BLANCO 

198 B A partir' dei 1986-37 sos. 

da un toiei íto 1S5 f-1Q6A 


AIR NATIONAL GUARO 


prim-erog __ 
itHlrsdoá Ce* sfluvicio lucran 
transformadas un el esténdar Fuli 
Seale Ao-rial Tara-oí- Pueden asi 


ug.1»r bs;,o una completa guia radia 
sin pilara, o rawio normales aviones 
pilotado!. £1 primer OF IDEA fue 
¿batido on prueba! en ¡¡ulio de i99i. 


toMlfe 


1991 Tras Liníi increíble oarreni de 
32 años, el Nf-tO&B fe» dado- de 
LHija. rnltialmenls uiiliudo por la 
1JSAP jMrn probar ¡Jiverses 
rnodiricjc.mnui para ol Delta Deri, 
fue d<¡ inen-cdíaio de útil ¡dad para la 
NASA, resil lando exporte («¡¡es. 
sobre rayos \ Eohrüi siEtomis com 
futuros Urntispones auparsO-Aicos. 


‘■untt 


Ivik 










































































miento F-106EL Los F-IOS habían reemplaza¬ 
do a los MG2 a mediados de los años sesen¬ 
ta, pero fueron a su vez substituidos por Ioí 
F- 4 Phantom y, finalmente,por los F’16 Eagie 

49° Fighter interceptor Squadron, V Air Forcé, Táctica i y los Fie Faleon. 

Air Command, Griffíss Air Forcé Base, New York - 

Servicio de guardia 

Sin embargo, la carrera del Delta Dart no es¬ 




taba del lodo acabada, Cuando la última uni¬ 
dad en servicio aclivo retiró a sus "Seis", el 
avión ya había cumplido 15 anos de servicie 
con la Air National Guard (Guardia Aérea Na¬ 
cional). La profesional y motivada fuerza de 
los J 'guerreros de fin de semana" había co¬ 
menzado a emplear los F-1Q6 para la defen¬ 
sa de los cielos de Estados Unidos en 1972 
y a media dos de los años setenta eran ope- 
racionales seis escuadrones. El último F-106 
se retiro del servicio con la ANG en 19B9. Un 
biplaza fue utilizado por la NASA para inves¬ 
tigación aerodinámica hasta 1993 y Rockwell 
utilizó también este vehículo como avión Jr de 
seguimiento" 1 para el bombardero B-iB, 
Además, en los polígonos de tiro de Nuevo 
Méjico y de Florida, el aire resuena todavía 
con el rugido de los motores J57 cuando los 
aviones excedentes de la Air Forcé se utilizan 
como blancos radiocontroiados QF-1Q6A. 
Cumpliendo el cometido de FSAT (Full-Sea- 
le Aerial Target, blanco volante de dimen¬ 
siones reales) de la USAF, la fase final de la 
ca rre ra d el F-106 no será muy I arga: Son aba - 
tidos aun ritmo muy elevado. 


PLANTA MOTRIZ 

El enorme turborreactor Pratt & Whitney J76 
ocupa la mitad posterior deI esbelto fuselaje. 
El F-106 podía despegar desde pistas sin 
infraestructura ya que so motor porfía ser 
arrancado sin necesidad de unidad externa 
de energía. 


ALA EN DELTA 

Para prestaciones superiores a Mach 2, la 
pulida y delgada ala dalla del F 106 se 
angula a £0°. La pronunciada 
''curvatura cónica" del borde de 
ataque aumenta la 
sustentación a baja 
ihh. velocidad. 


TANQUES DE 
COMBUSTIBLE 

Dos largos y ahusados 
tanques "Supersónicos" eran 
una característica casi permanente 
sobre los Delta üart operado nales. 

Cada uno contenía 1 363 I do combustible 
de aviación JPi. 


íu ación operado nal revelo algunas dudas res¬ 
pecto de la acete ración y la velocidad máxL 
ma, el F-196 entró en servicio con el Air De- 
fence Command en mayo de 1959- £1 F-106 
era en ese momento uno de los cazas mas 
veloces. Ene! transcurso de dos años, un 
total de 13 squad ronda mitad de la fuer¬ 
za de interceptación pilotada del ADO ha¬ 
bía sido declarado ope racional con este 
avión, flanqueado por su rival F-101B Vo¬ 
odoo. Hasta 1301 se entregaría un total 
™ de 233 F-106A y 77 biplazas de entrena- 


DimerreíDnBs; cnvor^íiduríi 11,67 
m: forifridid Z1.56 m: elimo 6. IR m 

Planle motriz: un lurbornsactcr 
Prflll & WhitrKfy J7SP 17 (I if 
l GB,S@ kN (Je empuje con 
poseí uam ador 

en vatio 1<JS57 kíj; a 
plena carga lRS74fcg 

Armant-nta: 4 misiles. arre -a iré 
AIM-¿F'G Super Falcan, mée un 
cohete da cadozíi nuclear AIR 2A 
Gonie, t Iroco despuisl un 
cañón VMlean de 2Ó mm 


Cambio tíe guardia: a 
partir de ios últimos años 
ochenta, tos F-106 han 
Cedido la misión de 
defender Estados Unidos 
¿i una nueva generación 
de cazas como ei F-l£, 



















Eurocopter Ecureuil 

| [RANCIA HEUtímRO LIGERO DE USOSBü*ERALES * 1971 



p«m:'ir vatiofl 900 eff :*'S- 


é! ítureull lorií Ihí t u e oesandlodo c& 
mí? wKiia»Ai Alouette III Pifiara ser¬ 
vido pii más oe 20 fuerzas fifias., en las 
W 9 W monomotoras IA6 SSOíAS 5SÍK 
v bimotcriH AS MISMAS 5í¡6 Pennec 
Estas m^qyicas son aeAas pata al ws- 
tren®. p$fo pueden tampiSp ser amadas 
con caMoeSv «¡beles v m* es contra* 
carro y anisbuquo La Avracifin franco» 
as *: p*-rtc-M : -psflratlüf de los Ecuh 


Lo fíoyat AualuiUen Nouy utilizo 
seis Eúur&uií ombarcodót poto 
tniiSúrttSS utilitaria!. 

t euíiFenw*;. A^uOüS están 9rmíd$fiífin 
Gañones de 20 n>m pare mis-artes an- 
HbdioGpWf* Penre-c armados violan d 

c-ompííj* de lanzamiento de arfieies dé¬ 
la A^e-'íia Espacial Eurotte lESAl en a 
Guáyana f'adcesa, en Sutáffwoa 


CARACTERISTICAS AS EÍ&Ab 
Planta motriz: dos tartme^s Tu-domi? 
cu TM 31$ Amus*1 ME OS 340 W 
Oimendo***»: ::-ameirodei -ota- 1D.E$ 
m. ongi-.id, notares plegado* 12,94 m; 
altor* 3.34 m; superitó* d# disco dd 
rotor 131.13 m f 


pegue 9 ¡K>0 tg 

pfífUiíánnfii: vece dad míl> rtlfl 2?G 
tiTi*- -...ticxvldd escens'qK'ai rvdáima 332 

rtViwi. tari» 4 ico m..aLmoorría 370 km 
Armamento: un caído de 20 mm -ilAT 
M 621 


COMPARACION 

VELPniDAD 

ARMAMENTO 

ustfAnios 

Furacoptúr ERurcuii 
Agustn A 103 Niru^do 

Bell 206 JrtRanger 
ÉurocofrtBrGmelie 

***■* 

** * 

+ * 

***** 

**** 

***** 

#** 

* *** 

*** 

** 

***** 

**** 
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Eurocopter Cougar 

D 

Concito «¡(jralmffnlfi 40*10 AS3Í? Su. 
perPuiYiS e ASS32CougBíe5UnjiW" 

sitin nrés. crecriov más püter."erie> P-inta, 

capaz-de transpirar los cnp útS-de J 500 
kg DetanOlK» (ara el nwc*ft de la s* 
peirdera, tía sdo ^findtóo a más 
on 30 ^ffirenies Ajenas arf-r-fidas Estos 
terca inven «jn ti a¡árcKjen rote 
de ifsnspcne, pero m han desaislado 
oirás wersAjnes orna emptos armado* y 
desamados, maznes y do yyptoi •<& 

COMPARACIÓN 

Eurecnpiar Coyger 

Bell 41i 

MlI MUÍ? "Hip-H" 


VELOCIDAD 

**** 
*** 
*** 

SiJkíWíky UH-BDL Ellltk Hawk * + * * * 


mam>ma y mstpnfia ASy'-Vanitjudpe El 
E^cdn y I* Aimaoa. francess lidiaren el 

Coygar d^ame 4 opera-din Desen Sicn-i. 
El ejAiti®. drancés tai adtu ido 20 Ornear 
uejupados sen gl r.vL): aetüportado Heo 
ten de vgiánoí asinf» de twWt? 

La njiyard rip ím Cfliíflíf iííI 
ejército He va ontOttOtioduras 
irtSlotodo* on Íúí vene* do ¡as 
pufirtft» Y puedo recibir 
CQntnncdurút tomocobatút. 

USUARIAS 


CAREA Unt 

***** 

** 

■** ** 
*** 


* * ** * 

*** 
*** * 
** 


CARACTERISTICAS AS Í32SC CAiflVl 
Plofita rwrtró: dos tuitiras T.rbi-niéca 
Masía 1A1 do 1 «H líW 
Dimensión** dífratnodel WI0f ISSD 
m, longitud, rpiaas piegadoo 19.70 nrv;ei- 
tefa 4.32 HA supedioe dol &£££> del rotor 
1 SI ,ntri 


Petociin^-acioA SOQfcg mismo al dos 
pegtJí 9 350 kg 

Ptasktcmtts ffltedSdfflitónnflSTeiizrrir; 
vetoodflOasoensiorijI rt‘ifi»ma372 mArin: 
twdtó 4 iDC'm: aulcnímia 370 km 
Armamento: d» miaiiesa-s anftuque 
AM 39 E*oce1 





Eurocopter Dauphin/Panther 

I» 


FRANCIA * HELIÍ 


90 POLIVALENTE 1 1975 


El heliOúOtero&mol&i da rueve pi*f*s 
SAJBSOiUphin 1-5 ybklKfci en ccrtu r. i- 
mero por 11 tuensB afireas. pmopjkncr* 
an roles de tranapcrteATlP. Los 29 chnos 
&eLsh armódes; con msiles □oniracarro 
LOS HH-66 DoÉpr'fii.pres'Jir 1 -, SWViOO con Sj 

US Cuasi Guard desturrilardomis^?^ 
SAB da cono atente «nw desde 
(BSífiffis como oesdo fimiHfoaMres de 


le Go^iie G«íi«b. Un der.NS)do r»*v«enLe 
dei Da-jpbn se na desarroí**!- coma 
ASSfiS Parrthfir pare rrijic: *.:a de asalto 
irarisptrtanelo lD-12 soted»o ima car¬ 
go úül rr-éxrmade i 60ü kfr Otros com*- 
LdMi irtíuypr. lo lud\a contracarró. ant- 

bjqoe, la potnila mamma. rrejiCrtas SAP 
¥ la v-güenoi ftáre* ldes»íe d oonanei- 
cdpieros IroHfiü jtóanne ÍJ'And 


CARACTU915.TTCAS 
hiarücaplcr AS 54S Pnnthe» 
Plenifirtiotfli; dos lyitsnas TurtOn-¿ca 
And 1M1 0e&34kW 
QimnrtücfieK dímarro oel rolor 11,34 
m; kngmid. rolrxss plegados 13.69 «. d- 
hra 3.39 n?; supedio* de' dsco dd rorof 
111,3? m 1 

Peso*- en vmpo 1 10 G kg: b des 

FJ Ej'firCrtO Irasiifafit? Oriipioo 36 
PantltOt de trarwpfWte rid trapAl. 


LOO HMSA Doiphfo dttfaUS 
Cortil Guartt cfiepenon do 
oparajp* Y vietornaa p&tO ot 
rr.scatú tcdotiempO, 

oeguel 250 kg 

Prestaooniíi vetodxi n-liaría236 km4n 
vyinatínJ jií*-" S<od rtliítrTB 420 rT?n-ín 
t«bd 2 EÚG m; oyUprtfllrtifl SÍS km 
Armamento: «he miateorttirsaffo 
HOT. id cctetes S«E8 c cyolrc msítaa 
«ntftuque ASI 5 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARDA UTIL 

USUARIOS 

L-iir □ r □ y Leí r Ofluphin 

Aguila AB 212 
SlkorikyS -76 Sptfit 

Westtpnd Lyníí 

**** 

** 

*** 

***** 

**** 

***** 

**** 

*** 

*** 

***** 

** 

** 








































































EUROCOPTER TIGER 


Eurocopter Tiger 


INTERNACÍONAL# HELICOPTERO CQNTRACARRQ ■ 1991 


ElT((p*rsselmsultacld dy ■ cc-prcdue- 
germano-franca» l-ta sdo concebi¬ 
do prt satefeoer dos diferentes requisi¬ 
tos: ttüVnaearTQ oa-a e Ejércto francés y 



píre el Bíenrdn y esooü» para el Ejérorp 
fraicós El Tkjac so caracteriza per yi O- 
seiSo (re^ooogl oe heíicúpfierd de ataque 
tombinado-cpn ,.ne íéCrtiíM de wnstruc- 


ff Ejército 
trances empleará 
al Tignr en dos 
roles principales: 
contrncurro y 
escolta. También 
(¡Utrtftin usar 
mrrffpf ai re-a ir a 
Stinger o Mistral 
pata auladnfnns# 
ó en misionas 
ffOti ha ¡icé piara, 


6óñ tranzada con yn ampio empleo de 
materiales ífimpuestos Se he dedicado 
maíte etenerón a le sufMrwenoa de la 
tripu-Kifin. MÍOptírdo asientos espacia- 
as a Cryftbe de impacto y un tr*n de arte- 
nira.s mjy rüíxsip Todos los sistemes 
pmcíues SO han desarrollado un Ei/opa- 
moiores. armamento. visor de ptm.isrla 
irctatado soíre el oto díH rdioc. sistema 
dedesignaciOf’de brancas y de visión noc¬ 
turna y agüeme do mira de-tasco. Enirara 
en servio «o «I Eértyip alemán en 1999 

características 

Planta motriz! dos turtnnu ■. MTR 390 


0fr 959 StWde potoncú unitaria 
Dlmeitíiones; diámetro del íüiot 13,00 
m. longitud del fusalsjo 14.00 m; bHu- 
ra 4 02 m, sypgdicie del disco del ro¬ 
tor 133.73 m * 1 * 

Pesos: en vacio 3 300 K-g; mínmg a 

despegue 5 800 kg 

Prestan ion es: vsloí Jad mis ma do 

cruoar&2B0 km/h; velocidad ascens o- 

na" másima §00 m/m n; auToncmíá iras 

harás 

ArmflflueattO'dCpniracarraJ $ misiles 
C&nrracarro HQT2 0 Trigal. issooltsl un 
caripnds 30 mm, ccmtenednrps lanía- 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

C0M8ATÉ 

Eurocqptar Tlg«r 

*** 

** * * 

**** 

Agusln A 129 MflngUfStni 

* * 

*# * 

*** 

Kamov Ka-SD 'HokurrT 

***** 

***** 

** * * 

MgPOH AH-34 Apachy 

**** 

* * *** **** 

***** 


Eurofighter EFA 2000 



INTERNACIONAL CA2A POLIVALENTE AVANZADO 1®fl 

un caza iTKX-;0laie de combate mem> 
EtadO y irgnswsual con capaettad de ate¬ 
núe areíuperfctfi secundaré, es un aviin 
a^'ríiTiaíUjrrtcirile igl y con discrai» car 
rflCtoü'sbcas sieahfr Emptti Irxnotogé 
avanzada: -j-ls oonf gure&Jn inestable que 
eotrcüna aletas dEtameras canard qot aa 
principal en dolía, un sistema de control 
dgaá fTyíy+róff. aviónica y üstemas da 

El avanzado ERA 2000 (v tru&na 

muestra da la capacidad 
locnpiónioR e industria! europea. 


Ei EFA 2000 es enq de los tres princeps- 
les o-ogremas de caías europeos ectíiaF 
mente en curse Es desar-olado conjciv 
ta-rcflte por Gran Brearta. h£m. España 
V Aíernana. cpn le subdivisión Pal trafago 
reparte dn base al número de gwenes 
que serán adqundos por cada nación. El 
EFA 2Ü00 serí <H caza da estos oa sosd-u- 
reme muchos arios cel príourtc &$ia. Pjo- 
VKtado pVA íesponpar a la exgercí dfr 


COMPAÉLACIOH 

VELOCIDAD 

AGILIDAD 

COMBATE 

EFA 2Ü0Ü 

* * * * 

***** 

***** 

D.issíu Í1 Relato C 

**** 

**** 

**** 

Saab JAS 39 Gripen 

**** 

*** 

* + + * 

Sukhai Su-35 Grulla 

* * *** 

*** * 

***** 


visuaJrzación de aatag ccn-^q, célula en 
materiales compuestos y aeacün aven- 
JW3 WucIxrsdesre^osnMioitKf^rOT 
erpeameo-^dqs por el Panrcstradír tep. 
nqlpgiQD Briii-sh Aerospaca EAP lExpe- 
rimemtfll Alrtruft Prpgremmei gue -.-(V-a 
psnptmqrBvezen 1365 

CARACTERÍSTICAS 

Pltnti motriz: Pos i'-'tJd&Cíí -mies 

EJ2D0 de 90 n kN 


DíiiiEirainnr!^' enve^gaduiñ r 0.5C r jn- 
grtud 14.EÜ m, alTyre 4.CW m: superfree 
ala/SO.ÓO m 1 

Pesos: en vfldp$ 750 kí mfo mq ai oes- 
pegue 21 OCOkg 

Prestaciones uetooosp mfls ma 2 12S 
kmíh; radio de cómbale SSS ¡tm flpmy;- 
mitóamonie 

Armemafrto: un cartón d* 27rmn cua¬ 
tro mieles Sire-erg de acance medey 
hasla 8 500 k¡g Pe armes 



FMA IA-58 Pucará 

J Bfc, _ 

■ ÑVTINA AVIdN CDNTRAGUíSfllLLA * 13® 



^ -A-W PoC-Srá -.r- proyadd para 
i * as-,Ti-í3a da ia Av^ticn (n 
*■ * - f,-rr 3 eapGy&«(Hrro, rg- 

»Dnguerü Ei P-.cará 

’ ur-Jt — cvi: i i ma- ot>-,s 

i dedes- 

L-yi 

¡en 1902 




dups-lo é Guerra Pe las Wgfumas. ei«- 
tuando maenes cki apqyq cercano y Pa- 
rritLdnPiifllgi.nqs hglcópteros bntamops 
Sr- U'Ttiirgq. ios 2-i aviones Pwpkígados 
ourania is guerra rMulcaron perádos por 
sabdiSjfr. bombardeo o fuego Ifrrres’re. 
Los Puca r a presten sgrviciq larntaén en 
CPonir/ij, 5ñ Lanía y Urugyfty 


El Pucará entró 
ÉW eombnío per 
primera ver 
contra les 
fuerzas 

británicas ¿m Id 
Guerra da lar 
Malvinas, en 
t saz. 


CARACTERÍSTICAS 
Pfanti motriz: eos trítwhfilíSS Turbo- 
mica Asierou XV3 G de 72S kW 
Dim*ns¿otw5:envenjaá.'í¡ IA.SO'tj. qp- 
gitud t-n.25 m, alrwa 5.3&m: superfeie 
Bür 30.W m ? 

Pesos: vacío4OSO*3. má»mo 6800 Ng 


Presteciones: veioc dad méy r-:3 500 
km/h.velocidad ascens*onai manims 
1 OSO m^rin; techo be servHSf 10 000 m, 
radie de ccmbate 650 km 
Armeme nto: dos tS^-onqs- de 3ú 
nrmv cyatrp .v-neirn Adoras de 7.ÉÍ mm. 
y hasta l £-20 kg de bembas, ccmene- 
dorgi lamacohenss, napa m r o ped de 
reconocimiento 


COMPARACION 
FMA IA-SSA Pue-p,ro 
Aermaecbl M E.2.19 
BAC i®? Sttikemasíer 


VELOCIDAD 

***** 
* * * * 


Rpchwcll QV-1D Bren-no ** 


AH Í4 A MEATO 

* *** 

***** 

* + * 

**** 


■COMBATI 
* * * 
***** 
**** 
***** 






























































A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO / 


Fairchild C-119 Flying Boxear 


El UU * TRANSPORTE MEDIO TACTICO * 1MJ 


E¡C-1 19 J ue tí ' sabaflode «□“ de es ave¬ 
nes de í/ansptít'fr de -a USAF du-an» los 
aftess cincuenta. CMama la Guerra de Cd- 
tas e'Bctud irnoortarfies masones de ae- 
iCiái’iMrnseiTü y [ja’apHnú awcua-lanKen- 
Dos viales en tífotes zionas de montarte 
En Vjecnam presnd serv-oa con las fL«r- 
m ítíneosíí -$íi ni» tennwo hachóla 


guerra fue tí suTnrvsiro a la asediada da¬ 
se de Den Ben Pf-u en 1964. En 1963re- 
lOftvJ a Viainam t»mo «rtdfiáto voláis 

da la USAF cono AC-113G "iShadow 1 ' 
y AC-119R "Siingír" 

E os C-1 15 a dobts viga de cota 
podran lanzar hasta fiZ 
paracaidistas. 



_ 


Fairchild C-123 Provider 


S__ EE UJ # TRANSPflUTE TÁCTICO 4 1954 


hecho imsoliro. e C-123 se derivo de 
un prov&clo de planeador do transpor¬ 
te V asa*¡to. Como ei Flying Bon&ar. s¡r 
v*úe modQadnvrabla en Víetnarft. Du- 
rantelOUrtOS, IOSFi**iiJ*r oí la USAF 

y sutíviainamires efectuaron muchas 
dd las tftcí.iüfies *e ''eapiu'ASiünam.en- 
fd en el interior dtí poli Fupnjn ESifl- 


bién utilizados pera tas célebres m¡s¡o- 
ríes de fumigación con ctífoi antes 
dtuich H&mi y dui nú av>úí\ para misio¬ 
nes de vigilancia noclumí, 

CARACTERISTICAS 

Fairchild G-123K Provider 

Planta muirte: dos motores ad ales 




CARACTERÍSTICAS 


Armado cert emerj'irWiHÍcifas da 
7i S 2 mrM y cañones Gatling da 


FaiiíMId C-119fj Flyirty Bou car 20 mm r I-oj cañoneros votantes 


Planta motriz:; ds>í menores rtdiai» 
Wright R-335M5 de 2 610 kW 
Dimensiones: envergad ..-a 33.33 m; 


A C- f 19 fueron ampielados »n la 
interdicción da ias plata* do 
avituallamiento da! Vretcong. 


long tud 20.37 m; altura 8.Q3 m su 

perfeie alar 13i,d3 m f 

PéSOi: en vac o 19 !3ék§ mánmoa 

despegue 33 747 fcg 


Prestaciones; ve-deidad majoma -376 
km/K; au!&nomia con canga tío conv 
bustible estándar 3670 km 


COMPARACIÓN 

VELOCiPñO 

CARGA UTIL 

COMBATE 

Feirchird C-T15 

*** ** 

** * ** 

***** 

AtV Arijo iy C.Mh 1 

**** 

***** 

tttt* 

FairehildC^23 Proveer ** 

*** ** 

***** 

Nnrd Noratlás 

*** 

*** 

*** 



La Roya! Tal Air Fórúd a» *Í última usuario 
importante del C-1ZÍ; ha recibido a ¡ampiara* 
da la USAF y da las Fuerza» Aéreas v 

SUdvifttnnmitas. 


Pran & Whilney R-23ÜÜ-99W Doublo 
V<ftSp y dos iwfbprraactüres General 
Eleclric JS5-GE-17 de 12.09 kN 
Dimensiones. envergadura 33.53 m 

C-1Z3 afaotuaron misionas 
dof folia doras en Violnarrr. 


COMPARACION VEL0C1BAD 

C-l 23K Provider *** 

Dougles C-*7 Dakgt» *4 

H$ 740 Andai-er *+** 

Fairchild C-11SG ***** 


longitud 23,92 m. altura T0.39 m. su¬ 
perficie ater 113.62 rrt J 
Pfríen: en vacio 16 04? *.g, niánrno ai 
despegjé 10 26S * 3 , C*rga¡ -ni E 0£M ¡.g 
Prestaciones: veloc-dac máximo 367 
kmih.. sutoooffiia I 66S km 

CARGA ÚTIL COMBATE 

***** **** 

** ***** 

+*** ** 

***** +*#* 


Fairchild A-10A Thunderbolt II 

EE UU * AVIÓN D-E APOYU CERCANQ/CD NTRACARRO * 1972 

más mis-oríes de supresOn de defensas 



Un A-10A pon lo minrutizacrúfi 
OMparímontal “JAW3 '. 


Construido en tomo (J lSffSrlPp? cartón 
Avenger de 30 mm, tí sa*0n aeropCdKfd 
‘•-’ás poienie del mundo el A-10 ests tío- 
yfrOAdo para tí pape! de apoyo cercano y 
¡kxjie-arrtriiaro ñwofl^csdfpgiíBcjdri 
nsíAta, conoetíoa: pars enfitcar la super- 
vT.tHiod. Opn motoras ampkamecoe sepa¬ 
rados entre s y epentgliriíB fflmrí mise 
iee sutío-aire por tí tía y la dotía derrsa 
Di.'iinhi Ih «peraoiún Desen Siom los A- 
1 c destruyeron un enorme- n^neep de oa- 
rros da ccmnEace iradjies efetíuando a» 


A-10A Tliun-derbul III * * 
AV-SB Harrifrr 1É **** 

SEPECAT Jaguar ***** 

Su J5 ■“ Frigio OÍ" * * * 


flriintínasvdftCAza a kís^isies "Sclc ' 
La mnvrrKi *! IokA-IOIm Sido fJjtrSfu da 
por M8Lfluw*nd0 »n S*tvíio tí QA-10A 
de oorírol atíeo avanzado iFAC) nyncuw. 
SkVi pru'íOpíil ctil "'Atanfiog' 

cahactéhisticas 

Fjiirehilrl A‘1 ÜA HiundorbOtt II 
PlantBl (IWtrizr dos turbcr:. : cfil;intr«; Qty 
r*ral Electric TF3*GE-100 da 40.32 kN 


***** ***** 

**** **** 

*** **** 

** **** 


gitud 16.26 m : sltuia 4.J7 m. ettsarfioe 
alar 47,01 mi 

Fuen em vado 9 771 úf. míwrnd tí dttí 

'.y'Mj .r! 22 tSSO kg 

Prostadones; iíjlKPr.1 M ia 7C6 kcr/i, 

vetoodad asoersontí mswia 1 328 nVmíi. 
t**j de comdetd 1 004 km 

Los A-7Ú 
tuvieron una 
destapada 

actuación 
durante la 
operación 
Datan Storm, 
orr rnríNNtea da 
destrucción de 
am&tazamientos 
de "Stoé H L 


Armamento; i#i carian de 30 mm. dos 
ft‘4Silfrí. areeira AIM-9L v hasta 12 enn- 
ten«Jo-es lanzacohetes LAU-6? para te 
se^tíizacidn de blancos 



DiniflnñoniM:- i !.. ' .*/> 

COMPARACION VEiKIDAD ARMAMENTO COMBATE 
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X. 1 




tas F-3 desarrollan dos 
tareas vitales: ta detección 
precoz de ios avienes 
enemigos y ef control y ía 
gestión de los aviones de 
combate propios. 


rt 

JF 


Descrito como "el que 
todo lo ve y todo lo sabe 
el E-3 ha demostrado, 
tanto en guerra como en 
paz f ser un componente 
crucial de tos sistemas de 
defensa aérea de la USAF 
y de la OTAN. 

L A VENTAJA IDEAL ÉN UN COMBATI AÉREO se- 
n'a saber lo que el adversario está en 
proceso de hacer. En realidad, lo me¬ 
jor que puede esperarle es saber lo 
que está haciendo el enemigo en e! mismo 
momento en que lo hace y, preferiblemente, 
muqhq antes de que esté lo suficientemente 
cerca como para constituir una seria armena- 


¿ 0 - Esta es la Clase de ventaja que 
ofrece el E-3 Sentry. Los primeros 
aviones de alerta temprana aero- 
portada < AE W, Ai rbone Ea riy War- 
n¡ ngl fueron los bomba rdoros lor 
poderos Avengar equ ipados con 
primitivos radares en 1944-45; su 
tarea era proporcionar gna ade¬ 
cuada preatamna en los enfren¬ 
tamientos, con los pilotos sui¬ 
cidas japoneses en sus ataques 
a los buques de guerra esta¬ 
dounidenses. Muy poco después, le USAF 
empleó el EC-121 Waming Star, un avión de 
linea SuperConstellalion, de motoras de ém¬ 
bolos, modificado con grandes rodamos ins' 
talados sobre y debajo del fuselaje. Durante 
ios años sesenta, los radares comeoiarora a 
adquirir capacidad para detectar aviones en 
vuelo a baja cota, incluso en presencia de gran 
cantidad de señales do radar reflejadas por el 



lá con cvn tmeión Os 
esencial pera los 
especialistas del £-3 
cuando controlan las 
eortsóías y regulan 
los modos del redar 
pare edepterlos el 
perfil de le misión. 


201 






















La cabina principal atoja 
las posiciones para la 
elaboración y la 
visita (ización de dalos , 
cada una con una consola 
muttifuncrón confiada 
a un especialista de fa 
tripulación dal AWACSr 


ÜN RADOMO DE ROTACIÓN LENTA 

La más evidente característica deF E-3es el "ro- 
todome", ur gran radomo rolante situado so¬ 
bre le parte posterior del fuselaje'. Con un diá¬ 
metro de más de 9 m y un grosor de casi 2 m 
está montado sobre dos pilones de 3,35 m de 
altura. El rotodomo pivota a una velocidad 
de seis giros por minuto y los impulsos emi 
lidos po r la antona de radar del interior son di¬ 
rigidos electrónicamente hacia arriba y ha¬ 
cia abajo. Desde una cota ope ración al 
de casi 9 000 m, el rad a r puede foca I izar 
aviones en vuelo a baja cota hasta a 
450 km de distancia. Además de la ante¬ 
na del APY-1, el radomo aloja la antena 
IFF \ Identification Friend or Foe, icientifl- 
cader amigo o enemigoI que "■interroga" 
a tos demas aviones empleando un códí 
go especial. Si este último responde con 
código correcto, el AWA.CS- lo dosifica co¬ 
mo amigo, de lo contrario elabora el eco ra¬ 
dar para intentar identificarlo, clasificándolo 
si es posible como amigo u hostil, o si no es 
posible, como no identificado. Ulteriores in¬ 
dicios se obtienen de un complejo de siste¬ 
mas de apoyo lESIVI, Electronic Support Me- 
a sures \ que capta las transmisiones 
electrónicas procedentes de tierra, del aire o 
deF mar. Analizando las señales captadas, no 
sólo localiza y sigue fas fuentes de emisión, si 
no que identifica el tipo de radar y el sistema 
de arma del que proviene. En el radomo es¬ 
tán además alojadas las antenas de comuni¬ 
caciones que permiten al AWACS transferir le 
información codificada a aviones propios u 
otros destinos, Durante la operación Desert 
Storm, por ejemplo, los E -3 enviaban las imá¬ 
genes radar recogidas a otros aviones, a bu 
ques de guerra de la US Navy o a los servi¬ 
dores de ios misiles Fatriot, además efe a los 
centros de tierra. Junto a los dos pilotos, la ca- 


GRANDES AVIONES DE COMBA TE 


terreno. Al mismo tiempo, ios ordenadores 
se hacían cada vez más pequeños. Por tanto, 
la USAF decidió combinar las dos nueves tec¬ 
nologías para producir un avión capaz de de¬ 
tectar los aviones hostiles, transportando una 
tripulación de controladores para dirigirá los 
cazas propios hacia su interceptación: en otras 
palabras, un sistema de radar aeroportadode 
alerta y control, es decir un AWACS (Airtjor- 
ne Warning Anct Control System), En 1970, la 
USAF ordenó los prototipos de dos nuevos 
radares AEW y encargo a Boei ng fas pru ebas 
en vuelo. En 1972 se eligió el sistema Wes- 
tinghouse APY’1 y se pidieron cuatro aviones 
para las pruebes de evaluación. Se basaban 
en el avión de linea Boeing 707 y fueron de¬ 
signados E-3, Originalmente se pensó dotar 
al E-3 con ocho motores, peno finalmente se 
decidió que los cuatro ordinarios eran sufi¬ 
cientes. 


X 


, '■ 




fe J 


Los E-3 tugaron un papel 
eseritñií en los 41 derribos 
de aviones iraquios 
obtenidos en los encuentros 
aira-airé pOr tm¡ cazan de la 
Coalición durante la 
operación Ooeort Storm. 


- 


























Alerta y 
control 
en vuelo 

Todos bs avión es AWACS lAirb'oms Worning 

And Control Sysleml utilizan ti principio do 
c|lil!, cúsalo más alio se¡ encuentra un 
óbservBdor, más amplio es su horizonte visual. 
El horizonte al nivel HrI mar está a unos 3 km. 
Desdo ana allura de 9 DDO ai. un radar a bordo 
de un gran avión a reacción podrá "ver" a casi 
dOQItm de distancia. Ver lo más lejos posible 
anmenta el tiempo para descubrir un alague 
en em i g d y permita I□ paliza r u n mayor nú me re 
efe oljjolivos, dando la posibilidad da mantener 
el control ón tiempo real. EF AWACS ofrece 
todas estas ventajas, proporcionando asi a los 
mendos responsables de las o perecí unes a 
bordo del avión el "cuadro completo" de la 


Arriba: La tarea 
principal d$l E-3 es 
localizar y seguir a 
ÍOS cazas enemigos 
y dirigir contra ellos 
pota abatirías a Jos 
inlerceptatfóres 
propios. En Ib 
fotografié, un caza 
soviético ññiG-23. 


Arriba: En oí modo 
de búsqueda 
marítima, el radar 
del E-3 puede ser 
utilizado para 
focalizar y seguir 
buques do Superficie 
como este 
destructor ex 
soviético de la clase 
‘'Grozny". 


eflos los 

F-15E Strikn Eagle, ya on 
vuelo, a destruidos. 


si El ación dura me el cómbala. £1 sistema permita 
delectar b I a raeos aéraos y nava I es* coord inarlas lúe rzas 
propias Icomo, por ejemplo, enviar intercepta dores al 
encuentro da los cazas enemigos, o dirigir los 
b o m bard oros y ios avi o raes da alaqci e p o r n ueva s rulas 
para avilar las defensas antiaéreas enemigas] y 
mantener una c obertura de radar continua de la zona de 
bolada. Entra Eos AWACS,, el E-3 es al indiscutible y 
definitivo "ojo en el cíalo" 1 , gracias a sus buenas 
prestaciones de velocidad, alcance y autonomía. 


JPi, j i , 






El E-3 coordino ataques de 
avión Os que penetran en el 
espacio aéreo enemigo„ como 
et bombardero Rockwell B- IB 
Lancer. Puede avisarle de 
posibles interceptaciones de 
cazas enemigos y sugeriría 
rutas alternativas. 






























GRANDES AVIONES DE COMBATE 


bina aloja a un navegante y un ingeniero de 
vuelo. En te cabina tras de ellos se encuen¬ 
tran los especialistas do misión, El director tác¬ 
tico es el oficial responsable del control de la 
situación, mientras que las distintas tareas se 
encuentran repartidas entre tres controlado¬ 
res de los cazas intereeptadores., tras opera¬ 
dores de Jos sistemas de vigilancia, un encar¬ 
gado (te la transmisión de datos a prueba de 
interceptación (data linkl y un ope rado r de sis- 
tomas ES Mi. A bordo hay también un opera¬ 
dor de sistemas de comunicaciones y técni¬ 
cos para el mantenimiento de Eos sistemas 
ope raciona les. Vitales son también la zona de 
descenso y la despensa en la parte trasera del 
fuselaje. Incluso sin repostar en vuelo, el E-3 
puede permanecer en ei aire durante 11 ho¬ 
ras, así qué para fas misiones de larga dura¬ 
ción se han previsto tripulantes de reserva. 
Asegurarse da que todos tos nuevos sistemas 
funcionaban fue r literalmente, otra gran prue¬ 
ba de eficacia. En efecto, lasTactical Opcraüons 
Testde 1976 fueron fas más complejas manio¬ 
bras que la U5AF haya realizado en tiempo de 
paz. Con 433 aviones de 21 bases en nueve es¬ 
tados, fue una prueba que simulaba las situa¬ 
ciones más difíciles que el E-3 debería afrontar. 

En producción 

El Sentiry la superó- La USAF determinó que 
el E‘3 era capa* de afrontar eficazmente una 
crisis y operar con éxito en cualquier lugar 



Los males 

A-5 0 "MAINSTAY" 

Versión eipccmh?o d,i Ud l-j nb-pnrLe Ihf*i4¡n 11-76.« 
A-» licita un alune* 4? d«t ubtarti -¡r Gipadtbdn 
mfmoien ln del f 3 S in a«ibúrijo. licnn supc-noie 
cípaci dndti dr sagairme nte de blancas en roela t 
nnw Isa m#UI**do trucara. 


El HAWKEYE 

Nú pequen* y m Ipnrp que el E-l e! E-3 
di!arrolla fio embargo B I* perfección flir ttimciirfti 
d* AEW páre lus qrupoi dn cómbala de 
|le'ln«v>ene». Eiun avitMi Lii l-ii equipada tan ai, 
gris cxilu [6 b varita* *n *1 mnrcidij de «Nparlflcida. 


que ésta se presentase, incluso en si¬ 
tuaciones de guerra electrónica inton¬ 
sísima. El primer avión de seria se entregó el 
23 de marzo de 1977 y la 552* Airborne War- 
n i ng & Control Wing (en segu ida 552* AWAC 
División) fue declarada operacional desde Tin- 
ker, en Okiahorna, en la primavera siguiente. 
Ei siguiente usuario fue un grupo de países 
de la OTAN, decididos a disfrutar de los pro¬ 
gresos en la tecnología informática para au 
mentar la memoria y la capacidad de cálculo 
del sistema. Al mismo tiempo, un radar me¬ 
jorado, el APY-2, dispuso de una superior ca¬ 
pacidad de vigilancia marítima. Posteriores 
modernizaciones incluyeron equipos de co¬ 
rrí unicaciones seg-u ras y otras cinco consolas 
para la visualización de la situación táctica, 
basta totalizar 14j los aviones de la USAF fue- 



T líl P Ll LA CIÓ PJ 

La tripulación normaliiatte da 
17 miembros del E-S ooropreiwle 
ires eroaegados da 1*4 mandos 
(Uui jp-iltjlíju y un ingeniera de 
vufrlol y U especio lisies de miaidfl, 
coordinador del dala linfc. 
operador de sistema* ÉSM, iras 
especialistaa cíe rriiüC-n, úfitial cta 
coirtumcauiúiws, iros ihnint 
de rtiíirrféniminntCMÚJ esternas de 
a bordo, iros operadores -de sistema 
de vigilancia y un 
director taciico. 




Esta vista lateral muestra uno de tos 18 E-3 A de ta 
OTAN basados en Geilenkirchen en Alemania 
Las otras vistas corresponden a un Sentry de ta HAE t 
actualmente con base en Waddington. 

RECEPTÁCULO PARA |l, REPOSTALE 

En la pnrti; superior de la sección frantai del tuaelafc- &a 
c-ncuonirn el receptáculo para la sonda rígida da 
repastare en vuelo por 
cisternas de la USAF. 


TURBÓ SOPLANTESTF33 

Todos loa E-SA-Í-'C Sernryde la USAF y de la OTAN 
montan cuarroturboeaplantL-a (drbnf.iin Pruii $ Whitney 
TF33-1DQ, tas mismas nuo miiflven o los bombarderos 
B-E?H y loscisternes ItC-l-SíE, Los molotes disponen de 
generadores oléemeos excepcronalmeme potentes para 
suministrar ia electricidad necesaria a roa equipos (H:l E 3. 






































BOTO DOMO 

El radomo fotame realiza seis 
!ji iúíí pür minute :jI Funcionar 
V un Cuarto da giro Cuan dn 
*4lé irtadsvCi (para m;in tañar 

lubricados ios rodomiantos 
set™ los qtFff está moflladcE 
Pesa. 1 540 kg-.. casi como un 
¿uionftúvir da gran diindrndn 
in su interior rtncuenlrji lo 
anlena del tada r 
W^stinahousa APV-Í. 


V 


ÉSM 

Los Sentry da le RAF asían 
donados en loa tmrdan 
marginales niaras con pod 
qw contienan aparatos 
para ia vigilancia 
Ole«r' 6 nicá lEEPsíl 'Yullnw 
Sflifi" para la descubierta 
pasiva dé 1 : 13 . Jjntiisjipnas 
radar. Equipos £te ESM. 

? lo, ados a r. paramados a 
ambos lados da la pade 
-delantera cftsi fuselaje. se 
han prpÉwdo sobre los E-3 
de la LJSAF. 




~4r 


1980 Un E-3 
coordina ol fallido 
raid "Eng(e Ctaw rJ , el 
¡intento de liberar los 
¡rabonas oslsdoonidenises 
en Teherán 

- 1983 Los E-3 

controlan los ataques 
USA contra las posiciones 
de la guerrilla en Liba no. 
En octubre entran en 
acción en Granada, 
coordinando la invasión 
de la isla 

1 1991 Los E-3 seudíes 

y de la U5AF 
gestionen r durante la 
operación De^árt Stonn, 
los aviones de ataque e 
interceptación 


MATRICULA CIVIL 

Aunque Funcionan, gracias at 
personal internacional de l.i 
OTAN procedente de Alemania, 
■os E-3A de la OÍAN han s-do 
mairtcufados Ora al Gran 
Dutadn de Luxemburgcc 


INSIGNIA DE LA DERIVA 

Leí- E-3A.de la OTAN Itevan auLmt la deriva 
í:I í.-SÉudn dril Gran DuWíto do 
luxerntHirga.. 


LX-N 
9 04 44 


CONSOLAS Di VISÜALIZACIOW DE DATOS 

Le cabana principar contiena hasta 14 confuías [Ida primeras 
E-3 llevaban nueve) da viSualiiadPrt da dnriOx, !¡nl>ri• l'is que 
so provecían claramente cada elemento significjHivo y cada 
blanco présenla en un radio da 370 km. 


1993 Desde 1993 
los E-3 de Is NATO y 
de la USAF son 
empleados en Bosnia con 
la función de mando y 
control en la operación 
Den y Flíght 


SONDA DE REPOSTA JE 

Aunque conservan al receptáculo 
normalizado ds reposfa¡a en vuelo, los 
E-3 británicos tienen lamtiif-n sonda do 
reportaje., descentrada a la derecha. 


El E-3 
Sttntry ha 
jugada un 
f«-ps/ vital en 
los conflictos 
en los tf uti so ha 
triste implicado ol 
podar aéreo da la 
USAF y da la 
OTA ni. 


MOTORES CFIY1 se 

Loa £-3 británico?. franceses y 
:;■ oíd iiís llevan turboeopiantes 
CFM 54que incrementen le 
potencia un H 9¿ y, hecho 
aún ntdi impórtenle, timen 
un consumó da combustibFii 
muy interiór respecto dé los 
mas viejos TF33. 
























GRANDES AMONES M COMBATE X 


ron mejorados al mismo estándar (denomi¬ 
nado "Core",. núcleo). Los aviones de FaOTAM 
tienen base en Genlenkirchen, Alemania y sus 
tripulaciones son multinacionales, Simultá¬ 
nea mente, Gran Bretaña estaba intentando 
desarrollar su propio avión AEW, el Wfmrod 
AEW.Mk 1. El programa falló y la RAF se vio 
Obligada a adquirir ef E-3, También 
Francia compró cin- 


Las misiones de los E-3 duran 
Qmnmralmmrtío TÚ horas.. Gracias 
al repóstale en vuelo son capaces 
normalmente de misiones de 
13 horas de duración. 






ios Santrv británicos 
ÍE-3D1 y franceses 
(E-3FÍ difieren 
significativamente do 
los E-3 de la USAF y 
de los sandios en 
cuanto que están 
dotados do motores 
más potentes y de 
sonda de repostare 
en vuelo. 
































Mejoras de combate 

Desde ¡3 operación Desert Storm, la USAF es¬ 
tá empeñada en mejorar ios E-3. Los E-3B/C 
existentes recibirán el sistema de navegación 
por satélite GPS (Global Positiening System, 
sistema de posictonam ionio global ). Otra no¬ 
vedad será el sistema de comunicaciones di¬ 
gitales JTIDS (Joint TácticaI Information Dis¬ 
to bubón System, Sistema combinado de 
distribución de la información táctica) que 
transmite datos como (a detección radar a ter¬ 
minales situados en los aviones a fin de que 
ios propios pilotos de cara puedan ver sobre 
las pa Uta Has de SUS cabi ñas fos bl a neos loca¬ 
lizados por el radar del AWACS incluso a 320 
km de distancia o más. Además, el AWACS 
puede transferir los datos de radar de un ca¬ 
za a otro a través de la red de comunicacio¬ 
nes. Eso permite, a los cazas equipados con 
el JTIDS, dirigirse a interceptar un blanco hos¬ 
til, ser capaces de efectuar acercamientos "st,e- 
alth 1 ', pasando al uso de su radar poco antes 
de lanzar el misil sin que el enemigo se aper¬ 
ciba del ataque inminente. 


E-3A AWACS 

DATOS TÉCNICOS 


la Coalición antiiraqui, desarrollando un im¬ 
portante cometido en la destrucción de los 41 
aviones iraquíes derribados. Fue un trabajo 
duro, con misiones típicas que duraban has¬ 
ta 18 horas, además de las muchas necesa¬ 
rias para los briefing I reuniones i nformativas) 
antes y después del vuelo. Durante la prime¬ 
ra noche, cuatro E-3 dirigieron a los aviones 
de ataque hacia sus objetivos. Algunos lleva¬ 
ba n 45 Ih o mbres de tripulación y cada ope ra- 
dor de radar dirigía hasta 25 cazas mientras 
escuchaba señales en cuatro frecuencias dis¬ 
tintas. Fueron, sin embargo, fos m-orte&men- 
canos los que efectuaron la mayor parte délas 
interferencias ef«trónicas y los E-3 operaron 
eficazmente. Como subrayó uno de los pilotos 
actuantes en los ataques contra Irak, "el AWACS 
Id ve todo y lo sabe lodo. Tiene una imagen 
completa de la situación y puede guiarte exac¬ 
tamente al punto en el que debemos comen¬ 
zar nuestro ataque". 


OPERACIÓN DÉSíRT STORM 

TAmblan ltj¡. E-3»ulfiAl rBAlinran m.imncs. 


Es poca conocida que 
el E-3 puede llevar 
equipe tupfírnentario 
pera Ib guerra 
electrónica & {nefato 
¡nítilet ftite-aite pnFa 
autodefensa en 
soportes subnlores. 


AUTONOMÍA 

ti E -3 pillee uiu InrMjmnml .ulii.-inniip, rln 
(«ptaear an vuela. nM.imr.nci; iiipg i idr A Ib dnl 
E ? ambarcidg n I* d«l KitVCiCbiHud j llfus hin 


operación Desert Shield y la inmediata Desert 
Storm, once Sentry de fa US Air Forcé fueron 
enviados a Arabia Saudi, donde se unieron a 
los cinco en dotación en la Royal Saudi Air 
Forcé. Otros cinco AWACS de la USAF ope¬ 
raron desde bases turcas, mientras quedos 
se mantuvieron en reserva en Gran Bretaña 
y un tercero en estado de alerta en la base aé- 

_ rea de Tnker. Durante el conflicto, los 

E-3 efectuaron 845 safidas con un total 
de 10 500 horas de vuelo. Tres aviones 
a l : a vez sobrevolaban zqnas Super¬ 
puestas entre el las más a llá de las fron¬ 
te ras de Arabia Saudi Con Irak y Kuwait 
para proporcionar una completa co¬ 
bertura radar desde el mar de Arabia al 
mar Rojo. Los E-3 consiguieron con¬ 
trolar 120 000 salidas de los avienes de 


L¡15 continuas mejoras 
mantienen ai E-3 ni nutxiinn 
nivel de capacidad de combate 
Ln USAF precede e instalar 


ststvmas de ESM en carenados 


instaladas a ¿prnlj-rj.^ I^ic/asr do fa 


jjrtrír? ífeíHfl Wri p rf&i fus&í&ie 


RADIO DE DESCUBIERTA 

ti E-3 ünpDiir del r.idar hEVV m.is p-nltriir y 
d« mayor aIéBbce del m^nde. enn un r*rliD do 
deirub urla du 456 km .1 Ú DQDm dn Altura. 


RADIO OPERACION AL 

Él E -3 paBds- pcrm.i - r o: r í-n vgflg ri14i.1r.it 
Sbix liaras a casi 1 SCOkn{iu s,u di». 

El altane* dpi Jl aivicgyo «. i lijij Ijn 4 . i|j da. 





















































destruir un reactor nuclear en Osirak, 
cérea dé Bagdad, Algunos meses más 
tarde, los F-16 israelies entraron en ac¬ 
ción en un rol diferente, abatiendo ca¬ 
ías sirios M¡G-21 r MiG 23y Su-22 sobre 
el valle del Bekaa. Durante el combate, 
los F-16 reclamaron el derribo de 44 avio* 
nes, principal mente gracias al empleo 


Conocido sobre todo 
por sus soberbias 
prestaciones en et 
combate cercano , et 
F- W Fighting Faicon 
ha resvitada ser 
también un excelente 
cazabombardero. 

-L 


Los F-16 son los cusas más 
potantes da las Fuerzas Aéreas 
paquistaníes. Durante los años 
ochenta derribaron algunos MiG 
afganos qué penetraron en el 
espacio aéreo de Pakistán. 

E l F-16 NO ES UN AVIÓN DE GRANDES 

dimensiones, pero sus reduci¬ 
das dimensiones se ven com- 
J pensadas por una enorme ver- 
sari lidad. Independientemente de que 
la misión considere e! empleo de misi¬ 
les aire-aire AMRAAM contra aviones 
serbios sobre Bosnia, o el bombardeo 
con armas de racimo de formaciones 
acorazadas en Irak, al ataque a los ra¬ 
dares enemigos con misiles ARM o el 
combate maniobrado contra MiG sobre 


El F'1& es un verdadero 
avión polivalente , capaz 
de emplear en la misma 
misión bombas y misiles 
aire-aire. 


el valle del Bekaa, el caza ligero de Fort 
Worth ha demostrado repetidamente 
que posee la capacidad de desarrollar 
bien el cometido confiado. Israel fue la 
primera nación que empleó el Faicon 
en combate. En juniode 1981, una fuer¬ 
za de ataque de ocho F-16A empleó 
bombas de 2 0(H) libras {907 fcgí para 

































MitchüS pilotos disparaban uns corta 
ráfaga coi i el cañón da 20 fflffl al 
alejarse Ó el blanco tras soltar sus 

i tl^aS t¡ 


Esto F-16 
lío VA un 
depósito fanzable 
en el soporte ventral 
Durante te guerra, se 
instalaba normalmente un 
pod de guerra electrónica. 


Los F-16 de la ANG del estado de Nueva York 
estaban equipados para el apoyo cercano. Su 
experiencia coa los F-16A de los primeros 
modelos puso en evidencia el papel crucial de 
3a avió nica. Las presta cienes de Jos aviones 
so vi a ron I i nadad a? por el i ns uti c i enle soporte 
lógico ísoUwareldel ordenador que impidió el 
empleo de armas potencialmente oxcoloules 
como el pod GPU-6 de cañones da 3ü mui y las 
bombas múltiples CGU-7; cerón cíes en la 
capacidad de elaboración del ordenador 
hicieron a estas armas muy imprecisas.. 


de misires de búsqueda térmica 
Sidewinder. Menos de diez años 
después def raid sobre Os¡rak r los 
vi F-16 volvieron a la aceitón sobre Irak, 
f esta vez pilotados por estadouni¬ 
denses y an número bastante supe- 
I rior a ocho. En total, fe USAF des¬ 
plegó 250 F ■ 16, de los cua les no todos 
provenían de unidades de te fuerza 
aérea regular. Dos de los squadron 
desplegados pertenecían s la Air 
National Guerd; ambos fueron 
activados apenas dos semanas 
antes del inicio de la operación 
Desert Slorm; además habían 
efectuado un vuelo de autotras- 
lado de 15 horas desde las bases 
en Carolina def Sur y Nueva York 
hasta Arabia Saudh', un viaje muy 
largo para un piloto de monopla¬ 
za, A pesar de disponer del Falcan 
de modelo más antiguo, realiza¬ 
ron algunas de Fas misionas unas 
peligrosas, demostrando más que 
ampliamente la validez de su pre¬ 
sencia, Un piloto del 15S C Squa¬ 
dron de 3a ANG de Carolina del 
Sur nos cuenta la historia de Jas misio¬ 
nes de combate en las que participó y 
los problemas que encontró. 


Bombardeo con el F-16 

"Todo el teatro de operaciones fue di¬ 
vidido en "fcilf boxes" (zonas de ataque), 
cada u na de ellas de 30 mi I las de lado. 
Se te asignaba un objetivo determina¬ 
do dentro de cada zona. Si no conse¬ 
guías encontrarlo o si el blanco ya ha¬ 
bía sido alcanzado, eras libre de atacar 
cualquier otro blanco en el interior de la 
"caja". Le táctica más común compor¬ 
taba el bombardeo de alta opta. El ma¬ 
yor de los problemas era localizar el ob¬ 
jetivo. Nosotros disponíamos de los 
F-16A mas viejos, cuyos sistemas dema- 


Un F-J6C se prepara para 
recibir combustible ¡puede 
verse el receptáculo abierto 
tebre el dorso) mientras 
sobrevuela el desierto- 


Desert Storm 


Les F-16 fueron utilizadas en el rol ele 
ataque al suele pata fla interdicción 
rleí campo de batalla contra Jas 
trepas, las valúenlas y fas posiciones 
avanzada; ña q ni as. Se emplearon en 
alta cota para el reconcciftiieala de 
las vías de comunicaciones de 
carraleras y lerrdviariasypRra el 
bombardeo de ble neos de zona como 
cu adeles, lactarias, reí i norias de 
petróleo y ce nú ales e I áccric as yen 
misiones de supresión da defensas 
antiaéreas. Las F-ÍS sulrmran mas 
pérdidas f)ü« les demás tipos de 
avienes; en los 42 días de guerra se 
perdieron cinco en combata. 




Sobre este bomba de 907 
kg de un F-16 fisto para fa 
acción se be dibujado un 
cómico morra de tiburón. 


Fighting Falcan 


Los 25D F-16 de las unidades de la Air 
Farce y de la ANG eleotunran un total 
de 13 500 misiones, mas del 40 % da! 
retal de misiones de bombardeo da 
Is USAF, durante las cuales arrojaron 
más deZOOWMoneladasde bambas. 





























MISIONAS 




A V TÓNICA 

Él componente principal dél 
sistema do aviónita del F-1& es el radar 
multimsüdo APG-&8, asociado a otros sistémas 
para la navegación y lea comunicaciones, Gran 
parte de la información se proyecta sobre él hgad- 
up-display de amplio campo visual deli piloto. 


Radar killeri 


El cometido altamente especializado de 
SEAD es cubierto por los F- 16C armados 
con misiles HARM del 
52* Wing con base en ^ 

Spangdahtem, en Alemania 


ift'r* 



MISIL HARM 

El m isi I AG M' BB puede se r prog ramado 
antes del lanzamiento para atacar e un 
blanco especifico, o puede sor lanzado 
M á ciegas" a una distancia superior 
para que adquiera el blanco durante el 
vuelo. 

veg ación inercia! no era el mejoren Jo 
que respecta a precisión. Casi una se¬ 
mana antes de que so iniciaran las ope¬ 
raciones terrestres, comarcamos a tra¬ 
bajar con los veloces Forwerd Air 
Controller (controladores aéreos avan¬ 
zados!. Éstos eran, inicial mente, una 
pareja de F-16 que órbita ba sobre una 
11 ki H box", con uno de los pilotos en bus* 
ca de objetivos con los binóculos. Une 
vez localizado el blanco, los FAC sedi- 


Quranta la Guerra del Golfa, 
las F-16 llevaron una amplia 
gante dé arma S. Aunque la 
mayor parte estuvo constituida 
por bombe* "tontas " y 
munición múltiple de racimo, 
empicaron también una ciarte 
cantidad de misiles Maverick. 


COIMTRA ME DIDAS ELECTRÓNICAS 

Este F-Tfl lleva bajío el fuselaje un pod 
ÉCM AN/ALQ-131 con equipos para 
conlramedidas electrónicas. 


rigi'an sobre él y lo marcaban con bom¬ 
bas de raci mo o con seis bom bes Mk 82 
de 500 libras 1227 kg). Después nos lan¬ 
zábamos a la búsqueda de los blancos 
que los FAC habían marcado. Cuatro ve¬ 
ces de d neo I levába mos bombas Mfc B4 
de 2 000 libras (907 kgl. En los primeros 
días de campaña llevábamos también 
bombas de racimo CBU-a?. Aunque 
eran muy eficaces, descubrimos que, 
gen eral mente, nuestras mejores 
bombas eran las IVIk 82 y MkJ34, Es¬ 
toy convencido de que, en conjun¬ 
to, hicimos un buen trabajo en el 
Golfo. Obviamente, existen algu¬ 
nas limitaciones cuando se opera 
con los F-16, Habría sido útil haber 
dispuesto de las armas de precisión 
disponibles para el Strika Eagle, ya 
que desde 20 000 pies (unos 6 000 


mí o més es verdaderamente difícil lo¬ 
calizar blancos cuando el único sensor 
de que se dispone es eí ojo humano. 
Otro problema fue la estimación de los 
daños causados. El único registro posi¬ 
ble con el M9A es la fotDoámara del 
HUD, que está proyectada para el en- 


Durante la operación Desert 
Sfdífflr /oí 10 SO desplegaron 
desde bases en EE UU r en 
Alemania y en Espada. 




















































ARMAMENTO DEFENSIVO 

El armamento defensivo ele base del 
F-16 consiste en ljh cañón- Vafean de 
20 mm con 515 disparos, insta lado en 
el encastre alar de babor. Sobre los 
ralles de bordes marginales hay con 
frecuencia instalados Sendas misiles 
aire-aire da guia infrarroja AIM-9 
Sidewinder. 


pleo aire-aire. Las misiones SE AD (Sup- 
pression of Enemy Air Detentes, su¬ 
presión de las defensas aéreas enemi 
gasffueron algunas de las más peligrosas 
de ¡a guerra; esta ba n dest i nadas ese n- 
cialmente a la destrucción de la artille¬ 
ría antiaérea enemiga (AAA) y de los 
misiles superficie-aire ISAM), Estába¬ 
mos un poco preocupados; la zona ha¬ 
cia la que nos dirigíamos era una de las 
áreas más intensamente defendidas de 
lúdo el teatro de operaciones. Nuestra 
misión SEAD comportaba la elirmna- 


FaLCON CQrVTRA SAM 

"Estábamos armados con bombas 
Mk 84 equipadas con espoletas radar 
programadas para explosionar a casi 
4,5- m del suelo. De pronto,, estalló el 
infierno. Comenzamos a recibir el fue¬ 
go de la artillería antiaérea y numero¬ 
sas i ndicaciones de I a nzam ¡ento de m i- 
sifes superficie-aire, (ante visualmente, 
coma de los sensores. Uno de nues¬ 
tros pilotos esquivó un SAM y cuando 
se situó en línea para colocarse junto 
a su jefe de sección, vio el destello de 


MIMETI2AOO 

Esto F-lSC luce- el acabado 
mimétfco reglamentario de 
tres tonos de gris, el más 
adoptado. Se afirma que es 
el más eficaz sobre una 
amplia gama de fondos. 


ción da cinco emplaza¬ 
mientos SAM con 20 avio¬ 
nes. Se esperaba de noso 
tros que destruyésemos 
estos emplazamientos pa¬ 
ra abrir camino a un grupo de ataque 
que nos seguía a 20 minutos de distan¬ 
cia. Las baterías estaban dispersas en 
torno a Kuwait City, el aeropuerto 1 dé El 
Samilimiyah, aeropuerto internacional 
de Kuwait y Al Ahmedí Al Jabbar.'' 




otro misil que le rozaba tan de Cérea 
que pudo darse cuenta dé qué las alas 
del proyectil estaban mimetizadas, Afor¬ 
tunadamente hizo explosión lejos del 
avión. Cada uno soltó sus bombas con. 
éxito, después se dirigió hacia el pun¬ 
to inicial. Al contarnos por radió, des¬ 
cubrimos que todos estábamos pre¬ 
sentes y nos pareció un milagro, dado 
q ug el fuego de Jos SAM h abía sido in¬ 
tensísimo, Al mirar hacia eí lugar don¬ 
de estábamos apenas un instante an¬ 
tes, el cielo parecía un revoltillo de 
espagueti por las estelas de humo de 
todos aquellos misiles, En el briefing, 
estimamos haber visto casi 50 SAM 
con nuestros ojos y haber tenido indi¬ 
caciones electrónicas de un número 
doble de lanzamientos. Seguramente, 
nuestro equipo, nuestra táctica y nues¬ 
tro adiestramiento funcionaron bien, 17 


Un alio ritmo do producción quiero 
decir (fito ét F- lü permanecerá en 
servicia durante mucho tiempo 
fíXtoVrá, SI Avión posee un enorme 
potencieI de desarrolla paro 
fitttír&i versiones avanzadas. 
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ísl camino para el primer avión ope racional 
de! mundo con capacidad STOVL {ShortT-B- 
ke-Off and Vertical Landing, deapague cor¬ 
to y aterrizaje vertical}, el Harrier. Él excep¬ 
cional motor que equipaba al P.1127 y a sus 
sucesivos derivados Harrier fue bautizado 
como Pega sus. Durante 35 años ha sido el 
único turbosopianie de empuje vectorial del 
mun do. En su s últi mas vers ion es desa rrol la 
más de 95,04 kN de empuje y es por tanto 
el más potente de los reactores para cazas 
sin posguemador de! muncto. 

Motor Pegasus 

El Pegasus está situado cerca del baricentro 
del Harrier por razones dé 
estabilidad. Sus cuatro to¬ 
beras de salida están 
construidas en titanio pa¬ 
ra resistir el intenso ca¬ 
lor y el estampido sóni¬ 
co. La pareja delantera 
recibe aire relativamen¬ 
te frío del compresor de 
baja presión del motor; 
la pareja trasera uliliza el 
aire más caliente, proce¬ 
dente del compresor de 
alta presión. El recorrido 
total es de 93,6°, Con las 
toberas totalmente gira¬ 
das, el Harrier puede mo¬ 
verse hacia atrás a casi 50 km/h. Un famoso 
piloto de pruebas de Harrier afirmó una vezt 
"Es mejor pararse y después aterrizar que ate¬ 
rrizar y después intentar pararse''- Para los 
aviones de ala fija esta capacidad es una pre¬ 
rrogativa única del Harrier, que le permite ope¬ 
rar prácticamente desde cualquier sitio. 


Ef Empuje ¡sectariel 
permite el Harrier 
operar desde 
pequeño* clore* en 
tos bosques o desde 
limitadas puente* de 
buque*. 


Empuje 


La capacidad de dirigir ef flujo de salida hacia abajo y 
hacia atrás hace al Harrier el único avión STOVL (Short 
Take-Off and Vertical Landing) operacional del mundo , 


A mitad de los años cincuenta, mu¬ 
chos proyectistas de aviones tu¬ 
vieron la intuición de prever que 
los nuevos aeropuertos de la 
OTAN habrían sido Objetivos muy atrayen¬ 
tes para las fuerzas del recién constituido 
Pacto de Varsovia. Las largas pistas de hor¬ 
migón son siempre vulnerables a los ata¬ 
ques de los aviones de bombardeo o de los 
misiles, pero, si un avión pudiese despegar 
verticalmente, entonces no necesitaría nin¬ 
guna pista y podría ser dispersado lejos de 
la amenaza. Éstos proyectistas presentaron 
muchas soluciones al problema del VTOL 
1 .Vertical Take-Off and Landing, despegue y 
aterrizaje verticales!, que encontraron varios 
niveles de éxito. 

Primeros proyectos 

El proyecto que resultó de mayor éxito fue 
propuesto por un francés, MicheE Wíbault, 
S u solución era sim pie y elegante. El em pujo 
no seria proporcionado a través de una to¬ 
bera que descargara el gas hacia atrás: los 
gases de la turbina accionarían en su lugar 
cuatro grandes compresores que estarían 
dotados de sendas toberas rotantes. Asi di¬ 
rigirían el empuje del motor angularmente 
con incidencia de hasta 90°, proporcionan¬ 
do la sustentación para el despegue vertical 
y el vuelo normal Desafortunadamente pa¬ 
ra WibauEt, su proyecto suscitó escaso inte¬ 
rés. Sin embargo, la ¡dea sería afinada y des¬ 
pués perfeccionada por la firma británica 
Hawker, responsable de la célula del avión, 
y por Bristol, la constructora del motor. Su 
trabajo experimental conjunto dio vida al 
prototipo P.1127 Keslrei, que voló por ve* 
primera en octubre de 1950. El P,1127 abrió 


Despegue corto del Harrier 



1 Can «I motor al £5 Vi de le patencia, el 
piloto prueba loa control es ame s del 
ttiíspegyí. Las toberas «¡neürton ¡> i0 = 
para el dos-pegue en corto 1STO, short 
take-offí desdé una p sin 


£ El piloto mete gasee a fondo, 
suelta frenos y acelera hada 
adelante. El despegue con carga 
belícs puede resille rae indujo en 
menos de 3tK> metros. 




3 A la velocidad de STO lusualmente 
150 Lm/h). «Sí loberas se inclinan, a 
55" y stcibníin ewtpmíiitemente lo* 
h iparsuslentaddras, La combinación 
de la sustentación vertical del ale v de 
les tuberas eleva al Harrier del suelo. 

















































Izquierda: 
Todos los 
PegOSUS tienen 
cuatro toberas. 










Us tahúr tía de las 
última a versiones del 
Harrier son más 
torgas y de formo 
más rectangular. 
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El último Harrier que ha entrado en 
servicio con la RAE os el (SR.Mk 7. 
Gracias al empate vectorial puedo 
operar desde bases dispersas 
incluso o pesar de transportar una 
adecuado Carga botica. 


fi Uní VH>í (n ffl jiro, 
it\ Híirriar os comó 
cualquier otro caza, 
aunque sus reducidas 
dimansio-naa y su 
potente motor I# 

C( 50 (¡<rrprt V ní 

mínioljríbilidad 

PKCepcbonal, 


5 El Harrier Completé una 
tranquila transición, al vuelo- 
nivelado. Mientras las 
tobaras -giran hacia atras, ios 
h ipersustentadores se 
reiraart aulométieéme«i:p. 


Sustentación extra gracias ai efecto suelo 


Fl QH ubnil üni.liílL- |>4r lia. 
iobcvj-5 de ampu¡* vectorial 
gulrn* ■« w*lí y mp I*»™ 

lis iup*Ff»tiH irrfuvorM dk-l 
■ «íin fipn.iv»ch«iic|ij-J:V|íip 
íiui ti Hjrrlir pu«d* umiñiur 
csm-td«nélarnentB iu carga útil. 


Ll* IWirrIAil** 

HjperUcIn d» «irtfrül 

"■3 Win f|i«KIP cu-teSa 
«I avión 4# muiv* * 
¡hjj* vijlijíiftnit y per 
é-so úI Mhi i iñi *1 
conlroIndD par charra-i 
04 *■* «ampamudo 


4 Tan pronto como el 
Harrier se alza dal suelo 
el piloto lo dirige 
utilizando el bastón de 
mando, asociado a las 
toberas del sistema da 
chorros de control para 
la manioblabilidad pn 
"ehorroíusionlación-, 
situados a proa, cota y 
bordes marginales. 


Sm Ilmh inililwlcj diviirwf 
élxpaxItlvtH para dlrlDlriIflJJ 
■*(¿Éul*i-rl* T ífi l* 

-HJitenlidpn. 


































GRANDES Al/ION ES HISTÓRICOS y 



B ambicioso 




Primer bombardero británico a reacción , 
e/ Canberra gozaba de prestaciones superiores 
a las de ios cazas de su época. Esta maquina de 
guerra soberbiamente versátil tuvo una 
carrera muy activa que ha durado 
casi 50 años * 




teíjurrrrtlñ: Comparados con tos 
viejos Avro Lincoln (ot fondo! a 
los que habían raetnpfazo do, tos 
CanhofTn c kfí Bombar Commond 
de to RAF se encontraban a años 
luz do distancio líl» png9t«rónes. 


H- 
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O fiiGMALMEííTE COWEHDO DURANTE la 
Segunda Guerra Mundial y toda 
vía en servido 50 años después, 
el Canberra es uno de los elásicos 
de la era del motor de reacción. Su prede¬ 
cesor en el papel de bombardeo y reconoci¬ 
miento de alta cota para la RAF fue la "ma¬ 
ravilla de madera" Mosquito; sin embargo, 
h a sob revivido I o sufic ie me co mo para ope¬ 
ra r todavía a mediados de los años noventa 
¡unto a su substituto', el Tomado de Mach 2 
y ala do geometría variable. Durante la Se¬ 
gunda Guerra Mundial, Gran Bretaña cons¬ 
truyó una gran cantidad de bombarderos, 
Lancastér, Stirling y otros cuatrimotores pe¬ 


sados salieron a millares de tas lineas de 
montaje, Sin embargo, el bimotor Mosqui¬ 
to demostró que la velocidad pura puede ser 
una mejor garantía de supervivencia que un 
bosque de torretas de ametralladoras y, adop¬ 
tando reactores en vez de motores de ém¬ 
bolos, su sucesor sería capaz da votar aún 
más velozmente. 

Un proyecto de la guerra 

E.1 proyecto del nuevo bombardero se con¬ 
cibió antes de que terminase la guerra. Orí 
ginaImente habría debido llevar un solo mo¬ 
tor en el fuselaje con las tomas de aire en las 
raíces alares, puro finalmente se adoptó una 



UN INTENSO 
SERVICIO 
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DiinintL' ia campaña de Sníi 
de 1956, ürt4 ÍKtmiiH da 
1 OOO fibras Sú instala en i¡rn 
Canberra que se dispone a 
atacar tas aeródromos y las 
estaciones de radio 
egipcias . Las miífones de 
bombardeo fueron cubiertas 
por los Canberra con basa 
an Mafia y Chipre. 



Hasta la llegada de toa 
primeros bombarderos 
"V" defa fíAF t los Vickers 
Voiiant en 1956, el 
Canberra fu O e! principal 
bombardero a reacción 
británico. Estos dos 
B(lf.Rfík £ y BW.Mk S 
cubrieron durante breve 
tiempo el cometido de 
interdicción a baja cota, 
pero pronto fueron 
destinados ai ataque 
nuclear táctico 
todotiompo „ que 
realizarían hasta los años 
sesenta* 




«,-m 


English El ectric Canberra 


pareja de motores- Rolls-Royce Avon insta¬ 
lados en el ata. El primer prototipo voló en 
mayo de 1949 y dos años más tarde el pri¬ 
me r B. Mk 2 de serie fue e ntreg ad □ a I b RAF. 
Comparado con el B-29 que por entonces 
empleaba el Bomber Command de la 
RAF, el Canberra podía llevar la m¡S- Y \ 
ma carga bélica de 2 700 kg a une ve- 
locidad superior en 160 km i ' , h y . 
una altura 3 050 m más elevada, 
con una tripulación de sólo Iros hom¬ 
bres en ¡lugar de ¡los diez del B-29, De 
hecho habria debido tener un solo pi¬ 
loto y un navegante, que habria utilizado un 
nuevo sistema de radar para la puntería de 
las bombas pero, a causa de problemas sur¬ 
gidos con el radar, hubo-de añadirse un apun¬ 
tador huma no, asi como una proa acristala- 
da para poder ver el objetivo. 

Asiento movible 

Cuando se hizo necesario un cuarto puesto 
en el entrenador T.Mk A el asiento lanzable 
del instructor tuvo que ser acha melad o de 
forma que se deslizara hacia atrás y adelan¬ 
te para permitir primero al navegante y des¬ 
pués al alumno piloto entrar a 
sus puestos. Durante las prime¬ 
ras maniobras se impusieron al 
Canber ra limitación es en la velo¬ 
cidad y l& altura pa ra da r a los 
cazas algunas posibilida¬ 
des de alcanzarlo. Las elevadas prestado 
nes del Canberra fueron confirmadas 
por varias marcas. La primera fue un 
n uevo réco rd de altu ra de 15 240 m 
obtenido en 1950. En 1955. 
un B.Mk 2 con motores 
Olympus alcanzo ÍQ DS4 
m. Entre tanto, se establecieron numerosas 
marcas de distancia, como la Londres-Nue- 
va Zelanda en poco menos de 24 horas, ob¬ 
tenida an 1953. El estallido de la Guerra de 
Co rea supuso un n uevo e ingente pedí do. E n 
19S4 eran ya 24 los squadron de Canberra 
de bombardeo en Gran Bretaña, Incluidos 


EN COMBATE 


VELOCIDAD 

A-.innu.: fui::-.i: .-I tanto del grupo, el Canberra ora 

con mucho «I inaí. ninrimbrAtli* ti dha CüM. 


MA B-4EC TORNADO 
Z3 --UgAOLE" 


&3S líPñ/h 



4)1 km/íi 

■mhíbií^híihmI| 

CAIMflFRRA FHU Mk A t»M 

wr . 


AtrUun 01 tlyirahirr 
fí-ZS 'fitaagita" sa 
fábrfeó #n flcrni 

nmrWH) Y, Corno 
c-f Carr¿ifrr¿'i. ,-itrJS 
prestir irrVrúí# 90 
algunos paisas, 

Abalo: El North 
Amsrleim B-45 
firé al primar 
bamba/derc* S 
fonecían de la 
VSAE. Pmfú 
servicio on 

Cernir! v fu3 
darlo de 
boje 

*n ríse. 


TE.CHD OPERADLpNAL 


El Ctnbtera rw-a 
iunlochq 
ope**cion*i 
axc«SK»piiol y 
ObUrVO mi.irhíis 

mancas de 
iiiidud 
Un ejemplar 
SpropiEKÍarnwa 
modiliceíto 

OtKUvO ÜO rítccn^í 
mundial de 
21 Mt tñ. 
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CARGA BÉLICA 

E¡ C-J-níuir r;i c*t»til(ICiú unos nuevos■lístAnddn/ü U=i 
( 0 rm-.noí de carga bélica v amona mu P-nriin i 
uno cerón útil [rh4* 3 63D kgl u una ■disiíinc-i* dfl ‘ Mí) 
km con irn perfil de- ataquij a ba;B cola. 


NA S-45C TORNA D-O 
N -ZS BEAGLE' 2 Mfi- kfl 
¡ CANBERRA BW-MkS 3 63ülíg 


9 99B fcg 



1949 Designado A. 1, .al protoiipn 
d¡ai Ca nbn-rr.ii d<it*uiyci por primera 
vez el i3 de mnye de IBíS. Él avid-n 
se GomportMib más coma un caza 
que como u« bOTinnrUiMu « hizo una 
impiesionanie aparición c-n l.i 
mimiíestaciún Sfif-oa (J¡r Farnhprough 
fn 5í!p‘N;rrií5!i! de ese ano. 


BOMBARDERO DE. LA RAF 

19-51 El CíAberra anlrd en scrj'icin 
en mayo Le fuer** (lu bomÍMfdeo 
craciú con rapider y .-n 1956 la RAf 
desolegaba ye 31 unidades 

—I 

co 

Ul 


_ I» 



TRITURADOR DE MARCAS 



1950-19SS £i Cantor f* □ :>i ¡ene 
las récord -de alsurir i.tothn ousDlurü), 
VflEijddud V auionomia. aleunm 
todavía ¡mbatldos. En julio do 1552 
(jn CprUju-rr-'i rileCluO la priJWMjrp 

do-ble íravesúi dd Atláníloo. 


ATAQUE NUCLEAR 

19-55 Lo? Ca-nberra di Ea USAF 
(B-S?!' desdo Francia y Ioscíé ia RAF 
desde Airemanie renlijíi rím mísionea 
da alaría nortear durante tó® añas 
cincuenta y sesenta. Los B-S-T eren 
considerados ¡nouriorci iiociumas 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


dos especializados en la señaliza-don de ob¬ 
jetivos y otro de experimentación, ademas 
de otros cuatro con bases en Alemania. Exis- 
tian ademán cuatro squadron de reconoci¬ 
miento con PR.Mk 3 y PR, Mk 7 con mayor 
capacidad de combustible y un vano para fb- 
tocámaras en un fuselaje ligeramente más 
largo. Tanto Australia como Estados Unidos 
construyeron el Canberra con licencia; nde- 
más r las fuerzas aéreas de otras 13 naciones 
adoptaron este avión. Con frecuencia eran 
modificaciones de la última versión de ata¬ 
que BU}. Mk B, que disponía de raíles para 
bombas bajo las alas y llevaba cuatro caño¬ 
nes de 20 mm bajo el fuselaje. Los Canberra 
norteamericanos fueron fabricados por Mar¬ 
tin y designados B-57. Al año siguiente, los 
Canberra ent raron por primera vez en acción. 
En febrero de 1366, el 1GT Squadron fue des¬ 
plegado a Singapur para participar en los 
combates contra los insurrectos de le actual 
Miileysia; su tarea fue la de atacar los cam¬ 
pos de guerrilleros y emplear bombas para 
empujar a éstos hacia los lugares de em¬ 
boscada en tierra. Esta táctica comprendía 
el empleo de lentos aviones de observación 
AuSler pare señalar [os objetivos y corregir 
la puntería de los bombarderos. 

Era el OmErvTE Medio 

Estas operaciones se abandonaron en 1956, 
at nacionalizar Egipto el canal de Suez. Gran 
Breteña r Francia e Israel planificaron una ope¬ 
ración militar para retomar el control. La in¬ 
vasión se inició el 31 de octubre. Los squa- 
dron do Canberra que operaban desde Chipre 
y Malta fueron utilizados principalmente pa¬ 
ra atacar los aeropuertos egipcios, pero no 
consiguieron destruir muchos de 
sus objetivos. El problema 
consistía en el hecho 


de que se utilizaba todavía una láctica jr est¡lo 
Segunda Guerra Mundial". Los señaladores 
de blancos lanzaban bombas 
incendiarias o cohetes ilu¬ 
minantes para indicar el 
objetivo a la fuerza princi- W 
pal, pero la puntería visual 
era demasiado imprecisa. La in¬ 
troducción de armas nucleares llevó a un cam¬ 
bio en el método de lanzamiento. Utilizando 
el LABS {Low Altitude Bombing System, sis¬ 
tema de bombardeo a baja cota), introducido 
en 19SB r el Canberra se d irig ia velozmente ha¬ 
cia el objetivo a baja cota, deslizándose a tra¬ 
vés de les turbulencias a casi 800 km/h y una 
altura de 75 m. Llegado a un punto preesta¬ 
blecido, iniciarla una brusca trepada a 3,5 g r 
para después lanzar automáticamente la bom¬ 
ba cuando alcanzaba un ángulo programado. 

Ataque wCLEAfí 

La maniobra habria llevado al avión apenas 
por encima de los 2 000 m, Después, con Su 
velocidad reducida a sólo 315 km/h, habría 
hecho una inversión (o un medio ocho cuba¬ 
no o una simple Immelfnann) para salir del 
" Fooping" picando después a máxima po¬ 
tencia para alejarse hacia la seguridad. 

La bomba, mientras, habria prose¬ 
guido su trayectoria parabólica ha¬ 
cia adelante más de 3 300 m, al¬ 
canzando una cota de 
casi 1 650 m. Incluso 
de esta manera, la 
gran ala del Ganbe- 


blmenslonas: envergadura, 
ccmprenüiüü-s tanques de bordes 
margínalo?- igurt m; longitud 
19.96 ni: altura 4,77 rn 

Planta motrl?; (Toe rtíidore& 

Ralis-Rcyoe Avon RA.7 Mk 1® 
de 3Z.9Í kN de-empuje 

Pena»; en vatio 12 573 kg; a 
plana ííti g. i 24 423 kg 

Armamento: h^Etn 3 624 kg do 
bombas de T¿! o de ¿£,4 kq. o 
une sola bomba Ce 1 314 kg 


* -■ 






INSIGNIAS 

La boca de tiburón se piuló durante el última 
ti i ' ü de servido operad onal de los &(H-Mk 8 
con (a ¡dea de aumentar la moral de EaS 
tripulada nes. 


CARGA BÉLICA 

La bodega podía contener 
2 722 kg dé bombas. Los dos 
pilones suba la res. podían llevar 
sendas bombas de 454 kg o un 
misil aire-suelo AS. 30. 

El Bflj.Mk 8 tenía además un 

contenedor ventral con Cuatro- 

cánones de 20 mm. 


VE TERANO EN MALVINAS 

1932. Fl CnntiiMin aimhiiLiu en 
amaos berxte® dkjrani-ti i.-. Guarro d¡t 
laa Malvinas. Loa bom.l»ardoní& 
argíntinos iras los primeros ataques a 
Óíjn PXíL-Cn los que perdieron#** 
erónos, psnrdn jj k» n*ir» cola. 

¡La RAF empleé sus Csnlwrre da 
reconocimiento (tesdo Chile. 


1965-72 LmB-S? dría U&AF 
eSectuaron sus primeras misiones d<- 
Oombardeo en 196É; otros cometidos 
i n¿ tuya ron e! apoyes v >h- ¡nier turón 
rrocEurna. Los Canberra australianos 
r*SHi™r^rt también en Vientan» 
bombardeos i! media cpLn. 


GUERRAS EN ÁFRICA 


1975-E5 Los Canberra se 
■nálii-aron en combate tamo en 
-Rhorir-üi:i lia actual Zrnb.ibwo! 
íiiimu isn S'.iíialr lj en operaciones 
do- cex»trr»guarTiHn un "Rhodesia, 
Angola y Namibia, 


INVESTIGACIÓN PE ALTURA 

Añas ochenta L*f versiones de 
reconoc imionto Ft& §7 íucuon 
desarrolladas para complementar o 
ios U-2 Algunos todavia realizan 
lateas do- inv«sii-jj¡iei*n a alia cora. 
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ATAQUE NUCLEAR 



La fuerza de ataque nuclear cor 
bas-as en Alemania empleaba 
ingenios esladounidenses. El 
método de lanzamiento cambió 
{tal LABS el lanza ruerno nivelado 
en los últimos años 
seeente, 


Enalish Electric Canberra 


Canberra BW.Mk 8, 

16° Squadron, RAF Laarbruch 
Alemania Occidental, 1972 


ALA 

Las prestación es-a ¿Itacate del 
Canberra fueron an buena parte 
memo do se enorme ala de 
amplia cuerda. j 


TANQUES DE COMBUSTIBLE 

La capacidad interna de 
12 570 I del BHkMkfi podía ser 
aumentada por ríos tengi.jes 
lanza bl es de borde marginal 
da 1 109 I. 




Cü 


tro 




El reconocimiento tfrrt 

una de tas tareas del 
Canberra; sus 

prestaciones a afta 
cota lo situaban fuera 
dél alcance de los 
cazas a reacción 
Coetáneos „ Hasta 
1355 , los PR de la RAF 
volaron regularmente 
sobre territorio 
soviético sin ser 
moles tedas por los 
interceptadores 
MiG-15, fotografiando 
emplazamientos 
secretos de misiles. 


rr* proporcionaba una gran estabilidad y con 
la maniobra sé podía obtener una precisión 
de pocas decenas de metros. El cometido de 
ataque nuclear del Canberra fue asumido por 
la nueva generación de bombarderos "V", el 
Vulcan y el Víctor, Hubo numerosas modifi¬ 
caciones posteriores para otras tareas, como 
la guerra electrónica, el remolque de blancos 
vol antes y l as pruebas de m ¡si los. pero su es¬ 
mera en la FtAF como bombardero terminó en 
1962, Sin embargo, el avión fue protagonista 
aún de numerosas aoci or>es, En 1966, los Ca n- 
berra de India y los B-57 proporcionados a Pa¬ 
kistán combatieron en bandos opuestos en el 
mismo-conflicto. Después, la Fioyal Austraüan 


Arribo : Los B-57 fueron los primeros 
bombarderos a reacción desplegados an 
Vietnam; se Ies confiaron misiones de 
bombardeo principalmente en el «rr. 

Air Forcé empleó sus B.Mk 29 en Vietnam, 
También la USAF empleó los Martin E 57 en 
las primeras fases de la Guerra de Vietnam, 
Los dos primeros llegaron a aquel teatro ya 
en mayo de 1&6¡3yal ano siguiente se les unie¬ 
ron otros 36 ejemplares. Cinco de ellos resul¬ 
taron destruidos y Otros dañados en un ata¬ 
que con morteros sobre la base de Bien Hoa 
en noviembre de 1964, pero los otros 20con¬ 
tinuaron realizando misiones diurnas. En 1970, 
u n peq ueño g rupO dé B-57G, egu i padOS COn 
radares especiales y aparatos de descubierta 
Infrarroja, fueron desplegadosa Tailandia pa¬ 
ra atacar objetivos a lo largo do las líneas do 
suministro del Ejército nordvielnamita. 

Aún hv servicio 

Aunque Fa RAF espera mantener en servicio 
unos pocos Canberra PR de reconocimiento 
hasta final de siglo, el Canberra es todavía hoy 
un potente componente de bombardeo en las 
fuerzas aéreas de varios paises, como Ar¬ 
gentina, India y Péni, a más de 55 años de su 
primer vuelo. 





















D€ IOS aVKMES DE GUERRA DE TODO EL IVtUNDO 


Fairey Barracuda 


GRAN BRETAMA # BOMBARDERO IflRPfOFUE) #1M) 


El tnpiau bomCsfoario totoedÉMb y en c¡- 
F.jurev BarrMuda con'ieozd Su ser¬ 
vido «snjw^i ¡xr 13 Soyí Naw en «ne¬ 
to dfr 1943 íntre OttoS notables é>rt ¡05 so 

anotará un bombardee «n pcado socre e 
acorazado Tyjrczei 3 de atwi de t9*4 tjue 
ca-so g*aves daros. Los Barracuda apo¬ 
yaron además a (os bombarderos en 0*. 


rado do b US Nar-y oue atacaban 1* ng- 
'Jlflcor^S (S 0 cn«w rjn d travo «1 Pg. 
cfftcü. €1 último SatacuM lúe (sido de t» 
:a en 1961 

til Barratafia obtuvieren 
alguno* íjriío* de cemhme, 

.1 pesar de une cerrera 
inicie fruiente fhrvfcnnvtN», 


b 



Fairey Battie 


GUAU BRETANA * BOMBARDERO LIGERO * 1936 


E' Ir país de bombar dso kjem Feiryy Bao 
ti» ÜJO ooncobido i prnCíM dfc k>$ SAOS 
iriMtu puna dotar a los si?jalón de boru- 
bsrdao de is RAF. AJ es-talar a güera, 1-0 
eterri piares acorvpar^ron a la Advanced 
Air Suiking Forcé en Franca, ctnst tuyerv 
de a Puerta de bombardeo diurno de ¡a 
IW cuartos b Biitztcneg aómana sa de¬ 
sencadene en oocdenle. d 10 da mayo 
de 19u0 Las prmeras Veten e Ckjss de 
la güera fuern concedidas de loma pós- 
Cuma a b tripulación de un» Belte pon un 

COMPARACIÓN VELOCIDAD 

Fairey Bsule ** + 

Dtiüigla* Dau rrtle js * * * * 
Junken Ju S7Í>-1 Stiika **** 
SukhpiSsi-2 ***** 


CARGA BÉLICA 
* * 

* * * * 
***** 
*** 


COMBATE 

** 

***** 

***** 

**** 



CARACTERISTICAS 
Ríanla molrir: i,ir mot?' fle phnrirpy 
«n l.naa Hprrt-R*^ Marin 32 d* 1 773 
kW 

Dimensiones. envergadura TA.S&m 
loognud 12 r 12 m; altura J.60 m ; *u- 
perfcie alar 34.09 m 1 
Raso»: en vacio J 24 í kg, máximo a 
despegue 0396 kg 


fj ta Barracuda do la ftpyal filavy 
Nava cargos do profundidad 
bajo las olas. 

Jriitnrlnníf V'iL'u-rt»H miv.nr =. tUt? 

kwyh, techo (te serwcío 5 060 IT., auto¬ 
nomía oon larpeoo 1 100 km 
An-PMin»»rrt(r-dírí arneirri Atoare* de 7,82 
rrm, más un Iprpedo «e TOS kg. 0 hdSia 
726 kg da bombea, o se* caigas duoto 
ti>icW«l de n 3 kg o 7nw ’-g de mim 


COMPARACION 

Fuífiív E-urroLuiki 
Fairey SwOrdíiSh 
Grumman Avenger 


VELOCIDAD 
■* * * 

■é 

+ + ■*"*■ 


CARGA BELICA 

* *■* 

+ » + 
***** 


Nakajimá BíNZ Teñían ***** **** 


COMBATE 

*** 

***** 

***** 

**** 


ataque ototra Ü* pu*nt« de MwaAchl 
<H mismo dis ID in fteoen. el BátUe r* 
sultó muy vulnerable y Fue reempíazade- 
¡xf modelos más capáce^ srvendo en¬ 
tonces como emrenadoív remcicador de 
¡dáñeos. 

CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz; un motor oe cedros en 
rwg FtoUs-Ftoyoe Ktprln 1 de JG6 kW 
Dimansipnits; a"ve 1 godiza 1&4£ m. 
longitud 12.90 m;. altura 4.72 m; su- 



oerticig sitar 39.21 m 1 

Peías: en vacio 3 010 kg. máximo al 

despegue 4 095 kg 

Prestaciones, velocidad m^st.ma 363 

knyt’i, lecho de servtck) 7 1 fí5 m; auto- 

iwinia 1 ÉSO ferrv 

Artnamants: des ametraiadcras de 7M 
mui, □ hasta ü£a kg de bomísas 


fifi fatt&y flortle Wk t oíner^fta 
en el A trica Oriental an julio de 
TS4T, 

Et Recríe era axtrenndemente 
vulnerable trema a la cata 
enemiga y fuá muy pronto 
retirado del Senvicio de primara 
linea. 



Fairey Firefly 

^ 1 ^ GRAN BRETAÑA * CAZABAMBARDEHD EMBARCADO + 1941 


1 1 Fairey Firefly Sí proyectú CflPlO un 
potente caza de reconocimiento. En- 
tnéen servicid con la Ftcysl Ngyy ei 1&43 
¥ se distinguid en 1*5 epóf áí iones con- 
Ua el acoraeedo alemán 7/roitt dn Nfr 
ruega en julio de 1944 LOS Firqrfty hf#. 
ron después trunsferidós ál Efl«tto del 


Pacifico, donde actuaron como ceza- 
oomíjarderos atacando retiñeras de pe¬ 
tróleo. boques y objetivos torrestroí 
En 1950, Íl esta iíirbOuerrade 
v5 Firalty Mk 5 OperSiPP deSdft PCf- 
tíáwoñDO íeSlr¡l f tano& y brilán POS con- 

tn l« fuéri» «xriunüMS. 

El Firofíy tuvo pn 
activa papal traa 
la Sagunda 
Guerra Mundial. 
Su última acción 
tuvo lugaron 
1954. ¿i¡efectuar 
misiones de 
alague al tuelo 
en Nlalayaia. 




CARACTERISTICAS 

Píente moirfa: un if oior de cilindros 
ítn 'ruto RíitS’FtJyOa GriflOñ 74 de 1 676 
kW 

Dimensiones: énWBKtW 12.65 ITV, 
tongitud 6.51 m; ánufí 4.3T m. guper- 
ficie élSf 3Q.« ÍW 3 

Ptsas: en vacio 4 366 kg, máximo el 
* apegue 7 3D( kg 


fslir Firaflr AS.Mk 6 tr&rvfa a 
borde del portee vi ene a británico 
Theumi durante te Guerra de 
Corea , en 195Q, 

Prcstacionís velocidad mákima 5£i 
kn\Ht. techo de servicio 6 6SS m; aulo- 
nomií 2 Ct9G km 

Armamento: cuadro cánones de 20 mm. 
más basta 16 proyectíes cohete de 27 kg 
so soportes subaiá'es 


COMPARACION 


VELOCIDAD ARMAMiNTQ COMBATE 


Fairey Flrolly * * 

Grumman FSF Be-arcat * * * 

Lavnctikin !La =9 * * * * 

VflUght F 4 U -4 Cormir * * * * * 


**** 

* * * ** 
* + ** 

* * *** 


* ** ** 
**** 
**** 
***** 
















































FAIREY FOX 




Fairey Fox 


GRAN BRETAÑA * BOMBARDERO DIURNO * 1325 


£l bombardero (Jumo tipídlB f airfrji Fon 
f \*¡ des» rollado a pabr {je ios mcin-es de 
ios avene* KFWdcx^ittefises deconvei- 
«’X'i OúTHi P-es!ú servrasacn la RoyelA* 
FafoesdttFpwuivbFeve cíiHSsfe pero en- 
totees eraífíás vote queíaalww cana de 


la RAF oom&nipoftoBí! Un gnjn número 
deFoMtye 'afireactoísri tonda ^tra 1325 
YFtiedadtosde los trema e* B&gta: se ud- 
liafTjn en el irúN ncenio de dtfener a las 
fueras alemanasen tefinmárás lases de 
la Segundb Guárta Múndal. 


CARACTER ¡STfCAi 
Pierna en<nr¡®; un motor ce cilindros 
en I -g* Paray Feli* ae isa kL\ r 
□¡meissJoneH: ervergadurí! I&.56r^. 
longitud 9,5 m; ahur* 3.26 m: auperfr- 
o* alar 30. i m 3 

Pesos: en vacio i 133 kg. ntáxim* al 


Sata un portuario mimara da 
ajampíónH dal Fairay Fon pristió 
iikrvjiij'ii *r* la BflF frti» Fu» 

JVtft, ¡A Operó has ta f93f. 

cesfiífluc I Eí ? kg 
PríMÉciDiMH: vrbcirina mn miy¡it 351 
km/hal nivel del mar. mchode servan? 
5 ISO rri.: tirtOnomla 1 ÜWé km 
Artñímwrto: me a r«(it tí ladrilla de 7.7 
mm y hasta 209 Kg de Bombas 


El Fox Obtuvo una fama 
considerable gracia* a 
30 elevada velocidad y 
turo una carrnrn bélica 
muy activa can las 
Fuerces Airear haigas 
Perú recibió una 
verdón equipada con 
flotadores. 




COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

CARGA BÉLICA 

SERVICIO 

Fuiray Fute 

■*■#■*■■# 

* * ** 

** 

Aireo DH-MK 9 A 

+ * 

***** 

***** 

Breguet 19 

★ # * 

* ** 

***** 

HSiwkÉr Hind 

***** 

***** 

*** 


Fairey Gannet 

GRAN BRETAÑA ♦ AVIÓNASW/AEW EMBARCADO ♦ IMS 


k Fa¡rBYCínret'i,íii3esaiTOla¡SQ-ssrael 
comaticlo <jo irviin antisubmanno embar¬ 
cado. LlevAM uns planta motni Üoub*e 
MtfTfiA, constituida por dos lúrtmas se- 
píddes cw acechaban una hace date 
urec po&an -ser comnoiadas ndepeníkeh- 
tsmeri’B de forma que el Gatvim poda vo¬ 
lar con una sola Tenis im yan radar de 
bpuscueda en un rndomo bao el luseia- 
fi. Entro en MftAciD on 195® cor» la Rovo 
tJaw v despuos Le esportada a Ausir-s- 


lia, Alemania o indínese, Versiones cte- 
■.ntfls sa prKAijoión para el entrenamen- 
to Y [fSft&oím operecional y ei emre- 
nameíí&de sueneetedríin»]* EJaterhada 
mte importen te de rodos & ios lúe r- Can. 
n*t AtW, Mh 3 oue Le c r íkKj per |.i 
Royal Nawocmoaviún rap* do dona tem¬ 
prana. Su rasar se áky^yf ®n ún gran ra- 
darrode hjrtuja bojí* d luseiaie Losfat- 
rey Gannet AEW permanecieron en 
sen™» i Bordo oel poflaa?.wes Adt fío- 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARCA BÉLICA 

SERVICIO 

Fairey Gitnnut 

**** 

** 

* ** 

Cra^uei AMjt: 

* **** 

** * 

** ** 

Lkjugla? 3 kyrn idar AEW 

***** 

*** 

**** 

Grumman Trecker 

* ** 

* * * ** 

***# * 


Fairey Swordfish 

GRAN BRETAÑA ♦ BOMBARDERO TORPEDERO EMBARCADO * 1)34 


Llamado por sus tripulantes 1 Stringi Eagi“ 
»»*irii»l#m,o Foiray SwwdfisR ■> 
íHaia. Fja el mi® lamoso tuparc británico 
de la Sefiunds Cuona MuVH. So ¿oo-ín 
Mica más fimosa fue una davastadom 
rftrtm de t opedeo comta el puerto de 
?ma donde acercas Ji Amenes dKtf. 
—¿rx 3 a heta iialena >■ »mMron .ne- 


■rerstüemence el í^lbno noval de Me- 
dnerninefl. Aj.ir-qi.Kr krntey vijneraoie. ile- 
vó a caca va kwío* JtoQjes contra mu¬ 
chos hjq^s del Eje. ncWdoel aoorarado 
fiisrtwft y k» cruceros de bata la Seta m- 
rterjry GnmserBjr Fue uttóadoatnnsmij 
pera la proteccún de arveyes y la peon¬ 
ía costera. 

El Swordfish jugó 
un rol vital 9ft fa 

Segunda Guana 
Mundial. E rr 1940 
uno ufe «aros 
.'i víurrea; obruvio al 
primer hundimiento 
tf6 un U-bOot por 
abrá da la Fiaa( Alt 
Arm. 



I.V bai la el alYF 1973. 


Pt*st«iones; Acedad maun"a a® fcnM\ 


características 

Píenla nMstrii: ¡,.n fjrtsjheice Afmstror^ 

S<*tetBY CtObie- MamtB iQO M ¿ ÍOOlsW 

Kiraníign*?: envergadura l^b6m. OÍV 


5echo de serpeo 2 €3001; ajionorve 1 51B 
km 

Armamtrtt*: «$i 1 OCC kg do armas en 
tertoga mtsma, nduyendq cargae de wo- 

LnídMt tsncKdheies subalares 


flitud 13.11 me aAu'a US m: supeHiCie 
alar -45.52 rrr 

Pesos: an vaco t Kí 5 t.g. iriRiirq s dupt^ 
5 jé 3 ?33 tg 


fila Gunntit AEW.Mk 3 oparó a 
bordó dé /os portaavionns da !ñ 
Poyal Navy durante los arlos 
soaonta- 




caraííte r isircAs 


Un Swordfitfi tft lá Poyal Navy 
armado cort ort torpedo. 


Planta miltriir u- rnotpr iUdial Gnsíd 

p^asus w:dé553KWí’ 
Oimensioflea: envergadura 13. 07 íy. 
longitud 1O r 07 m, altura 3 r 7S m; %u- 
perfÍDe alar Sé,59 m f 
Pesos: en vaco 2 132 kg; míxirti® 0 I 
despegue 3 4Q&;kg 


Prívlacid nei: vnlíJiitl^ máxima 222 
kiiYh; irwho dfr stuvieo 2 360 m; auto¬ 
nomía oís reconocimiento 1 S&fi km 
Armemenlo: dos anretra adoras de 7.7 
mm, más un loqpedo ds A57 mm duna 
mna o una Bomba de BSQ kg. u kao fio 
tetes de Í7.2 kg fríjo U® jtlps 


COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

CARCA BELICA 

COMBATE 

Fairey Swtrdliib 

* 

** * 

***** 

□euglus TBD Dnvasiator*** 

*** 

* * 

Grumman Ayengar 

***** 

***** 

*** ** 

Nakaim ia BSNl 

* tt ** 

**** 

*** + 




































































A‘Z DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MlfMPO / 



Farman Shorthorn 

| fRAMCIA BOMBARDERO LIGEFfyEHTHíNflOOfi BIPLAZA > 1913 


El Fatmár MF .11 Shofillírn í i.ji> un 
desarrollo del procedente MF 7 . Pres¬ 
tó ftñrwQoopyi las aviatorios Tráncese 
y británica duróme Ib FVríHere Guerra 
Nluhdal v e^tu» les primeros vueles 
operacionales nocturnos el Sayal 
NüVtVAir Service ef 2 (db diciembre de 
1914 En seguida serviría Como ovi&o 
«iiiitúrio y como entrenador ir&s su re¬ 


emplazo pul nueves modelos on ef 00 - 
metdo de bo«vtl¡tnl6Ki ge primera lí- 
íYhs ya^dn de reconocimiento 

CARACTERÍSTICAS 
Plírta moflir: un moiar ñaneuH de S 
ciltfdroE en V de 74 fcW 
Dimensiones; envergadura 16.15 rr; 
lonftiud 9.5ra: altiva 3, IB na: superé 


COMPARACION VELOCIDAD 

FjrniH) Shorthorn * 

C-sudre* Ft4 **** 

RAF F.É.Mk 2 *** 

RumplerC.1 ***** 


CARGA ti ELIDA 

COMBATE 

**** 

** + 

* ** 

*** 

***** 

***** 

*** 

+ ** * 


<¡e alar S?,íí) nV 

PeiDs: en úselo ¡550 I®, máximo al dos 
pegue 923 kg 

PreitMiOnas: vO-lKáded ma^ima 105 
Stmíh: techo de serv^io 3 . 300 m: auto¬ 
nomía 3 horas v 45 mirtino* 

.0 rmiimn-nco-’ hasia 16 bombas do 7.3 


El Sharfit (m reme la Mfnariwvi 
tífti&i fío ífij pn'rmnu hip/jnm* 
mititarpf con pesado* rrrorrtantas 
f riostras y fui&faja separado. 

kg c-n Liatones subalaros y una enng- 

I >. 1 1í: 1 H■ .f opcional para el observador 



Eflí I&fl,70 flíTud en 1340 romo 

¿«nhufffW. durante la Batalla 


El BFL®CÍ0O9na-ueüOb*i>-li,j-ífcri5rrc 
do áharnemu ef cae. Laswoduccion total 
del modsp focase BB.20 afcanzó los 233 
fijemptaíos, Ja rrvjyor Mae de bs émUc* 
fue empleada pqr ii Rpj>a Aeranaunca. 
Entrado-eo sav*M en 133©. el BR.20 Tus 
ítrr.vtdoa España ya! ¡Vial ijg b Guaira Ci¬ 
vil se ceddtcm a las fuerzas rbcknífetas 
b* nuevo superviven es, as se venriorvyi 
8-JfipJn Fíat fatjrcd 564 ejemj^es de la 


F.et BR.2G Cíeosme * * * * 
Hundí uv P;i gn- H*rnpdfi-n * * 
jiliisuhiihi G3M'íMell' * + * 

NA B-25C MitchnJl ***** 


so de las operaüervw &*eo Franca vOan 
Brelaha y durante- la tandel Africa 
sepl entrona!. Él anón ns$uto bastóte at¬ 
oar en sanas con escasa dposkaón de la 
Casi enemiga, 

CARACTERÍSTICAS 

Ral BR'.ZDM Cicngnn 

Ramía mairii: dosmeaoras 'adufes Piai 

A,SÍ¡fiC4l¡te'746k! í V 


CARGA BELICA COMBATE 

* * * * # * * 

***** #** 

** **** 

*** ***** 


alar 74.22 t* 

P*io4: fila v:iir.ip rxjjiMdO- É 400 kg mi- 
wn>0 * deapt!gr<i 9 600 kg 
PrestNWrWS; -fttóiil níixnYi 432 krr*i. 
techo da servroo 3000m 

Ef Fitt BR.2Ü tuve 
SU Í!dcrtr4nw de 
fuefjn en España, 
mCitPdródti en lar 
Y231 m 

Erpwtthifíes del SE’ 

Grupo Autóñdrtio 
Misto *CiCO$rte", 
pnrJ#ng{i«l» é 1* 

2 f E* cupftr* de 
Bombardeo. 


de ingí&tQtfü. 

Arnummio ;„na eroffirallssora da 12,7 


mm y dos ds- 7.7 nm, y hgsto 1 SCO kg 
debonUsae 



vÉrínCn motorade BR.ZWV1 gue < 5 (Waton frimartsleme* i!rtvfrgaot*a 51.136 m, lon- 
fjmcto bs @R 20 supervivientes en cui^ gitud 16,10 m; afluía 4-.3J m: supedee 

COMPARACION VELDCtDAn 



CR.1 


ITALIA CAZA BIPLANO MQN 0 PUZA * 1 K 3 


E Pial CR.1 rufs niTd do los mas rn- 
ponantes caías italianos de enVegue- 
rras. aurque nunca so lp utfiró en com¬ 
bate. Fue, sin embargo, exportado a 
Lüuang. Sequía y Letona. |i prolotpo 
vdb en 1923: el anadn se earacierííaha 
por posetir un plano superior mucho 


mSs (vequeAo gue el inferior. Én 1 . 04 ^ 
se construyeron para la Regia Aij-rp- 
naimca ?40 ejemplares; un cieno nú' 
mere do estes lúe después equipado 
con el mis potonte moior «soda Fres- 
chin. 3550 y pie si d servíip en esta ver¬ 
sión hasta 1637. 


CARACTERÍSTICAS 


F«W Fiat CH. 1 dú tP Regia 

Aerannntiofl íftfl ecruipjrriu con 

un morar *n Una* AtSO. 

giiud ©. 1© m; aüwa 2.4úm; supenice aiar 



Pítima motril: ir motorrdec .nproE en 
linea Hispanos^ 4 ? de 224 kW 
Dinwirtiorara: cnvcrg«ji*a 6,96 m, bn- 

E¡ Fiat Cfl.f aitalu ¡mcialmanta 
dotada ¿ir ¡m motor Hispana 
Suiza ría ocho cílintitoa. 


Pasas *n lecó 835 kg; maiumo al de$- 

pe^.# 1 1 ® kg 

Piristacionas: 'j&ooded rraKfina tn kivA\ 
D6d-*> de wnriró 7 50Ü m 
Armame-uto: dbSOmoIrai-Kkxas de 7 P 7 
mmsncrorüBifa^encM^ ns toadas en 
s pane feipeivsr del tSp* motor 


COMPARACIÓN 

Fíat CR.1 
AW Slshin 
F ókkíir D.VI1 
ülosl i:' Gnmircnek 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATI 


***** 

**** 

** 

**** 


* ** * 

***** 

*** 

* ** * 


***** 

**** 

*** 

***** 










































































GRANDES AVIONES DE COMBATE 


El Mirage fl cumple 
varios cometidos 
COA M misma eficacia. 
Ha ardo utríixodo en 
combate como caza 
y también corno 
bombardero. 






Robusto, versátil y 
probado en el campo de 
batalla por la mayoría de 
sus usuarios ; el Mirage Fí 
ha emulado el fenomenal 
éxito de su predecesor el 
famoso Mirage ítí 


25ndo bombas en Chad o Irak y de¬ 
rribando a otros oasas an Ecuador y 
Angola, demostrando sor verdade¬ 
ramente versátil. La historia del Fl 
se remonta a los primeros años se¬ 
senta, ce and o eí Armée de I'A ir 
francés buscaba un nuevo inter¬ 
ceptad o r para substituir al Mira 
ge [IL El caza polivalente con ala 
delta había sido lanzado al mer¬ 
cado de forma tan eficaz que ha¬ 
bía ohtaoido un éxito fenomenal tiue al 
final totalizo miles de ejemplares vendidos 


En ei Arirráó 


i el SÉñviCíO en combate es un para- 
metro para juzgar e I potenci al dé un 
avión de guerra, ei Dassault Mira- 
g e F i debe ser considerado, con to¬ 
da seguridad, uno de los aviones da combate 
más eficaces. En servido con las Fuerzas Aé¬ 
reos Francesas y de otros diez países, entre 
ellos España, a'l Fl ha combatido con mu¬ 
chos de tales usuarios en varías tareas^ lan- 


a más de 23 clientes. 

U/VA ALA NO DELTA 

E‘l diseño en delta presentaba numerosos de¬ 
fectos, el más importante de ¡os cuales era la 
altísima velocidad de aterrizaje y la escasa 
contra labilidad a bajas velocidades. Desa 
rrollos tecnológicos permitieron a Dassault 
optar por una ala mas tradicional montada 


d* f'Air francés, los cazas 
Fl se están apropiando 
dé %m nuevo cometido 
como a vienes de ataque. 
Sé fes esífl equipando 
para elfo para llover la 
ultima generación de 
armes com& la bomba 
planeadora de largó 
alcancé Apeche. 


12 } 
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VEL0C1DAE 

El F1 ’f ni MiC-23 í liii dHiliOí Cífi 
d máx do M i rii 22. limqua elle 
unuriihi consume du cflmh 


OTRAS versiones del F 1 

El Armeé de l'Air emplea también otras-dos 
versiones del F1, ambas monoplaza, El FlCR 
es un avión de nueva fabricación, desarrolla¬ 
do pera satisfacer la necesidad de un avión 
de reconocimiento capa? de llevar una am¬ 
plia variedad de sensores ópticos y digitales. 
La otra versión, el FlCT, se ha producido trans¬ 
formando el caza F1C para el cometido de 
tazabombardero. Ambas versiones son iden¬ 
tifica bles por un abulta miento bajo la parte 
delantera del fuselaje; el del FICft aloja las 
fotocómaras intercambiables, mientras qué 
el del F1CT contiene un telémetro láser. Los 
F1 franceses entraron en combate en Chad a 
mediados dé tos ochenta y durante la Guerra 


en alto sobre el fuselaje; además, nuevas téc¬ 
nicas de construcción permitieron la produc¬ 
ción de u nos pía nos más delgados, pero muy 
robustos, necesarios para las altas velocida¬ 
des supersónicas. El a la podía por añadidura 
disponer de dispositivos hipersustentadores, 
como fiap y bordes de ataque articulados, pa¬ 
ra reducir la velocidad de aterrizaje e incre¬ 
mentar la maní obra bilidad, El avión resultante 
era un a máqu i na muy I i mpia y atractiva, pro¬ 
ducida con la |ipica elegancia francesa. El pri¬ 
mero de tres prototipos efectuó el vuelo 
inaugural el 23 de diciembre de 1966. Duran¬ 
te las pruebas, et Fi demostré inmed iatamen¬ 
te, respecto de su predecesor, significativos 
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La ultima ver star p fíat F1 
entrada en servicio es el 
FJCT ÍTpor Tactipuo, 
táctico), un interceptador 
FlC convertido (fuv cubre un 
importante cometido como 
avión de ataque éit vi Armee 
de l'Air. 


Ti 


. X 


-i 


ios FIC soportaron el ptíso t 
i imfen&a del espacio aéreo fr 
durante los años setenta . Irá 


N¡i 


han tidtiompttemenie reemplazado: 
losjjffja^ge ZOOO do aLii on rfvftJl. r 11 


progresos en numerosos aspectos. Tenía una 
carrera de despegue más corta, una veloci¬ 
dad de aterrizaje inferior, una mejor manio¬ 
bra bal idad y pod ía llevar más combustible. La 
primera versión que entró en servicio fue el 
interceptado* F1C- un pedido inicial para el 
Armée de l'Air se emitió en 1969. Estos avio¬ 
nes comenzaron a entrar en servicio en ma¬ 
yo de 1973, reemplazando a una diversidad 
de viejos modelos como el caza todotiempo 
bimotor Vautour, el Su per Mystére e incluso 
al Mirage IIIE. En total, el Armée de l'Air reci¬ 
bió 164 F1C y 29 entrenadores biplaza FIE, 


t .1 .lili til UJIIH-H 

condoiTniytcra 
y un tanque 

JfmííI h’.>- ik- 


TECHO DE SER\ 

□«urrtilitiiileetpieiNcHiMntí i 
do niciC pjii ridq*. alFI, £«n um i 
pusue el me-jír lidie jpea- 
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rfel GdfO de 1991. La Operación Epervicr, la 
principal acción en Chad,tuvo logar en febrero 
de 19B6, cuando cuatro F1 escoltaron a 12 Ja¬ 
guar en el ataque al aeródromo libio de nue- 


propor-cionarón el apoyó de reconocimiento. 
Durante la operación Daguet r la participación 
francesa $n la operación Descrt Storm., los 
F1CR efectuaron 114 misiones con un total de 


El fíCH cumplo 
el vital cometido 
de avión de 
reconocimiento 
en las Fuerzas 
Atirtius francesas. 
Estos dos 
ejemplares lucen 
sendas 

mimo tixeciones: 
el avión de color 
arena y marrón 

está destinado a 
operar sobre el 
desierto. 




nocokgrtt’ 
p#-w\ La uriHi 
*■ desptg W ilrJ 
Fies dr600 

•ihrlrDS 
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Los Fl franceses realizaron 
264 misiones durante la 
operación Desert Storm, 


VELOCIDAD ASCENSIOfttAL 

El potente F-11¡ os ol maior trepidar. C«1 «I 
MiQ n na muy 1p|ni Iros ni. U F1 L'sld i Iqo 
mhpglaflciírio y es portnrrn alnas lente 


MiG-23 "fLOGCER" 

El MlG-Z3IW tli ge-omama vari ihlr- es de 
I»misma ganenCion ijve Bl f>. PMéfl IB mi*n»* 
unrgglilidad qirn oí caía TianuÉs, prra ni mas 

vbIsi y mas yeiomo. nunqi» wí j-í dnrt* y 

mi di be tan nlpn inferiara* A las da sus 
rivales dec ide nía les 


ya construcción de Guadidún. Los FlCR 264 ho^as. Dado que eFFI era utilizado por 


Los rivales 


F-te FtGMTlNG 
FALDON 

Prüyccl.idn en Ion arras scIbdIb, c I 
F-té íft* • lina janp*wi«n per 
4ol4wv da íuí riyaiB* spyittiwr 
Iranias, El radar. 4 b arónrCB y I» 

sistarnaLdá arntií m*t AfMdUflDB 
alaciados can una íuprriM 
«gradinámica, Ig ccnFiarga una 
wrwiiilittd y unaminíobnfciNdBd 

cusí i nisuiilaülds. 


otros cuatro países (inclui¬ 
do Irak), los F1CR se man¬ 
tuvieron en tierra durante los cuatro primeros 
dios de gue rra para evita r bajas causadas por 
error por el fuego amigo. Los FlCR eran una 
válido contribución a I reconocim iento y al pro¬ 
gresar el conflicto fueron incluso utilizados co¬ 
mo cazabombarderoSr efectuando misiones 
conjuntas de bombardeo con los aviones de 
ataque Jaguar. 


Amplias ventas al exterior 

DasseuH pose^ un departamento de ventas 
muy cualificado que he sido capaz de vender 
cazas a reacción a fuerzas aéreas de modes¬ 
tas dimensiones en los cuatro rincones de i 
globo. Durante ol desarrollo del IMirege III se 
ofrecieron numerosas versiones adaptadas a 
las exigencias de cada cliente. Un procedi¬ 
miento si mi lar se aplicó al Fl, ofrecido en tres 
variantes: FIA (versión simplificada de ata¬ 
que e interceptación diurna}; F1C {intercepta- 
dor); FIE i polivalente todotiempo basado en 


i 

ii pal 
iHkm. 


RADIO DE COMBATE 

El Fl. «tita cau ycgpliwquH ds 

^gmhuslitile auxiliares, tiene un radia da 

camba ü s«ariw 


CARGA BÉLICA 

Pacen ananas soparan al E-lien capacidad 
áa carga bélica, tu casi senlanelidas dal Fl 
rnpr*g 4 rrtpn una capacidad respetable. 


CARRERA DE ATERRIZAJE 

Conde tíbresBis «ifi n f>ÍB dt 

alenüBr en oh breve M.pflíiD. iMlo» CM «I 
-empica dial pa rae j id n de Irunedu. ti Mi & Í3 
raquime una pilla mas larga. 


1MÍLWA 
alia cota con 
dos bombas dr 
ÍVO kgi v toe» 
tanques. 


WOkm 

a bnjíi vola con 
seteborob» 
<teSM k 9 
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Mirage F1AZ 


el FlC), Estes avi-on¡as poseen una dotación 
específica opcicrtat quecubra sectores como 
el radar, la avióme*, los equipos de contra - 
medidas y el armamento. Aunque no igualó 
el enorme éxito de su antecesor el Mirage 
HbS, el Fl se ha vendido muy bien en el exte¬ 
rior ha sido adquirido por las aviaciones mi¬ 
litares de Ecuador España, Grecia, Irak, 
Jordania, Kuwait. Libia, Marruecos, datar y 
SudáFrióa, Muchos de ellos lo han utilizado en 
combate. 


Versión simplificada 

Una versión más sencilla del Mirage III fue 
desarrollada como Mirage 5 para el ataque 
y la interceptación diurna. La correspon¬ 
diente es el FIA, vendido sólo a Libia y Su- 
défrica, Se le ha utilizado principalmente en 
el ataque el suelo, pero posee también ca¬ 
pacidad secundaria aire-aire. El radar Cy- 
rano IV del FlC se ha substituido por un 
simple radar telemétrico Ai da 2, alojado 
en una proa más afilada de forma cónica. 
Otra característica distintiva es un care¬ 
nado bajo la proa que aloja un teléme¬ 
tro láser empleado para precisas 
mediciones de distancia al blanco en las 
misiones de ataque al suelo. Las ventajas de 
esta versión son su coste relativamente ba¬ 
jo y un mayor alcance o la capacidad para 
una carga bélica superior. Ei primer Mirage 
FIA se entregó en 1975, en un momento en 


La República Sudafricana adquirió dos versiones del Fl, 
el FlCZ equipado con radar y el FtAZ carente de él; 
ambas fueron utilizadas en acciones contra Angola y 
Namibia Muchas de ellas son todavía desconocidas. 


RADAR TELEMÉTRICO 

El F1AZ lleva un radar muy 
pequeño para empleo aire-aire 
y aire-suelo. 


TANQUES DE COMBUSTIBLE 

Cada uno de los dos tanques 
lanzadles su balares contiene 
has- a l 200 litros 017 galones 
USA] de combustible. 


SONDA DE REPORTAJE 

Los Fl sudafricanos y libios posean una 
característica única: llevan una delgada 
sonda de reportaje en vuelo retráctil. 
Los demás Fl están equipados con 
grande? sondas fijas dorante dol 
parabrisas. 


TELÉMETRO LÁSER 

Bajo la proa se 
encuentra un telémetro 
láser que permite 
mediciones de 
diste ocias muy precisas. 


Mirage Fl en guerra 


Les principales leetros de combata del Fl 
han sido Alfica y Oriente Medio- En 
Ahita, tos Fl han eombalido con Libia (en 
Chad) y Marruecas leu el Sahara ex 
español,contra el PolisarioK En Oriente 
Medio, los Fl iraquíes han sido útil irados 
con devastador efecto contra los 
petroleros en el gofio de Arable, paro 
durante la operación Dtsart Sform so 
□pusieron srn éxito a los Fl Iranceses, 
kuwaitíes y de Oalar. Los Fl han 
temado parle también en loa 
c lie u u ni ros fronterizos con Ecuador 


• . ! 

Lea Ff sudafricanos efectuaron 
misiones tanto de detenta aérea 
como de ataque ol suelo durante 
loa enfrentamientos 
con tro Angola a 
finales de los años 
ochenta. 


Le n 1980 y 1995] y can Groe i a I, en 1992 f. 
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PERFIL DE ATAQUE 

Para transformarel 
i marceoLíidor FlCcc un 
avión ríe ataque diurno, 
Dassault ha substituido el 

radar aire-asiré Qyrano. El 

resultado ha sido un perfil 
rnás ahusado da la proa 
cónica qua distingue 
al FIA y el FIE, 


ALA EN FLECHA 

Dsssautt abandonó 
el ala dellu 
ca ráeterisítfcqa de los 
primaros Miíagc al 
diseñar el F1. La 
nueva ara r ud ujo la 
velocidad de 
aterrizaje. LOS 
bordes de ataque 
articulados Y los 
hipersestenTadare-s 
del borde de luga 
mejoraran además 
la maniobíshilidad. 


CAÑONES DEFA 

al F1C, también 
el FIA está armado 
ton dos cañones DEFA 
553 da 30 mm. La 
dotación total es de 
250 disparos. 


CARGA DE BOMBAS 

El HAZ lleva bombas de 250 kg 
en un soporte lanzador múltiple 
bajo el fuselaje. Otras cargas, 
como tanques a loó liares y 
misiles puedan Transportarse 
bajo lui alas El F1 puede 
además llevar misiles airó airu en 
les railes du bordes marginales. 


AVISADOR 

DE DESCU RIE ftTA RADAR 

El avisadar de descubierta 
radar está constituido por 
cuatro antenas instaladas en 
la derive que proporcionan 
una cobertura de 90 q 
cede una. 


M ! 


Tanto Marruecos como 
Sudafrica han utilizada 
sus Mirage FÍC en operaciones 
contraguerrilla 

- jLt Irak empleé sus fieq eit 

■ los anos pchinta ceñirá 
Irán v en 1991, en Ja Guerra del 
Golfo 


-: r 7 En un incidente durante 
■- la Cuarta I rak-lrs n u n F1 
le n/o uo EsP'tót -centra 
la fragata astadouniliense 
Stark 


Algunos F1CK de Kuwait 
huidos ante la invasión 
¡raqui da 1990, temaran después 
parle en l a recen qui sta 

■ í. Le$F1CRFranceses 
™ fCHltíaroti mlíicnes de 
alague centra Irak con más 
eficacia que les-Jaguar 


Libra y Suda f rice Aan sííto toa únteos 
compradoras da la versión simplificada do trTcqitc 
diurno FIA. Algunos FIAD libios combatieron en 
Chad a mediados da tos ochenta. 



MOTOR ATAR 

El FIA emplea el simple y bastante fiable 
turborreactor AtarOSK-SÓ, que desarrolla 
una potencia máxima de 49,03 LN y de 
70,21 fcN con posquemador. 


’ : ^ÍÉp r Según algunas fuentes, a 
principias de 1995 
uno do la i 16 Mirage FIA de 
Ecuador habría abatido, sobre 
la frontera, un £u-22 p&ruaitü 
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Izquierda: JEI FlCT es 
la conversión del 
interceptadpr original 
en cazabombardero. 
Lleva un telémetro 
láser bajo la proa y 
un» nueva versión tía! 
radar para Stí m/evo 
cometido de ataque al 
sualo. Sin embargo, 
pueda también llevar 
misiles aire-aire y 
continuar 

desarrollando el papel 

de cazo. 


si que la política segrega ció insto do la Re 
pública Sudafricana era un fuerte motivo de 
polémica y tas Maciones Unidas la soma* 
tían a un embargo de armas, 


Acciones de combate 

Sudáfrica empleó susiMirage F1AZ y FlCZ 
en combate contra Angola, en el apoyo a 
la guerrilla derechista y en acciones de 
contraguerrilla durante la larga guerra de 
independencia; de Namibia, empleando 
contenedores de cohetes MIATRA F4 jun^ 
to con bombas y dj'spenser da proyecto 
locai para el l abarrí remo de d¡ polos anti* 
rradar (ebiífifi y de bengalas í fiare) destina¬ 
das a engañar a los misiles de guía térmica. 
Entre otras armas, los sudafricanos utiliza¬ 
ron también bombas de fragmentación de 
250 kg fe br ¡cadas loca I mente por Ar m scor. 
Aunque Sudáfrica disponía de otros aviones 


más adecuados para el rol aire aire, uno do 
Sus F1 reclamó el derriba de un MiG. Algu- 
nos de los aviones sudafricanos IF1CZ) se 
han puesto en reserva, mientras ios fiaz 
permanecen en servicio en la época actual 
de tensión reducida. Ecuador comenzó a re¬ 
cibir sus 40 F1J en 1981. Aunque no se han 
confirmado los detalles, al parecer un fije 


Arriba: Estos dos F1C 
del Armée de FAír 
están armados con 
misiles tVfegic en los 
bordes marginales do 
Ipf planos- El de 
cabeza lleva también 
dos grandes, pero np 
muy eficaces. Metra 
RS30. 


SAIVtP 25 


Su 


er 


Alcance; depende du la 
velocidad y cote de fenramiento, 
na propulsada 

Dimcriiiuncs; longitud 2.12 m; 
diámetro del cuerpo 324 mm; 
peso al lanzamiento 247 kg 

Cabeza de guerra: l123.E kg 
da alto explosivo 

Guía: no guiada 


Alcance: ÍC km 

Dimensiones: longitud 3,28 m; 
diámeiro del cuerpo 263 mmj 

pasa al íanzamtertto 195 kg 

Cabeza de guerra; 27 kg de atto 
explosivo de fragmentación 

Guia: rada* samiactiva o pasiva 

inÍMTraja 
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Alcance: E- km 

Dimensiones: lúngilud 2.75 m; 
diámetro del cuerpo t57 mm; 
peso al tama míenlo 9Ó kg 

Cabeza dé guerra; 13 kg de aleo 
explosivo de fragmentación 

Guia: pasiva a infrarrojos 










































SAMP 25 

Bomba de 250 kg 
de usos generales 


R 550 Magic 2 

Misil aire-aire de 
alcance corlo y guie 
infrarroja 
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usuario, incluso adelantándose a la propia 
Francia, que adquirid una versión biplaza de 
entrenamiento, normalmente dotada de ca¬ 
pacidad de combate. Irak es el segundo más 
importante operador del Fl, con unos 120 
aviones como mínimo. Algunos de sus pe¬ 
didos quedaron bloqueados a causa de dis¬ 
tintos embargos de armas. Armados con 
misiles antibuque Exoeet, los FlEQ iraquí¬ 
es se hicieron famosos., entre mediados y 
fines de los ochenta, cuando fueron em¬ 
pleados para hundir petroleros en el gol¬ 
fo de Arabia. Irak ha utilizado además sus 
Fl durante la operación Desert Storm. Ocho 
de ellos fueron abatidos por los F-15 Eagle 
norteamericanos y saudies y otro cayó a 
tierra persiguiendo un avión de guerra elec¬ 
trónica EF-111A Reven estadounidense. 
Los Fl en manos iraquíes obtuvieron es¬ 
casos éxitos durante el conflicto. Aunque 
representante de una generación de avio¬ 
nes actualmente en vías de envejecimien¬ 
to y que ya no está en vanguardia, el Mirage 
Fl prestará todavía servicio, muy proba¬ 
blemente durante largo tiempo, con mu¬ 
chos países, 

227 


ecu ato r¡ a n o derribó un 5 u -22 de f a bricac ió n 
soviética, perteneciente a Ferú, durante los 
combates fronterizos entre estos dos países 
en febrero de 1396- Los 30 Mirage FlCH de 
Marruecos, cuyos primeros ejemplares reci¬ 
bió en 1978, han participado en las opera¬ 
ciones contra la guerrilla del FrenteFotlsario 
en el Sáhara Occidental, 


Empi po fw la Desear Stobm 

Los 18 Mirage FlCK de Kuwait,fabricados a 
partir de 1976, combatieron en la defensa de 
su país durante la rápida invasión iraquí, en 
agosto de 1990 y durante la operación Descrt 
Storm para la reconqui^la de Kuwait en ene¬ 
ro y febrero de 1991. Kuwait fue el primer 


Abajo: Los Mirage F1B, FlC y FIE son 
un impórtenle componente de la 
defensa aérea española , en Ib que 
actualmente equipen dos Alas, Ib 11 y la 
14, y un escuadrón, el 4G2 r del Ala 
mixta de Canarias, operando desde las 
bases de Manimos, Los Llanos y Gando, 






Super 530 

Misil aire-aire 
de alcance 
medio y guia 
radar 




Izquierda: 

El Fl sí cupuz 
de He var lina ta 
6 300 kg de 
armas como 
misiles aire* 
suelo, bombas , 
contenedores 
lanzacohetes y 
barquillas de 
cañones. 
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£7 capitán do fm&ólú 
Pflfer Garmictiael y 
su gr&gario 
revaporan tras haber 
atacado un carra 
tirado por bueyes, 
aparentemente 
inofensiva pero en 
taaUdad ot principa} 
medra de transporte 
de municionas de 
tos POrdCoreanos. 



En un famoso combate en Corea, un caza 
de hélice se enfrentó al temido caza reactor 
soviético MiG-15... y venció. 


D urante la Guerra de Corea,. 
ios combates aire-aíre entre 
caías a reacción eran un su¬ 
ceso común, Ef MiG-16 so¬ 
viético y el F-B6 Sabré estadounidense 
tenían prestaciones muy similares. 
En los encuentros con aviones de hé¬ 
lice, sin embargo, la confrontación se 
inclinaba decididamente del lado del 
reactor. A pesar de ello, en unas po¬ 
cas ocasiones, los pronósticos resul¬ 
tare n eq u ivocados, E 1 9 de a g osto de 
1952 el capitán de fragata Peler Car- 
michael de la Fleet Air Arm (aviación 
naval británica} se convirtió en el pri¬ 
mer piloto de un caza británico con 


motor de émbolos que de- 
rribó unMiG-15. Él mismo 
nos cuenta el episodio. 

"Muestro famoso en¬ 
cuentro contra los MiG 
sucedió el día de mi 
cumpleaños, el 9 de 
agosto; a (as 06.00 yen 
las cercanías de Ch lo¬ 
na mpo, al sudoeste de 
la capital nordeoreana, Pyongyang, 
Con mi patrulla, habíamos penetrado 
profundamente en territorio enemigo 
para atacar la vía del ferrocarril entre 
Manchón y Pyongyang y volábamos 
en crucero a unos 1 EHQQ m de altura. 



En una escena repetida 
miles de veces desde que 
comenzaron tos combates aéreos, 
Peter “Mago" Carmictraet cuenta 
como derribo "su " MiG. 






















El Sea Fury en Corea 



£1 capitán de Irapla Petar Cemifchael describe los tipos de misiones efectué das por los 
Squadron rfe Seo F 1 . 117 . "La tarea principal del Carrier Air Group (grupo aéreo embarcado) 
británico al largo de fa costa occidental da Coree, acalmar Amarillo, ara el mairtenimionto 
del bloqueo aliado y la defensa de las islas. Con la disponibilidad restante realizábamos 
una gran variedad de (oreas defensivas y ofensivas, como patrullas aéreas de combata 
(CAPÍ y vigi lancia a ni ¡submarina en tomo a los buques. Asegura batiros también la cober¬ 
tura a los ataques aéreos contri» objetivas enemigos on tierra. Elactuabamos una Amplia 

gama de misianu.tllidlic do lOCOnatlmiiiiTta latogrófico, npaya RÓn»A «-«mnnn * ir-n 

pas bajo el fuego enemigo, ataques contra puentes dé carretera y ferroviarios y ataques 
continuos de hostigamiento contra zonas decoir- 
canTraoigr enemigas, depósitos da vrtual los, po¬ 
siciones escondidas y puentes. Los Sea Fury se 
salían armar con don bombos da 227 ktj, paro 
también podían ser de4S4kg. Además, natural- 
mente, de los cuatro cañones de 2 Q mm Las mi- #? 

siones de apoyo cercano eran las mas paulares., * 57 ! ^ „ - . 

ya que se consideraba a como una contribución % "A t^i 

tangible y como una ayuda a los muchachos del . 

frente. Le mayor péle del tiempo so uti I izaba pa- ■ — 

ra el bombardeo y, con tal intención, útil izá h a- t 1 r JiUNHHRS 9 HM¡ 

mes un método de ataque on picado de 45* * 

contra I os p ti en tes. Fod ramos g a ran tizar, ñor- ^ 

malmcnle. la destrucción de uno do cada cu a- .Vi 

tro puentes atacados. Sin embargo, el enemigo 
era un buen coratructory parecía capaz de re- 

parar un puente práctica monto on una noche, • 

Algunos puentes luBron destruidos y 'f" - T af* 

reconstruidos mas de diez veces." %v ' ”£*' WJfZ' 


Arriba: El Sea Fury a baja 
cata tunta una capacidad da 
maniobra superior a la da 
cualquiera da los oaxas 
V reactoras de su época. 


Fetoz, \ ^ 
bien \1 

rtrrttflda y 

ágil, al Sea ^7’ 
Fury fue *■ 

considerado con \ 
ratón al mí/ír 
caza con motor 
de sméoJos que se 
baya producido. 


Arriba: £1 Ocean 
fuá el cuarto 
portaaviones 
británico enviado 
en apoyo de tas 
fuerzas de la ONU. 


Abafo: Un Sea 
Fury engancha con 
éxito un cabte de 
parada, tas 
incidentes en los 
aponíales fueron 
frecuentes 
durante la Guerra 
de Corve, 


MI n c 2, el alférez de navio Cari Hal- 
nes, exclamó: '¡MíG a las cinco en 
punto-!' Octrq MiG venían hacia no¬ 
sotros de espaldas al sol, Al principio 
no los vi y mi n* 4, el alférez de navio 
'Smoo' Ellis. rompió Ja formación 
cuando notó que los proyectiles tra¬ 
zadores rozaban el fuselaje de su 
avión. 


Arriba: Les 
condiciones 
climáticas 
on Coreo no 
aran las más 
adecuada* pora 
operar desde 
portaaviones. 

Los inviernos 
eran de una 
frialdad extrema 
mientras que en 
verano tos 
tifones eran muy 
peligrosos. 


Viraje cerrado 

""Viramos todos hacia tos MiG e Ini¬ 
ciamos una maniobra r en tijeras'. De 
inmediato nos apercibimos de que 
eran cuatro MiG por cada una de 
nuestras secciones dedos Fury. pero 
continuando nuestra maniobra sería¬ 
mos para ellos blancos prácticamente 
imposibles. Un MiG vino haciamí fron- 
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bandas de identificación 

MuChO* wionfls de 5a C N J adiv'QS en 
Corea recibieron hondas de 
identilicaciéo en I;*? alas y el ruselsi?e 
pafft evitar so contusión con aviones 
comunistas de aspado similar. 


COMETIDO 

La mavt>n:i de las 
misionas da los 
Sea Rjry ara 
cerni rá blancos 
en tierra. 


Furv al ataque 


Este Sea Fury FB.Mk 17 del No. 802 Squadron era eí avión 
normalmente pilotado en Corea por Peter Carmfchael. En 
este combate f su patrulla de cuatro aviones fue atacada por 
ocho MÍG-15. Un MiG-15 intentó batirse en duelo con los 
más lentos pero más maniobrables Sea Fury. Fue un error 
fatal , 


HABITÁCULO 

£| nrgnsl* hati LBCUlb SO cerraba COA una 
cubierta de burbuja deslizabie hacia atrás 
■que permilin una encelen-te visibilidad un 
ludas diraccibnrs. El parabrisas ere blindado, 
como el respaldo-y el apoyacabeza del 
asiento. 


SIGLAS DE COLA 

La leire de le aiqla de 
dnri'.M se utilizaba* para 
idnnliritar el 
poriaaviortes desde el 
que operaba el arviún. 
Loa Sea Fury dpi 
Theseus llevaban la 
letra "T -1 ; Pos de! 
Tnf4jimqíi r la “P*; lea d-ei 
Srdneyi ta'K - ; los 
embarcados en el 
ÜVory* la "R" y los que 
Aperaban desde el 
Qeeert, la "Q~. 


PLANTA MOTRIZ 

El Sea f«iv montaba un motor radial 
Bristbl Censaurus de lfl cilindros r-n 
doble eslrella. con una potencia de 
1 04? ItW. El motor y el Fuselaje de baia 
resistencia aerodinámica hicieran del 
San Fury uno de los cazas do hélice 
más veloces que se hayan construido, 
con una velocidad méníma de T4Q km/h 
en vuelo horiigntal. 


MIG -15 

El MíG-lS soviético lúe sin 
duda el mejor caza puesto 
nr> batalla por I ií. fuerzas 
comunistas en Caica. 
Superaba al F-WS*b«r en 
velocidad mÉximn y 
escanáiooal, ten I» un techo 
superior y una potencia de 
luego devastadora, pero 
sus pilotos coreanos 
estaban 

¡nfipficieiYiemenie 
enlomados y SUS 
1éd*ces resultaron 
inadecuada:*. 


ARMAMENTO FIJO 

El armamento fijo del Se? 

Fu ry consistía en cuatro 
cartones dii 2D n*n hispano 
Mit 5, En cada sentida se 
habían instalado dos con 
ESO disparos. Los Hispano 
proporcionaban pnn pcnancia 
da luc^o rmsy superior 9 l.i de 

las seis ametralladoras de 
1Í,J ífim dal F-Efi Sabré. 


Cacto 

perraüvjoncs 
ligero bríténtoo 
embarcaba 32 
avionút; éstos 
írso todos Sos 
fury O VSinta 
Sea Fury y 
doce i cazas 

C.IVw 


























La victoria fio C&rmictwoi 
demostró que en Corea eí 
Sea Fury era aún urt 
enemigo temible. 


pasó nada, hasta que vi otro deba¬ 
jo de mí que me precedía muy 
despació, aí menos en aparien¬ 
cia, Viré Sobre él y abrí el fuego 
acercándome hasta unos 
270 m y dispara ndo 
a continuación. 

Lo perdí momen- 
láneamente de vista, Viré y, mirando 
por encima del hombro, vi un avión ex¬ 
plosiona reentra el suelo. Por un terri¬ 
ble momento creí que erá uno de mis 
muchachos; ordené: *\ Contaros!' res¬ 
pondieron todos: 'Dos', Tres", 'Cua¬ 
tro', Por radio, alguien dijo: '|Mago, 
lo has pillado!', 'Mago, ¡un MiG! r El 
MiG era una máquina magnífica, pa¬ 
recía que se deslizaba por el aíre. Pe¬ 
ro los pilotos de los MiG no observa¬ 
ban ninguna de las reglas más 
elementales de las tácticas de com¬ 
bate aéreo, ni siquiera volaban en pa¬ 
rejas. Otros dos fueron alcanzados an¬ 
tes de romper el contacto, Aunque 
se me acreditó el derribo del primer 
MiG, creo que se trató más de una vic¬ 
toria de toda la patrulla que de une 
individual, ya que el avión abatido 
también había sido alcanzado porto- 
dos los aviones de mi unidad. 

A LA CAZA DÉ MlG 

"Después efe este encuentro, nuestros 
muchachos, que un tiempo temieron a 
los MiG, despegaban en busca de pe¬ 
lea, con la esperanza de encontrarlos. 
Aunque el Sea Fury con motor de ém¬ 
bolos era casi 3Q0 ¿nyh más lento, po¬ 
día vérselas con los MiG si eran avista¬ 
dos a tiempo. Si el MíG se acercaba para 


combatir, esperábamos un buen resul¬ 
tado. Me parece que fue el día después 
que nos encontramos nuevamente con 
ocho MiG y fuimos muy afortunados 
con salir per piernas. Creo que aque¬ 
llas aviones estaban pilotados por ins¬ 
tructores. El único MiG que cometió un 
error fue el que efectuó un ataque fron¬ 
tal contra mis números tres y cuatro y 
fue a Icanzado por a robos. Se le vio a te¬ 
jarse dejando tras de sí una estela de 
humo y llamas. Finalmente logramos 
abrirnos paso hacia algunas nubes a 
casi 20 millas de distancia. 

Uftf SUEÑO DE PILOTAR 

"El Sea Fury era ei mejor caza con mo¬ 
tor de émbolos que se haya fabricado. 
Pilotarlo era un verdadero sueño y tam¬ 
bién usarlo en combate si era necesa¬ 
rio. Muchos lo consideraban ya supe¬ 
rado cuando esta I ló lé Guerra de Corea, 
pero en aquel conflicto demostró ser 
un cazabombardero de éxito. Ningún 
caza a reacción de su época podía igua¬ 
lar la maniobrabilldad a baja cota del 
Sea Fury, que lo hacía muy adecuado 
para el ataque al suelo y que fue uno 
de los motivos de su relativamente ba¬ 
jo número de pérdidas." 


talmente. Vi sus gruesos proyectiles 
trazadores. Disparé una ráfaga y se 
abrió. Creo que también Car! lo había 
alcanzado con algunos disparos. Es¬ 
te avión cambió bruscamente de ru¬ 
ta y se dirigió hacia mis números tros 
y cuatro, el teniente de navio Pele Da- 
vis y r Smoo' Ellis. Vi cómo hicieron 
blanco en el MiG. que se alejó, echan¬ 
do humo. 


Blancos evidentes 

"Después un MiG se lanzó directa¬ 
mente de frente hacia 'Smco'con los 
aerofanos abiertos, 'Smoo r disparó 
una larga ráfaga y notó impactos en 
el al a del ene mig o, ÉI avión puso rum¬ 
bo al norte a velocidad reducida, es- 
co Itado por algunos de los ot ros MiG, 
En seguida, otros dos MiG se dirigie¬ 
ron Frontalmente hacia mí, pero no 


_ 


Izquierda: A mum 
dei escaso espacio 
disponíate a bordo 
de tos portaaviones , 

la ii/r JW 

caza s embárcanos 
dispone de otas 


























m gran re f odomo 
sobre ef fusohtfc 
doí Boeing 707 
modificado identifica 
inmediatamente ai 
E-3 Sontry, 


El E-3 Sentry es el avión AWACS (Aírborne 
Warning And Control System) más avanzado 
y capaz del mundo. El secreto de sus 
formidables capacidades reside en el radar 
de vigilancia Westinghouse. 


L A MAS CHiSlU M0RAMTE DEMOSTRACIÓN de 

las capacidades del Boeing E-3 Sentry 
tuvo lugar durante ta operación. De- 
sert Storm en la Guerra del Golfo. Los 
E-3 cumplieron un cometido crucial, no so¬ 
ló en detectar la actividad aérea ¡raqui, sino 
también en coordinar miles de misiones de 
los cazas y los bombarderos de la Coalición, 
factor clave de la capacidad del E-3 es su ra¬ 
dar de vigilancia AN/APY-2. El radar, mon¬ 
tado sobre la parte posterior del fuselaje en 
un gran rotodomo r pesa 1 540 kg y realiza 
una rotación cada 10 segundos- Puede de¬ 
sarrollar muchas funciones, como la vigi¬ 
lancia, la gestión de la batalla y la guerra elec¬ 
trónica. En palabras simples, todos los 
radares funcionan emitiendo una señal (o, 
más precisamente, impulsos de señales de 


radar) que es reflejada por 
Jos objetos solidos, como 
un avión, un buque o el 
suelo. Los radares insta¬ 
lados en los aviones son 
del tipo puise-Doppier 
(Doppler de impulsos). El ejemplo 
más conocido del efecto Doppler es cuando 
nos encontra irnos ce rea de u n sonido de f re¬ 
cuenta consteniecomo el rumor de un tren, 
el sonido de un claxon o de la sirena de un 
automóvil, de una ambulancia o de un ca- 
mión de bombe nos. Ta n pronto como la fuen¬ 
te de) sonido se aleja, éste pasa de una fre¬ 
cuencia alta a una baja. Si pudiésemos medir 
con precisión la diferencia entre la alta fre¬ 
cuencia del sonido que se acerca y la baja 
frecuencia del que se aleja, podríamos este- 


Ei sol no se pondrá 
pera ei E-3 durante 
mucho tiempo 
todavía: los continuos 
progresos en et cempo 
electrónico y el 
periecctonamiente de 
les sensores lo 
mantendrán en 
vanguardia durante 
decenio*. 



























Ef coste y ta capacidad 
def E-3 Iq hfttüñ 
accesible sólo o países 
ricos y polrticamentú 
estnlftes como EE UU, 
Gran Ere tañas, Francia y 
Arabia SaitdL 


Arriba; El modg PDÉ$ 
prcparciana la ítlfiXrftta 
cantidad de información, pero 
reduce el alcanza dal radar. 

El haz rada r As orie ntado 
oleclíór¡cántenle hacia arriba 
Y hacia abajo para cubrir todo 

el uápatiü aérea e vigilar y 
permitir la deteroiinflcióm de 
la cota del al]|ulive. Cuando lo 
dCüCubierlB de blancas 
le|anos as mas impártanle 
que el conocimiento de su 
cote, se pase si modo PONES. 


ESCUCHA PASIVA 

EI AWA.C5 pvbfjc emplear sus 
$ofi$1 icarias, hwuiMíh i?s pui.! I;i escuche 
[HEiva da Iffí Mirtillos Un radio y mdár 
enemioBí. Tan p-rcnlo camn les 
Eranstniaioneétion local¡zeda5 v puede*» 
ser recilwenfe destruidas 


GUERRA ELECTRÓNICA 

Lux nviuriex AWACS están equipados 
ton ncimpInjíMi rL-uuplo-ux. redar y de 

I oonwnicícidnnx mié puedan wr 
uliliredos p¡wivemcntc KVdnr 
lesirensmrsiones enemigas. 


Derecha: El E-3 puede ser empleado para la vigilancia naval 
ya CjuB su ri'iifar está dotada de are función "rnarilimB*' que 
emplea un impulso radar de longitud de onda muy con? paro 
d i ser i mi na r entre buques, en f na v mi ienlo a estaciona ríos, y 
el “empasta miente" generado por los ecas de la superficie 
del mar, El procesa digital permite el sistema adaptarse a 
las distintas condiciones del mar. enmases randa las ecos 
procedentes do Sierra con un mapa almacenado en la 
memoria de su ordenador. 


Izquierda: Operando con el ra¬ 
dar apagado, los receptores 
del Santry local ¡tan las eriife- 
síoraos enemigas y pueden 
lambían delecta r las acthrF- 
dniies de perturbación e lec- 
trónica, los E-3D 1 británicas 
disponen además de ppd en 
los bordas marginales alares 
para adquirir O identificar 
cualquier emisión q ue ilwfii- 
na aE avión, cama las radares 
de vigilancia, da seguí míen* 
lo y da guia de misiles. 


INTER POLACO 

6( modo lií .1 ■ cu ■ • ■ puede u< 
¡medrado VerUcalmsels con 
el rnüílri PÍWJÉS pwmltiemte 
al radar la exploración 
simutiánea del espade aereo 
V la superficie del mar. 


E-3 AWACS 

ploracion vertical), para el seguimiento de 
blancos en vuelo a baja cota; PDE.S, o Pul$e- 
Ooppler Efevation Sean (Doppler de impul¬ 
sos con exploración vertical), que tiene un 
alcance inferior pero puede calcular la cota 
de vuelo del blanco; BTH, o Beyond The Ho- 
rizón Itranshorizonte), para la vigilancia de 
grandes zonas; Maritime, optimizado para 
las operaciones navales; e Inter leavéd (in¬ 
terpolad o) que comporta el empleo simul¬ 
táneo del PDNES y del Marrtime, □ del PDE$ 
y el BTH. 

GcffTJ¿rU DE 1_A * 

Ordenadores avanzados y sistemas de co¬ 
municaciones permiten al E-3 controlar el es¬ 
pacio aéreo sobre muchos miles do kilóme¬ 
tros de la supe rfici e te rrestre. Con un número 
variable de entre 13 y 19 operadores en sen¬ 
das consolas m mitin so para visual izeción de 
la situación, un Sentry puede desarrollar nu¬ 
merosas tareas simultáneas, desde dirigir ca¬ 
zas de superioridad contra los aviones ene¬ 
migos que se acerquen a supervisar los 
ataques al suelo o incluso las misiones de res¬ 
cate. El AWAC5 puede monrtorizar las trans¬ 
misiones radar y ECM enemigas y pasarla in¬ 
formación a los aviones especializados en 
g uerra electrón ica, Puede avisar a las fuerzas 
amigas en tierra del peligro de un ataque y 
puede transmitir datos en código para pro¬ 
porcionar una imagen completa do ía batalla 

E -3 AuSlCS; modos 
operacionales radiar 


Vigilancia 

El radar tiene un radio de 
descubierta de más de 
4QQ km a baja cota, superando los 500 km 
en altura, Blancos como ios misiles balís¬ 
ticos en fase de aceleración (inmediata¬ 
mente tras el lanzamiento) pueden ser lo¬ 
calizados a BQO km o más. El radar tiene siete 
modos de funcionamiento; los cinco más im¬ 
portantes son; PDNES, o Pulse-Doppler Non. 
Elevation Sean (Doppterde impulsos sin ex- 


VIGILANCIA 

Le tare-a pri ocips i fl n i E 3 as le 
descubierta cíe la-i c-azss y 
misiles de crucero enemigas. 


blecer la velocidad del 1 ve¬ 
hículo, Los radares pul- 
se-Doppler comparan la 
frecuencia de le señal de 
radar emitida (la llamada 
frecuencia de repetición 
de los impulsos o PRF, 
por pulse repetidor) fre- 
Qu&ncy) t con la frecuen¬ 
cia del eco reflejado. La 
mayor parta de les seña¬ 
les provendrá de la reflexión del suelo; en tal 
caso, la diferencia en la PRF depende de la 
velocidad propia doí avión. Toctao loo a¡om ó o 
PRF son de blancos en movimiento relativo 
respecto al suelo y resaltan por tanto de for¬ 
ma evidente. 













































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS y 



En la Segunda Guerra Mundial, 
la potencia de la Luftwaffe 
alemana fue frenada en el Frente 
Oriental por los soberbios cazas 
soviéticos de madera La-5 y La-7, 


A l producirse la opefwodn Baabarro- 
j* r la invasión alemana de ta Unión 
Soviética., fas V-VS <Voenno-voz- 
d usti oye Sil ¡ r Fuerza Mí litar de Avia¬ 
ción) se encontraban en pleno proceso de re¬ 
novación de su material y algunas de sus 
unidades Incluso contaban con dos tipos de 
aviones, los antiguos y los nuevos. Entre es¬ 
tos últimos se encontraba el cara "frontal" 1 
LaGG-3, asi llamado por sus diseñadores La- 
vochkin, Gorbunov y Gwdkov. El LaGG-3, cons¬ 
truido en madera, era una machina con un 
excelente potencial, en pleno proceso de re¬ 
finamiento y movido por un motor lineal Kli- 
mov M-105F, derivado del Hispano Suiza 12Y. 
En combate, sin embargo se mostró inferior 
al cara alemán Bf IMF, el más moderno en¬ 
tonces en servicio con la Luftwaffe. La situa¬ 


ción mejoró con la adopción 
del nuevo motor en estrella 
ShvetSCv M-B2, más fiable y 
más potente con un peso in¬ 
ferior que el anterior. U no de 
los proyectista s del LaGG-3, 
lavochkin, era un pionero 
de los aviones de construc¬ 
ción en madera y utilizaba 
una técnica basada en el 
modelado de delgadas lá¬ 
minas de abedul por medio de una elevada 
presión. Rediseñó la parte delantera del LaGG- 
3 para acomodar el nuevo motor, mucho más 
ancho, añadiendo dos excelentes cañones de 
20 mm en la parte superior del morro y dejó 
el resto sin modificar. Un nuevo capó motor 
fue diseñado por la oficina de Shvetsov, con 


El excelente motor del 
ij-j funcionaba 
incluso en lo 
duro del terrible 
invierno rUSO r cuando 
fas temperaturas 
descendían por 
debajo de -40 * C. 

















































EítOí L&-SFN, 
estacionados en 
Psb-eborsíf, 
Polonia, lucen 
inscripciones 
patrióticas en «I 
idioma de sus 
pilotes, el checo. 
En el del primer 
pleno se lee: 
"'Checoslovifqukt 
Ubre con el 
Ejército Rojo ", 


rejillas ajustables para gradúa reí flujo de 

aire de refrigeración, anadiDndo. vcrnUlu 

dores delante y detrás de le planta motriz. Los 
escapes se reunieron horizontal mente a em¬ 
boa lados del fuselaje, aportando un cierto 
grado de au manto de] empuje y se i nstaló una 
hélice tripe le de peso varíahle. Desarrollado 
por iniciativa de Lavpchkin, eí proyecto del 
nuevo caza se completó a finales de 1941, pe¬ 
ro no pudo volar hasta la primavera por pro¬ 
blemas con ta dirección de la factoría de Tbi- 
lisi donde había sido completado el prototipo. 
Pruebas posteriores deí Nll (Nauchno-ispyfa- 
tel'ny Instituí, instituto de pruebas científicas} 
revelaron que se trataba de un caza excelen¬ 
te- En j glio se le co nccdió p rloridad e n la fa¬ 
bricación, designado La-5, al ritmo más 
veloz posible. 


En servicio 

Iniclalmento, durante las pruebas de comba¬ 
te, el La-5 manifestó problemas debidos al es¬ 
caso control de calidad de la fábrica. Supera¬ 
das, a mediadosde diciembre de 1942, el La-5 
equipaba un regimiento de caza en el sector 
de Stalingrado. El avión resultó mucho me¬ 
jor Que cualquier otro caza que la unidad hu¬ 
biese tenido antes y era capaz de enfrentarse 
con éxito a ¡ Focke-Wu If Fw 190 y al Bf 1096. 
Los puntos destacabas del Uvochkin eran 
sus pequeñas dimensiones, el peso reducido, 
la sim plécEdad y su potente cañón. El avi ón re¬ 
quería muy escaso mantenimiento y podía 
resistir los rigores del invierno ruso sin siquiera 
ser abrigado en hangares. Era poco sofistica- 


Lavochkin La-5 

EN COMBATE 


VELOCIDAD MÁXIMA 


Izquierda: Lfi industria 
bélica soviética 
produje durante la 
Segunda Guerra 
Mundial 22 000 Ut-S y 
La- 7, a una media dé 

0 O00 por año. 


ft Uu'ochLi. <ijnquo c<m velocidad misa™ nominal «rwf&dor 
o la de tus rivales. |wd>n aleania» n» 7M fcm-h a1000 m 

NA F-5tD 


ARMAMENTO 


El ¡nrmamenU? 
rU»í La S er* algn 
interior el dd 
F* 190. Destina- 

dó ai COSIllwiIri 
un *1 qiw 
ijjj msniotvísbill- 
dad destacaba 
de la de cual¬ 
quier «nern-oo 
podía novar nes¬ 
ga seis t:ul 
aire- !vni RS-SZ 
de ftí mm 


FChCKE VUULF 1900-9 

2 cañones de 50 mm 
2 aiiHiFallB<K}<«f de *3 mm 
500 kq de bélica 

P-5ID MUSTANG 
0 snwimrtadofM da 1Z.7 mm 
§07 kq da twaR bafce# 


LAVOCHKiM U-& 

2 cana n os da £0 mm 
ZOO kq do carne ba*ica 


El La-5 encarnaba a 
perfección el concepto 
soviético dé avión dé 
combate: fuerza bruta , 
simplicidad, estructura 
robusta y facilidad de 
mantenimiento , 


FOCKE-lMJLF Fw 1MD.9 t5@6 tn 


ei (aít nts/i 


£rhJ<Ltl±m A Lr WV IU 


U P-B1D fus 
al rno-jur ana 
do (a 
Segunda 
Guerra 

Mundial. 
Virios, ágil V 
con uní 
«Mcmlantc 
mitonomiii a 
GU*tqifior 
ceta, 


L«-S tt*i we 
celexvie a colas 
bajes y medias, 
podía trepar 
harta 5 000 m 

ma« TjTolajnmn 

laque el P 51D 
Amboi supera- 

tan al 

Ptv 190 alemán 



Desarrollado 

EN COMBATE 



194.2 Lea ki iviélico:; lenian una 
desodorada óáe*ti^4 do íwís 
capaces de disputar el dominio dnl 
tiüío .¿i la LLifiwaffe. Tan pronto 
[cnn m: rcriiclviü-rtii; IíjS problemas 
inicíale?, SO (jnmnl-ru la psiúUdaÚ 
mínima a los caras de Lnvnchkin. 


LA‘5FN 

1943 L.-i ritUs impártanle mejora 
del I a 5 su produjo al evoncer al 
motor M BZr V cuii Éamprnepr de 
dos etapas o inyección tfiraeia. El 
La-5FN resultante estaba n ln |j.=r 
cQrt los caías alemanes. 




1343 Aunque adraba de sphqrbiní 
piesiacionas de vu-bI-d, el Ls S ere 
•Igq pctigiosa dura irte el despegue 
V el aíerTKlJ*, En itgp^ia las faUrioa-i 
produjeron una versión bipljiiii con 
doble mando y cubierta? separndn? 
dasliiames. 



















































GRANDES AUtONES HISTÓRICOS / 


SIGLAS DE LA PROA 

Sobre el capó-arrutar del motor se 
encuentran los caracteres cirílkoB 
"FN" que indicaban el motor 
Sliv&tsov M-B2FN <ASh-B2FN) da 
Forjsírovanny ÍVeprosrefíStuenJTO, 
inyección directa. 


ARMAMENTO 

El armamento del 
LavorMin La-fHff- = 
lar matan dos 
cañones Shpita¡ r ny 
Vl-a di m i rov Sh V Aft d& 
20 mm sabrá capó, 


Lavochkin La-SFN 

Capitán PJ. Likholetov, 159° Regimiento de ta 
Guardia, Voenno-Vozdushniye Sili, Frente de 
Leningrado, verano de 1944. 



do, co¡n una instrumentación es¬ 
parta na pero justa y su enorme mo¬ 
tor le permitía superar en vuelo a sus ad¬ 
versarios, especialmente a cotes por debajo 
de los 7 600 m, una altitud donde se desarro¬ 
llaba la mayoría de los combates. Por si fue¬ 
ra poco, su radio de vi rada y velocidad de ala - 
beo no podían ser igualados por ningún caza 
alemán. 

Variantes de producción 

Con el aumente de la producción en serie del 
La-5 se introdujeron algunas cambios: la par¬ 
te posterior del fuselaje se rebajó para mejo¬ 
rar la visibilidad hacia alrás, se aumentó la ca¬ 
pacidad de combustible y $e mejoraron algunos 
sistemas como el visor de puntería y la radio. 
Se añadieron fijaciones subalares para bom¬ 
bas da 100 kg o cohetes. Uno de los mayores 
defectos del La-5 era su incapacidad para vq- 


RADIADOR DE ACEITE 

El radiador situado ba¡Q fl 
mocar distingue al La-5 de su 
mejora aerodinámica La-7 r en 
el que se sitúa en la parte 
central inferior del fusetaja. 

lar a un alto nú mero de g negativo manteniendo 
el control: el motor se paraba. En marzo de 
1943 se desarrolló el M-32FN O ASh-BFNlcon 
inyección directa y potencia aumentada, fi¬ 
nalmente, los pilotos de La-5 podían hacer to¬ 
do V más que el enemigo, incluso picar rápida 
y repentinamente, A excepción de su corta a u- 
tonomía y la modesta (suficiente para un c&tá 
táctico) potencia de fuego, el La-& era un cara 


armamento subalar 

El La-SFN pedia llevar cohe:■ 
aire-aire RS-A2 de-02 mm o 
diversos tipas de bombas 
ligeras para misiones de ate 
el suelo. 


Dímnriiiónes: fliwarjuidurfl 9,30 
m; longíiiiií 0,60 m: aftwa í,&4 ir 

FlaUt* nurtri?: gn mníor rátl-fll (3 
U cilindros en dobl» estrella 
ShvBiíúv M-62FN lASh-aafNIi di 
t sea kW di potencia 
■PtíOí ■ on vacio 2 800 krj; a píen* 
íarri-n 3 960 k-g 

Armamento: dos cañonea de 20 
mm, mes -Míe cohetes R2 mn 
do» bombes de 2b kn. do 50 kg e 
de l&Okg, 



INVESTIGACIÓN 

*1944-posguerra NumeroBOG 
La-7 rueroo modifipndlcis pera tareas 
ele InvBBllgiBclón, «w»c¡Al«Mfl¡t» 
dedicada él ¡ncremsnio üc le 
vekwrtttad máxime En Site-caso, s-e 
treta de ostaianíaeiores subal-irc* 
y un motor cohpie en cola. 



SERVICIO POSTBÉU 


« 


1945-posguerra Muchos La 
La 9 fueron proporcionados 
después de la SegufM* Guerra 
Mgrtdia I a los aliados dn la Untoi 
Scviéisia, Une da los, rnayems 
beneficiarios ¡ué le Avi3C-0n 
checoslovaca. 


19A4 □ L-a-7 era un desarrolle de 
perfecq¡nnamíen.io aerodinámica del 
L-&-&FN, wbre el etue ofrecía 
plastecióotra superiores en 
velocidad mérrima. knvh. 
gracias » la nueva célele, son menor 
peso y yn armamento mejorado, 
ahora con dos cañooes ShVAK, de 
20 mn» otros 0 2D de igual calibre. 
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1 &4S Ei la 9 ftu; el ¿tilmo caí:» 
LevochN ín de la Segunda Guerra 
Mundial. Aunque basado en el La-7. 
ara muy defecante do éste, con una 
nueve ata y un armamento más 
pesado Las La-S fueron entregados 
demasiado tarde para entrar en c-i 
cunl 1 ¡cío. paco «jnsiiiuyéion las 
unidades de primen linea en la 
Inmediata posguerra- 









































PILOTO 

EJ capitán LikholetOV, 
Héroe de le Unión 
Soviética, tenia 25 
vrclorias en su activo- 


GIVISA 

Muchos aviones soviéticos 
Juciain divisas patrióticos □ 
votivas, como la de este 
La-5FN P en la que puede 
léerser "Por Vasük ¥ Dora'. 


MÍMETíZACIÓN 

£l acabado mimético 
más común adopiedo 
por la mayoría de los 
Le-5FiN era este 
esquema de dos tonos 
de gris sobre las 
su porfipies superiores 
y azul claro @r> las 
inferiores. 



extraordinario cuyo único defecto era su difí¬ 
cil manejo en Fosdespegues y aferrijajes. Mu¬ 
chas unidades de primera linea realizaron ar¬ 
tesa nal mente versiones do doble mando- En 
agosto de 1943, la oficina de proyectos espe^ 
cíales do Lavochkin ;HKBi puso en vuelo un bi¬ 




plaza proyectado en tectoria, el U5UTL La pro¬ 
ducción de todos los Lá-5 P inel uida esta versión, 
terminó en octubre de 1944 con 9 920 ejem¬ 
plares fabricados, 

Entra en escena el La- 7 

Casi todas las factorías Lavacltkin, cuatro en 
total, estaban pesando a la construcción de 
un nuevo caza basado en el La-E, pero con 
suficientes mejoras como para ser denomi¬ 
nado La-7. Desarrolle-do como interceptado^ 
papel en el que la velocidad era más impor¬ 
tante que cualquier otra prestación, las dife¬ 
rencias más importantes fueron la nueva ala, 
*m otor más potente, otro cartón de 20 mm 
y refinamientos pa'a reducir peso y resis¬ 
tencia aerodinámica. En servicio desde me 
diados de T&44. eí La-7 demostró ser un caza 
sobe rfe; o que destacaba especialmente en 
el combate maniobrado a alto número de 
g y dos de fas mayores ases soviéticos, Ivan 
Kozhed ub y A leksa ndr Poliryshkin terminaran 
Fa guerra voFando este modelo. La producción 
terminó en 1946 con 5 753 ejemplares. 


Este La ? fue pilotada par «I 
maya r de los eses soviéticos 
I y el mayor de los aliados, 
también] de Ib Segunda 
Guerra Mundial,. Ivan 
Kci/hcdüU Su bautizo de 
fuego tuvo lugar en la batalla 
de Kursk, en julio do 1943, en 
un La-5. Al pasar su mudad al 
La-?, su lisia do derribos tenia 
ya 45 victorias. Nombrado 
Héroe do la Union Soviética 
por tres veces, al final de la 
guerra habió derribado 6¡2 
aviones alemanes. 





































DE LOS AVIONES DE 


Fiat CR.32 


0 



ITAUA * CAZA DIRIAN D MONOPLAZA * 1033 


n fíat LR j? Fue -I prwner C3M B5- r &*3& 
de píCyeao ■ir.u a Cf-Kf- entró sjt, produc- 
oto was ’j PrtfKwa Gutera Mund.-il 
uno de te madres tiras dé lew *V.A tren¬ 
te. -XCHTC••>• LTid BObtefalB rt'ur'lijbcSbfeiKX 
Fue utniads? con gran tarto por la Aviaoún 


Legoiana y la naccmatasa (MWW tj GuC" 
na Cr. i espalda y en £ tu* «rflia tos ja¬ 
poneses Al er^ar en gueea 'lim en IfMQ. 
lod^-ia esiabar- en seiwtó mAj de 4QQ 
ejemplares. peco por entercas era amp*»- 
mense superado por-caías m*s modernos. 



Ei -GMerT, 
durante r a Guerra 
Civil oapeñala^ 
formd fi aspinfl 

nacronnliste. 

Ene fahricBdO con 
licencia, después 
da la guerra. por 
Lji HiSpáriO 
Aviación dé 
Sntib. 


Fiat CR.42 Falco 

Ju J ITALIA CftZABIPLANÓ MONOPLAZA 1|38 


EiCfl « Filen nn>iEir..6 el -desarro'o 
íje la fórmula ¡aplano, une ran buenos 
resultados hi^s'i ofciemdo en Esparta 
g-a-sias. ni CR 3?. Los CR 4Í-EomíMiie- 
rc*i pi ^tfssImenH en -as Fases innw 
tas de la Secunda Quena Mitodiol $ua 
eccnyies en Francia y duróme <¿ Sata- 
Ha de Inglaterra i*t¡ Fueran especal- 


memn hi '¿mías, Los CR .42 compare- 
ron tamban en Grecia y en el Frente 
Otar**), pero übiuvierün s-js mejores 
resultados en e¡ África sepíeritfiOttal 
aperando pnncipaimer.le desdo Ub«. 
se íísmostraron eticaos tanto contra 
te ceras de ie Ftftyn! Air f <xct? corvo 
en te afaouoí Al Suela. 

El CR.42 prestó 
servicio u.rj la 
mayarar dé lát 
campañas 
rtalkmáí dé te 
Secunde Guerra 
MVdtftei, aunque 
atiaba ya 
obsoleto frente a 
tas monoplanos. 



Fiat G.55 Centauro 




slfiatG.B&Genlwpeluft pwndoimerr 
le, el mejor car» c^anodr: a sec^noa Cid¬ 
ria Mundai Estaba batodb & Al poma ca¬ 
ía monoplano de la fíat, ei G.50 Frecc*a 
Que no r-osuíto tai í xíiú Elmcw racial dei 
G 50 fue ipempiaiadci bocel Oaimlef-Eíem 
PS.BQ5 aterren fabnca» «m Iwan. ta¬ 
la nueva CbOB motel tejnstsnTd L±£ pTfeS- 
iddones del awito. ftadórcNdíi i*toí y n»- 


nccratlc- Wfa 3 1 eje-r-rí*arej prestaban, 
serwo en el tnomenia -del A/noscoo ita- 
lano, ataxwn jtffdoeciln oontrnufi has- 
Ü rampoter 274 Anones Los G 56 StaU- 
ren paleen L. defensa de Roma y s^er-to 
úa número kmnedo nastael fnpágn lA ^*e- 
rna oon las fueteecobrHgrs jniea rteaFle- 
giaAeronaulos Dwfuéa oe la ^jerra ís 
estponaro*’, algunos H^Hrt^sreí. 


Tras I» pvéttS. 

Fia c reanudó /# 
producción del 

G,i$* siendo 

utiibmda por la 
AéfOftétitica 
Militara italiana 
y por la Aviación 
aryanti/té. 



CARACTERISTICAS 

«tela motrit un mata i -tjl i«: AXRA 

de44?tW 

thmanskMHH: errwwgadi.ru S 5C m; Ipn. 
í¡ilua 7,45 m, atttaa.2.SJ m; aLOt-rfrCieüi 
7? tdm' 


Petos: vaoo. eqaipadü I 325 kg: n-, . 
mo al despegue J ÉSÍ) Hg. 
PrnUEíontE: veiotioad n ixirn i 375 
knVhj auiteomia fíttl 5311 
Aimamcnlo.: Ó.-'- an-glrafedcras linfA " 

fí* 1 7 rrvrn n «ms -rio 77 u -rrtr» * 1 * fí y 


C0MPAWCI5H VELOCIDAD 

Fiat CR.32 * + *# 

ñuta G.534 * + * 

Boeing P-26 PAAErtíMíler * * 
Hawknr Furv 


+ **** 


AIJ7DNDMIA COMBATE 
*** ***** 

**:* *** 

*** **** 

* * *-* * * 



CAFUKmnisncAs 

fífiPlt* iwtria: 11 " rroSOr -Aína -<41 A i A 

nicdscatiw 

&lm*níi^*o»: ■■ .w^atÍLr'a 9 70 m jn- 
glud S.27 m; m,; supedic* 


Eita CR.42 »té Ptitisado por ta 
Aviación belga- 

ala* Í2.A0 Jn í 

Pe^T«: uKift, Híi-Jipado 1 7BO Kfi mí- 
Mimo ni dfiSpegue í 7&& kg 
PfKiadúnAi: ve¡oc dad má* ma A30 
kmflij Efrtbo de servicio 10 200 m 
Armamento ÜOS erre Ira .-jora - Fín- 
dítrSAFAT de 12,7 mm 


COMPARACION 

Fiel CR.42 

Glbster Gladiator 
Weünkel We 
PoNkaípov 


VELOCIDAD 
* ** ** 

4 * + * 

* * 

* 


AUTONOMIA 

***** 

* * * * 

** * 

** 


COMBATE 

***** 

** 

* * *# 
** 



CARACTEFUSTlCASi 
ñatea mterir un mean de 12 okwtios 
en i¡"ea Fsp HA 1(550 RC.Sfl THpne lyer- 
ste b*rcMto caí kcsncia del □& 
605AJ de 1 i 00 kW 

DirrwteiOflea;envnrryn.jra ll.BSn". .jn- 
g;ud a, 37 m; aftsra 3.13 m. stn^rtioe alar 
ZI.UlTt 

Pasos: veso-, wugodp 3 &30 kg, viv- 
rno ai despegue 3 500 ky 


err mór£ó OÜa 1$44. Fue utilizado 
por Ja aylsetón do la Repúblióé 
Social Italiana. 

PrBOXiQn » wborttd míltnvi 8X l#i 
iscbo operaccnni 12 700 m, auicmonita 
T 2M km 

Armamento: -. - vñ$nes tte 20 rom y 
dos ametraíisícmda 12,7 m y hasta 
160 kg de 


COMPARACION 


VELOCIDAD CARGA 9EUCA COMBATI: 


F¡ÉI S.&5 Centaura ***** ***** ***** 

MessersehmrttEFIMG **** **** ** 

MAP-íiiP Mustang ** *** +*** 

Superríinrii» SpiHire IVH XIV * * * *+ 































































FIESELER Fi 103 REICHENBURG 


Fieseler Fi 103 Reichenburg 


ALEMANIA * IBOMBA VOLARTE * 


£ FÜ5#I*fFí 100. rr^s OWK1C Úü oV' O 
VI. (V'cirgrj -1 unQ 5 uvaITe, arrr i d* roprfi- 
Mliah. fi.np un peb-añCi avión vn piloto 
PfCpylKKto ptx un Oiás&rrBaclof instala¬ 
do KC-'-e la parte Itr4l cei Íusetó|a. El ra¬ 
ma incorporaba uñ Síslema. de Lúrdrci! 
de vive d pa^a guiaria nació el Lilanft> y 


un ingenio ptográrnectoque ü naca so¬ 
nar a* fi::::Ldo Iras habe? reópfiido a as- 
preestablecida. Lo pr mera de 
tos armas c-ayd ítofcro Londres en junio 
de 19 oí. Se urde-nó también proceder 
al cesarreJIp do casi i ?5 -qeryfferas de 
>a versión ólotada para mcurscnes su*- 




odas de¡T<po kamikaíe Se proyectaran 
cuatro versiones, la ¿Mima pato ítísío 
nos operación oles dotada de mandos 
convenciortáles, habría permudc al pi¬ 
lote] lanrarse después de habe 1 apuma- 
dü d sviqn contra su ób¡eiiTO h riguna 
do ollas se utitaú, an aecton. 

üj R 1ó3(Vf tuo uno de tai 
•rmaa más temibles de (a 
Segando Guorrs Mundial. 


La piloto de pruethu N^rrs 
Reitsch votó a bordo do 
versiones piiotabtes do la Vt. 

CARACTERÍSTICAS 
PUnti motíciri puterneactor Argu$ 1Q&- 
Ola de 350 kg de empine 
&iman4iisn«: i.nve'gadi. ó 5.72 1 t- wv 
9fludS.00n» 

PrtfiiockMies: velocidad m&om¡j aproe- 
m«k 660 tnVn,. atanco 370 km 


COMPARACION 

VaDCIOAD 

CABEZA REilCA 

COMBATE 

Finio tor Fi 103 

A AA A 

A A A A 

A A A 

MXV8 Úhki 

A A A A 

A* A 

* 

Rachem B,i 149 Unir AAAA 

A A A 

* 


Fieseler Fi 156 Storch 


@ 

ALEMANIA - AVÍON DE ENLACE Y OBSERVACIÓN A 1938. 





Él Sirwxh (cigueftal fue piotohkrnon» 
uno de te proyectos més conociste de 
Fieseler, pTi*>opa (mente grapas a sus an¬ 
ee ^nres prestaoones de despegue en 
WOO- pruebas de servició eanfiimApci 
eme la Uif tufliHn h-*M.i fldoniudo un svón 
Cípaí de pesarse en cualquier sitio y du¬ 
rante leda la Soqunda Guerra Mundal el 
Sltrch estuvo presente donde quiera que 
operasen las tropas alemanas Gracias a 
su capacetes, el Swrch fu* urjliSAdO on 
Rgum m^ifinos npftqlflS Le m^ oo- 


Fi«f«ler Pi 1&6 ** 

WíStrand Ly-iándór A A* 

Pipar i-3 Gressheppeir A * 
Follkarpov ü-2 * * 


nqódfl do elte fue la íberaste de Beni¬ 
to Mussolin, prisionero en un albergue 
ene¡ GranGasso.,el l?de swiembrtsdo 
1343 Oiro nutro famoso k.¡o ol rdocíua- 
dí got Hanna Roitsch. el 2G de abnl da 
1 945 para llevar a Berlín, ya destrurdo. al 
qenarai uon Grem 

CAR ALTE FUSTI G AS 
Planta motriz: nn mót:. v "«el A'S’JS 
As IDMdtt 679 kW 
dimensiones envergadura 14,25? m 


LTiPUA BtLICfl COMBATI 

A* * A A * A A 

tti iUHE A A A A 

AA #A + A 

* * A A A A 


tegiiud 9.90 m; altura 3.OS m¡ super¬ 
ficie a-a r 25,00 m 

Pesos. 9 n vacio 93Ü • g. máximo al des¬ 
pegue 1 375 kg 

PnaslacioiM»: velocidad mfosimít 175 


icnry/Ti; techo de servio ¿ 500 m, auto- 
rtomié 355 km 

Ármamonto: uná i-n-■ I: ,iúc-;i rip 

7.9? Ittffl. orionsaft)*. *n I» iríípra del 
habitáculo 


ff ütoreh 
participó en ti 
Guerra Civil 
española. Luatja 
operario 
m-uo has Jtdos 
ert diversos 

cometidos con 
el EdA. 



COMPARACION VELOCIDAD 


Focke-Wulf Fw 189 lihu 


ALENDARÍA * AVI Ü N CE RE DON ÓDIMIE NT0 Í938 


f ' Fue ke-Wulf Fw 189 Uhu 

proyectad como evion de rgcpnpp.. 
miento de corte alcance Se caracteri- 
zeoa oor una msúlita configuración que 
ut 2 óóa doo'e cola y un | jseia;e cw- 
ra amptiamente acnsta ado quealeift 
ca ¿ l si nsvfrgontc/ijfmríHjcir dn 
radp , a- meewuecVírcíltes Atajado 


"cus$ riiqg*Rdo Augft" (ol oto volaslef. 
el Fyv SB9 fue ulilizado por la Lufcivaf- 
1e principalnaente para el nécpnqc-- 
mientP lActtco a baja cota, puro ¡sm, 
tüfri ef*auc* rnifijonq® do ípoyo óercano 
* incluso cíe Mía npdurná 5fl Ig jm. 
pled con «specal ésíito en el frente 
Orignial El FtY 10f>era unaeroqiano 




m.-jy robusto y capaz de sopor lar .ya- 
ves daños de combate 


Esté fw 18S presto S*nrrariú Cfln 
la Luftwaffa an Ucrania. 


CARACTERÍSTICAS 

Plantí mpirii: eos motores lineales 

Araus A&410A-1 de Sa7 kW 

E(% fflfani un avión 
extremadamente versátil, 
robusto y a bofa cota era capaz 
da superar a algunas casas. 


Dimansionin; onv*i(J(idurn 13.40 en; 
fongilud 1 ?.03 m; altura 3,10 m. su- 
pariic e a ar 30,00 m 1 
Pesos, en vaco 2 005 kg. máximo ai 
desbague 3 BSD kg 

PrCsIadáne»: vfilctoidñd ntitKimú 335 

krrAt; techo ótf serwcio 7 C00 m 
Armamanto: cuatro amatralladMias de 
7,97 mm y cuatro bombas de 5Ü kg 


COMPARACION 


velocidad au rurai mía combate 


Foúka-Wufl Fw 1S9 

Wes.tlsnd Lysnncfcr 
Beedi C-45 
Avrn Ansnn. 


A A A A A A A A 
AA AAAA 
* +A a A A A A 
A A A AAAA 


A + A 
AAAA 


* A 
A A A 


















































































A~Z ÚE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO 


Focke-Wulf Fw 190A 


ALEMANIA # GAZA POLIVALENTE MONOPLAZA * 1339 



" Focko Wulf Fw m¡o- «líü 

<:e moiar de Poibctofi «¡u 'a 5* 
gu'Kla Guerra Munda, ios fhknos do j 
L ulwvafie lo conaide'flCao supecor indu- 
so a¡ Bf i 09. £i Pw *90 entro en se<v>ce 
■?pm«joru)l con i/ndades destacadas en 
Fr$noí» bíi íjpüi) d* 1941; de nmeda- 
50, h» írtCuoriros ron kH Spitfire de £ 



RAF dHjmos’won que we muy capar, su- 
poriqr a cueLquer otro avón alado do la 
opao El Fw 190 ere exiremadanteríie 
vüisibl y luo fabricado para rijn-ercsos 
«hnatdos «mq eme, «mvrxHT’iwnj^n. 
avión de atacue el sueó, flAGMocmipn- 
lo. -Sasiruoiof de bomba-deros y íaipa- 
oerio Laspnncnalesvononea Cuerdo el 

El Flv l9tí fuá 
al caza y avión 

mío man mas 

un portan í ó dé 
tas fas ir3 
finihs A fa 
Sagundtt 
O um rrm 
MundW, 


Fw 1900, ■ Fw IMFyr- FW190G Se 

Fáíbnía'Dn caíi QQÜ ejemplares 

CARACTERÍSTICAS 
Fw*e-ttmf Fw 1C9A-S 
Plañía motriz: un motor 'as al BMW 
901[>2del 567 kW 
Olmentlonea': flfivo'gafl'jrs 10,50 m; 
lOrtgflud B.B4 m. altera 3.96 m: supeHi 
cíe íllnr 10.30 m 1 

Pesos: i ’i wíCld 3 I .'U Ü.q. mesfimp ai 


Este Fw 190A'5WS déí SXG W r 

qua nfactuaba fltaquef Jsbo Sil 
3343, ¡levaba las ¡nstgnlat 
tapados con negro, uw práctica 

abs olutanión fe .prohibiría. 

despegue 4 «30 k.j 

PftiidCionÉi: velo,, dad mfis -i.i 654 

kmifi. [*eto oa aereas 11 4® m 

Armamento: oos ametralladoras de 

7.92 mim y Guarro canopes -de 70 mm. 
y NHila t uuv^.g Ue umin«S v LUIIDICS 


COMPARACIÓN 

Focke VWuífl Fw 130 
3 uprrmrir ine Spitlire Mk IX 
Reputa! ic P-47D Tltundertrelt 
MflSMrsthiIftiLt 6f 1PD 1 


VELOCIDAD CAHGÁ BELICA COMBATE 

**** **** ***** 

***** *** ***** 

**** ***** **** 

*** *** ***** 



Focke-Wulf Fw 190D-9 


ALEMANIA * CAJA MONOPLAZA * 1943 

e«ep d P- 61 D MitfMds El D-9 era una 
versión modlicada del Fw 39G están¬ 
dar, dotada ae un mgní largo que 
idtki un mas pótenle motor de Gilmdros 
en línea Junkpi® Juma cor- rededor anu- 


E Fw tiOD-9. o Dora 9 '. como ora 
cornunmenio conocrio-, lúe dessnqlLT 
docom0 tma versión merina en espe¬ 
ra do ¿fue sa eorvsiAJvese la wiríióa de- 
líníiíve de Uta cota del Fw 190. Era 


efectivamente un tara sobarbo v muy lar. sn lugar del mmor radia* 



Eí ''Don f" ora 
pn» vim'ón con 
morro alargado 
fial Fw 1 90. Sé 
fabricaran casi 
JM, qt* 
otnrraran 
principa rr mí n re 
on to defensa 
aérao del fleith 
alwfq, 


CARACTER iSflCAS 
Planta motriz: un nolor de : J OiliiT 
dro® en linea Juntara Jumo 313A da 
1 324 kW 

Dintenaiones: orrvmgádLira l0,£ti m. 
longitud iO,2Q n, jliu-a 3.3S m: su- 
perlioa alar 10.343 m : 

Pesos' en ueci'ci 3 490 kg ir^üirno al 
despeque 4 @4ü kqi 

compaaacidn 


Lee turnas dn Os tenso del fteirti 
del tutelaid da asta Fw 190D-S 
indican su portanandiO O fe 
Jagdgaichwador 4. 

ProitMionea: ve«cciMd maKii™ ESi 
3cm/h, lecíio de sarveio TJ KH m 
Amnamento: dosCiAcnns ua 20 nini. 
dos emetraiiedcres do 13 nm, i una 
bomba da ECO kg. 


VELOCIDAD CARCASELICA COMBATE 


FoEkB-Mulf Fw 1M09 ***** *** *** 

rjortl-i Ama-rica n P 51D ****** **** ***** 

SuparmariiH- Spitlire MÜ Kl V ******* * * * * 

MÉSSersthmitt Bl t09G-6 *** *** +* + * 



Focke-Wulf Fw 200 Condor 


ALEMANIA PATRULLERO MAAlTlttQ CE LARGO ALCANCE< 193? 


E Focfcn-Wuli Fw 2O0'-^g n , n untó vs> 
lo ww trnío de idea para o D^jcsche 
Lidt K*iSA pero cuando comuruaron a 
ospesaisa las nubes de ujerra, lúe t*as- 
IcrriMdo en lxi avión do paindia y r-econo- 
omento manerno dd 1*00 aíaoce Tras 
su entrada ras sü'vkio en 11W3, el Condor 
5 » conviriió en el arete dol IríliOO mer¬ 
cante o ijkso y, en coabore: con b$ 
rodití de U-boone, semtro el cow enire 
kw¡ osnvíyeí bcrtaricos, Du'anin icrfo t 
ij‘.mcj áñü de * guerra, ki i de los 


CoryJor opeyd corno ívón de Drarríporte 
Sito 230 lueron oonsvudosv só* 
lo un eiempí? rralcsí se emporó, a Japdr. 
L¿s u"mtip vctsrcnes lueron adacíaffiraei 
empipo do n iS'tes anupuque 

CARACTERISTICAS 

FlflrttB motrUr: cuan* -noLores rsoa es 
de 9 ci! nd r as Etenaci 3E3fi da 3SS sVv 

Los FW ZOO fueron como una 
(Liga <tn al costado péftr los 
convoyas aiiafíoa. 


DlrramloneK eifivo< 3 s*ira 32.8S m; 
ronfiitud 23*5 m; *Hurs 3,30 m; su¬ 
perficie piar 119.65 m : 

Fases: en vacío 17 005 vq •••• .^ tk 
des&aauo ?4 520 kg 
hülniants: ve c; ciad rr-i> mi 360 
kmili. Ledhode servido 6 ODO* 1 . auto- 
nértnA 14 nonas 


Esta FwZOO operp cama 
transpone de tropas, además de 

coma palmífero man timo. 

ümumKltt: Cuitrp ampInrOdíjfflS MG 
131 de 1 3 mm en ppsiQdmes dorsales 
y laterales y una Mía 131 o un cañón 
MG 1 51 dn JO mm en gprdola vontnjl. 
más cuátró bembas de 2E0 ta 


COMPARACION 

Foclka-UVulf Fw ZOO 
Shuris Sunderlend 
Cansa lidHlü-J CBtolinn 
Cansa lid utúd Llbarptor 


VELOCIDAD AUTONOMIA COMBATÍ 
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